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HISTORIA SUKCESU: LIDER OD SAMEGO POCZATKU

IVECO prezentuje nowego Eurocargo Euro VI: $redniej wielkosci samochdéd ciezarowy z licznymi
nagrodami na koncie. Jego niezawodnos¢ i elastycznosé pozwala traktowa¢ go jako
uniwersalny pojazd z mozliwoscig adaptacji na potrzeby réznych zadan w transporcie.

Ulubiona $rednia cigezarowka Europejczykow i prawdziwy symbol swojego segmentu styngcy z
funkcjonalnosci ustanawia dzi$ nowy rekord, tgczac bezkonkurencyjne innowacje z imponujgcg
mocg przy zoptymalizowanym zuzyciu paliwa dzieki unikatowej technologii HI-eSCR
opatentowanej przez FPT Industrial. Ten innowacyjny system oczyszczania spalin zmniejsza
emisje tlenkow azotu (NOx) o ponad 95% bez modyfikowania procesu spalania, bez koniecznosci
stosowania dodatkowego ukfadu chfodzenia, a takze bez kosztownej ingerencji w konstrukcje
pojazdu.

Nowe silniki Tector 5i 7 Euro VI jako jedyne w tym segmencie oferujg technologie HI-eSCR, co
stawia je na szczycie swojej kategorii pod wzgledem wyréwnanych i spoéjnych parametrow
oraz osiggow.
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Nowa seria obejmuje trzy nowe wersje silnika Tector 5 o0 mocy 160, 190 i 210 KM oraz cztery
wersje silnika Tector 7 o mocy 220, 250, 280 i 320 KM. Pojemnos$¢ silnikéw Tector 5 i Tector 7 —
odpowiednio 4- i 6-cylindrowych, zostala zwiekszona w celu zapewnienia optymalnej
efektywnosci w poszczegolnych zastosowaniach.

Moc silnika Tector 5 o pojemnosci 4,5 litra wzrosta o0 13%, do 210 KM. W przypadku silnika
Tector 7 o pojemnosci 6,7 litra przyrost mocy wynidst 7%, do maksymalnie 320 KM.

W pojazdach Eurocargo zastosowano takze nowa, 12-stopniowa zautomatyzowana przektadnie
ZF Eurotronic, dostepng z 6-cylidrowymi silnikami Tector 7, w tym takze w modelach przystosowanych
do holowania innych pojazdéw.

Wprowadzenie tych innowacyjnych rozwigzan miato pozytywny wplyw na TCO (catkowity
koszt posiadania i uzytkowania, czyli koszt zakupu i utrzymania pojazdu), na ktéry firma
IVECO potozyta szczegolny nacisk przy projektowaniu nowego Eurocargo Euro VI. W typowo
eksploatowanym egzemplarzu, przewozgacym fadunki zarébwno w obrebie miast, jak i na trasach
miedzymiastowych i w ruchu autostradowym, efektywno$¢ systemu HI-eSCR pozwala
utrzymaé¢ niezmieniony poziom zuzycia paliwa (oleju napedowego i mocznika).

Technologia HI-eSCR umozliwia ograniczenie zuzycia paliwa o 2% na trasach
miedzymiastowych. Ponadto niezaleznie od warunkéw eksploatacji zastgpienie 6-cylindrowego
silnika Euro V o mocy 220 KM nowym 4-cylindrowym silnikiem Euro VI o mocy 210 KM
przyniosto zmniejszenie zuzycia paliwa o 4,5%.

Dostosowano réwniez okresy miedzyprzeglgdowe, aby zagwarantowa¢ maksymalnie diugi czas
eksploatacji przy utrzymaniu takiego samego poziomu bezpieczenstwa i ograniczeniu czasu
przestojow. Wartos¢ rezydualna pojazdu odzwierciedla jego jakos¢: dzieki cigglym ulepszeniom
w tym zakresie Eurocargo Euro VI jest bardziej efektywny pod wzgledem czasu eksploatacji
oraz wolniej traci na wartosci.

Wreszcie, za sprawg doskonatych wynikéw pod wzgledem zuzycia paliwa, kosztow serwisu i
utrzymania wartosci, nowy Eurocargo VI potwierdza takze swojg przewage nad konkurencja
w odniesieniu do kosztéow utrzymania pojazdu.
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WIERNOSC TRADYCJI

Eurocargo jest niezawodnym i uniwersalnym s$rodkiem transportu, odnoszgcym sukcesy
nieprzerwanie od premiery rynkowej w 1991 roku, kiedy byt on pierwszym pojazdem w swojej klasie
zaprojektowanym i opracowanym przez IVECO. Na przestrzeni lat pojazdy Eurocargo zdobywaty
liczne migdzynarodowe dowody uznania, w tym prestizowy tytut ,,Miedzynarodowego samochodu
ciezarowego roku 1992”. Model pozostaje wierny tradycji kolejnych modeli, ktére zapisaty sie w
historii ciezaréwek sredniej wielkosci. Historia ta siega czaséw przed powstaniem IVECO i
obejmuje takze okres od wprowadzenia na rynek modelu Lupetto o zaokrgglonych ksztaitach,
produkowanego przez zaktady OM w Brescii (1959r.), poprzez premiere nowoczesniejszego
i bardziej kanciastego modelu Gamma Z (1977r.), az do uruchomienia produkcji nowego
turbodotadowanego silnika oferowanego w modelu TurboZeta (1987 r.)

Wazne wydarzenia w historii Eurocargo

1959 Premiera rynkowa Lupetto

1977 Premiera rynkowa Gamma Z

1987 Premiera rynkowa TurboZeta

1991 Premiera rynkowa EuroCargo

1992 ,Miedzynarodowy samochdéd ciezarowy roku”

1993 ,Road Tester Choice” w Wielkiej Brytanii

1994 ,Flotowy samochéd ciezarowy roku” w Wielkiej Brytanii

1996 ,Najlepszy importowany samochdd ciezarowy” w
Niemczech

1996 ,MidiEuro Test” za niskie zuzycie paliwa i ogding
wydajnos¢ wersji 12 t

1997 Premiera rynkowa EuroCargo MY 97

1998 »MidiEuro Test” za wersje 7,5 t

1999 Premiera rynkowa nowej serii EuroCargo EL

2001 Premiera rynkowa nowego EuroCargo Tector
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2002 ,Najlepszy lekki samochdd ciezarowy” w Wielkiej
Brytanii

2003 Premiera Eurocargo MY 2003

2005 Wprowadzenie nowych odmian 140E i 160E

2006 Wprowadzenie modeli Euro4 i Euro5

2008 Premiera rynkowa nowego Eurocargo

2013 Premiera rynkowa Eurocargo Euro VI

Od debiutu rynkowego w 1991 roku Eurocargo nieprzerwanie odnosi sukcesy jako jeden z najlepiej
sprzedajacych sie samochoddw ciezarowych w swoim segmencie. W 1999 roku wprowadzono serie
EL, zaprojektowang specjalnie pod katem dowozu zaopatrzenia w miastach. Nowa wersja
wyrdzniata sie takimi rozwigzaniami technicznym jak obnizona kabina, Izejsze podwozie i opony
0 mniejszej $rednicy.

Wprowadzenie silnika Tector w 2000 roku i zmiana stylistyki kabiny w 2003 roku jeszcze bardziej
umochity pozycje pojazdu jako lidera w swojej kategorii. W 2008 roku firma IVECO zaprezentowata
gruntownie odswiezony model w duzej gamie wersji i z rozszerzong paletg odmian z nowymi
rozwigzaniami umozliwiajgcymi klientom skonfigurowanie pojazdu w sposéb jeszcze lepigj
dostosowany do ich wymagan.

NOWE, MOCNIEJSZE SILNIKI EURO VI FPT INDUSTRIAL

FPT Industrial, rynkowy lider w dziedzinie zespotdw napedowych, jest dostawcyg
unowoczesnionych silnikéw Tector do Iveco Eurocargo, spetniajgcych wymagania Euro VI
dotyczgce emisji spalin. Zmodyfikowane i zmodernizowane 4-cylindrowe silniki Tector 5 oraz
6-cylindrowe silniki Tector 7 zastgpig dotychczasowe jednostki Tector 4 i Tector 6.

Iveco Eurocargo, uchodzacy w Europie za wzor $redniego pojazdu do przewozu towaréw, otrzyma
silniki charakteryzujgce sie wyzszg mocg, momentem obrotowym i trwatoscig w poréwnaniu z
jednostkami zgodnymi z normag Euro V. Modernizacja silnikow przyczyni sie takze do poprawy
komfortu uzytkowania pojazdu dzieki ograniczeniu hatasu i wibracji zwigzanych z praca jednostki
napedowe;.

Silniki Tector, wyznaczajgce standard w swojej klasie, oferujg wysokie osiggi, a przy tym sg
niezawodne, tanie w eksploatacji i majg kompaktowe wymiary. Pojemnosci silnikow Tector 5
i Tector 7 wynoszace odpowiednio 4,5 oraz 6,7 litra dobrano pod katem zwiekszenia ich
uniwersalnosci w poszczegdlnych zastosowaniach.
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Zwiekszona pojemnos¢, wraz z systemem Common Rail HD drugiej generacji podajacym
paliwo pod maksymalnym cisnieniem 1600 bar, zapewniajg lepsze osiagi, takze pod
wzgledem momentu obrotowego dostepnego przy niskiej predkosci obrotowej. Nowy
wielopunktowy wtrysk Common Rail z nowymi dyszami zapewniajgcymi wiekszg precyzje
dozowania paliwa i czasu wtrysku umozliwit optymalizacje procesu spalania poprzez zmniejszenie
emisji czgstek statych i zuzycia paliwa w silniku pracujgcym pod petnym obcigzeniem.

Moc 4-cylindrowego silnika wzrosta o 13%, do 210 KM. Maksymalny moment obrotowy zwiekszyt
sie az 0 23% — nowa wersja jednostki generuje 750 Nm w przedziale 1400-1800 obr./min. W
przypadku silnika 6-cylindrowego przyrost mocy wynidst 7%, do maksymalnie 320 KM, natomiast
maksymalny moment obrotowy zwigkszono o 5%, do 1110 Nm w przedziale 1250—-1900 obr./min.

Dzieki poprawie osiggow firma Iveco mogta przygotowa¢ nowa oferte produktow
charakteryzujacych sie minimalnym zuzyciem paliwa przy wydtuzonym zasiegu.

4-cylindrowy Tector 5 210 KM zgodny z Euro VI zastepuje 6-cylindrowg jednostke Tector 6 220 KM
zgodng z Euro V, gwarantujgc nizsze zuzycie paliwa przy utrzymaniu wysokich osiggow.
6-cylindrowy Tector 7, jako nastepca 300-konnej jednostki Tector 6, oferuje teraz 320 KM.

Mimo zwigkszonej pojemnosci silniki Euro VI wraz z systemami oczyszczania spalin dostarczane
przez FPT Industrial sg lzejsze od silnikow produkowanych przez gtéwnych konkurentéw, co
przektada sie na wiekszag tadownos$¢ pojazdu w poréwnaniu z rynkowg srednia w tym
zakresie.

Obydwu silnikom towarzyszg systemy High Efficiency SCR (HI-eSCR), czyli wysokowydajne,
przetomowe uktady oczyszczania spalin FPT Industrial, zmniejszajgce emisje tlenkow azotu (NOx)
0 ponad 95%. System HI-eSCR jest najnowszym przykladem wykorzystania technologii
selektywnej redukcji katalitycznej (SCR) FPT Industrial, zastosowanym z powodzeniem juz w
ponad 350 000 silnikow.

W systemie opartym wylgcznie na SCR czyste powietrze jest wykorzystywane do maksymalizacji
efektywnosci procesu spalania i ograniczenia do minimum emisji czastek statych bez udziatu uktadu
recyrkulacji spalin (EGR), co przekfada sie na nizsze zuzycie paliwa i lepsze osiggi.

System oczyszczania spalin sktada sie z katalizatora (SCR), w ktérym zachodzi reakcja chemiczna
z wodnym roztworem mocznika (AdBlue). W jej wyniku tlenki azotu opuszczajgce silnik sa
rozktadane na azot (N;) i pare wodng (H20).

Brak EGR i ukfadu aktywnej regeneracji filtra czgstek statych (DPF) wptywa takze na poprawe
niezawodnosci silnika.

Technologie ,tylko SCR” wprowadzono wraz z nowym, zintegrowanym podejsciem, bedgcym
wynikiem kompleksowych badan prowadzonych przez FPT Industrial. Badania te zaowocowaty
uzyskaniem szeregu waznych patentéw na nastepujgce rozwigzania:
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. ~Zamkniety” mechanizm sterowania systemem oparty na czujnikach, ktére dostarczajg
precyzyjnych informacji o sktadzie spalin w chwili ich przechodzenia przez ukiad
oczyszczania HI-eSCR.

. Adaptacyjny uktad dozujgcy, ktéry dzieki ,zamknietemu” sterowaniu ogranicza zuzycie
AdBlue.
. Termicznie odizolowany, intensywnie burzliwy proces mieszania, umozliwiajacy uzyskanie

jednorodnosci hydrolizy mocznika i poprawne rozprowadzenie w przeptywajgcych spalinach.
Usprawnione zarzgdzanie termiczne, przyspieszajace osiggniecie temperatury operacyjnej
przez katalizator SCR w zimnej czesci cyklu emisiji.

Oprocz uktadu HI-eSCR silniki sg wyposazone takze w elektronicznie sterowang klape wydechu,
ktorej obecno$¢ w istotnym stopniu przyczynia sie do spetnienia wymagah normy Euro VI w
zakresie emisji. Klapa wydechu przyspiesza rozgrzewanie sie systemu SCR w zimnej czgsci cyklu
emisji, zapewniajagc mu optymalng temperature roboczg, a tym samym maksymalng redukcje
tlenkow azotu.

System ten przyczynia sie réowniez do zwiekszenia skutecznosci hamowania silnikiem. Maksymalna
sita hamowania w silnikach Tector 5 i Tector 7 wynosi odpowiednio 100 i 150 kWh.

Dzieki zastosowaniu nowych, wysokowydajnych wielowarstwowych filtrow paliwa oraz
systemu separacji oleju z odmy w silnikach Euro VI udato sie zachowac takie same przebiegi
miedzyprzegladowe jak w silnikach Euro V (80 000 km). Dopuszczalne przebiegi miedzy
przegladami filtra DPF wynoszg 300 000 km.

Podsumowujac, HI-eSCR jest jedynym systemem oczyszczania spalin zgodnym z norma
Euro VI, w ktérym zoptymalizowano zuzycie paliwa, zmniejszono stopien skomplikowania
konstrukcji oraz utrzymano niezmienione wymagania w zakresie przegladéw pojazdu.

Technologia HI-eSCR byta jednym z istotnych czynnikéw, ktére zdecydowaly o przyznaniu
modelowi Iveco Stralis Hi-Way tytutu ,,Miedzynarodowego samochodu ciezarowego roku
2013”. Wartos¢ technologii HI-eSCR zostata niedawno potwierdzona takze innym waznym
dokumentem: TUV (jeden z najbardziej renomowanych osrodkéw certyfikacji technicznej
w Europie) poswiadczyl, ze system HI-eSCR powoduje zmniejszenie zuzycia paliwa o 2,33%.

SKRZYNIE BIEGOW: NOWE, 12-STOPNIOWE PRZEKLADNIE ZAUTOMATYZOWANE

Osiggi pojazdu oraz zuzycie paliwa w duzej mierze zalezg od zastosowanej przektadni. Starajgc sie
sprosta¢ wymaganiom wynikajagcym z réznych sposobdw eksploatacji pojazdu, firma IVECO oferuje
w nowym Eurocargo Euro VI najszersza game przekladni w tym segmencie, obejmujaca
szes¢ manualnych skrzyn biegéw ZF o 5, 6 lub 9 przelozeniach, cztery zautomatyzowane
skrzynie Eurotronic ZF o 6 lub 12 przelozeniach oraz trzy 5-biegowe skrzynie automatyczne.
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Wszystkie modele typoszeregu sa dostepne z przekladniami manualnymi, automatycznymi
i zautomatyzowanymi.

Nowoscig jest opcjonalna zautomatyzowana skrzynia biegéw Eurotronic o 12 przetozeniach,
dostepna z 6-cylindrowymi silnikami Tector 7 w pojazdach o dopuszczalnej masie catkowitej
od 12 do 19 ton. Nowe przekfadnie, oferowane réwniez w wersjach przystosowanych do przewozu
i holowania innych pojazdéw, zapewniajg optymalne osiggi przy ciezkich tadunkach i ograniczajg
zuzycie sprzegta. Mogg one przenosi¢ do 1100 Nm momentu obrotowego w ciezkim i masywnym
pojezdzie.

Automatyczne przektadnie Allison z przemiennikiem momentu obrotowego sg dostepne we
wszystkich wersjach 4x2 i oferujg maksymalny komfort na trasach miejskich, gdzie $rednia liczba
zmian przetozenia dochodzi do 1200 dziennie.

WYJATKOWY POJAZD W SWOJEJ KLASIE

Funkcjonalny i uniwersalny...

Nowy Eurocargo jest optymalnym pojazdem w segmencie $rednich ciezarowek niezaleznie od
specyfiki eksploatacji. To zastuga bezkonkurencyjnego na rynku wyboru mocy, tadownosci,
zasiegu, skrzyn biegow i zawieszen. Elastycznos¢ Eurocargo jest niekwestionowana — to model,
ktory wcigz pozostaje wzorem dla konkurencji. Pojazd moze realizowa¢ wszystkie typowe misje
w swojej kategorii: od dystrybucji zaopatrzenia do przewozu mrozonek; jako sSrodek
transportu w branzy budowlanej i w sektorze ustug komunalnych. W odpowiedzi na
zapotrzebowanie rynku na bazie Eurocargo powstajg takze pojazdy wyspecjalizowane:
wozy strazackie, $mieciarki, a nawet wersje do przewozu osoéb.

Rama wykonana ze stali o wysokiej granicy sprezystosci, z bocznymi podtuznicami o przekroju C,
jest pozbawiona wystajgcych elementéw, co umozliwia wykonanie dtuzszej zabudowy: od 4265 do
10 175 mm. Pojazd swietnie prowadzi sie¢ w kazdych warunkach: w centrum duzego miasta, gdzie
liczy sie wyjgtkowa zwrotnos¢ dzieki kabinie o szerokosci zaledwie 2160 mm, katowi skretu 52
stopnie i ograniczonej srednicy zawracania (ponizej 11 m przy rozstawie osi 2790 mm), oraz na
autostradzie, gdzie nawet gwattowne manewry nie wptywajg na pewne i stabilne trzymanie sie
drogi.

Wyjatkowo solidna konstrukcja oraz wyposazenie z zakresu bezpieczenstwa pozwalajg na
eksploatacje pojazdu na ztych nawierzchniach i w ekstremalnych warunkach.

Wygodny dla kierowcy...

Pojazdy lveco zawsze zapewniaty najwyzszy komfort w zakresie ergonomii oraz niskiego poziomu
wibracji i hatasu.

Whnetrze kabiny Eurocargo jest proste, intuicyjne i poreczne. Przyrzady i przyciski sg logicznie
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uporzgdkowane. Caly zestaw wskaznikow znajduje sie bezposrednio przed kierowcg, a wszystkie
przefgczniki sg w poblizu kierownicy. Czesto uzywane przyciski pogrupowano na desce rozdzielczej
pod katem fatwego dostepu i maksimum bezpieczenstwa.

Na zestawie wskaznikow o zmienionym uktadzie graficznym mogag by¢ wyswietlane wszystkie
informacje dotyczgce podrézy oraz dane dotyczgce statego monitorowania parametréow pojazdu
i trasy, takie jak poziom paliwa, ci$nienie w ogumieniu, srednie i chwilowe zuzycie paliwa, plan
przegladow, czas podrézy i Srednia predkosé.

Najwyzszy komfort pracy gwarantujg poszczegdlne rodzaje kabin Eurocargo, dostosowane do
réznej specyfiki eksploatacji: kabina dzienna w pojazdach zaopatrzenia i pojazdach
eksploatowanych na krétkich trasach; kabina sypialna ze standardowym lub podwyzszonym
dachem, sprawdzajgca sie¢ na dtugich trasach wymagajgcych przerw na nocny odpoczynek
i wyposazona w jedng lub dwie lezanki oraz opcjonalng lodéwke; kabina brygadowa, z miejscami
dla kierowcy i 6 pasazeréw (idealna na przykfad do transportu ekipy na plac budowy). Fotele
dostepne sg w wersji z tapicerkg tekstylng lub z odpornego na uszkodzenia i praktycznego
tworzywa sztucznego (PCV).

Bezpieczny...

W pojezdzie uzytkowym eksploatowanym w zréznicowanych warunkach bezpieczenstwo ma
zasadnicze znaczenie, przy czym chodzi tu nie tylko o bezpieczenstwo kierowcy i pasazeréw, ale
takze pieszych, tadunku i samego pojazdu, jako inwestycji. Firma IVECO stosuje w tym obszarze
kompleksowe podejscie do produkcji pojazdéw, starajgc sie chroni¢ kierowce, pasazerow i
wszystkich innych uczestnikéw ruchu. Eurocargo to pojazdy zaprojektowane z typowg dla IVECO
dbatoscia o bezpieczenstwo, w ktérych rozwigzania techniczne i zastosowane technologie
przyczyniajg sie do jego zapewnienia w sposob czynny i bierny, a takze poprzez zapobieganie
niebezpiecznym sytuacjom.

Pod wzgledem bezpieczenstwa biernego firma IVECO zaprojektowata kabiny zapewniajg skuteczng
ochrone w razie kolizji. Pod wzgledem bezpieczenstwa czynnego firma oferuje pojazdy
0 najlepszych wiasciwosciach jezdnych i najskuteczniejszych hamulcach w swojej kategorii. Jezeli
chodzi o zapobieganie niebezpiecznym sytuacjom, IVECO oferuje kierowcom $rodowisko pracy
ograniczajgce zmeczenie i stres. Do poprawy bezpieczehstwa przyczyniajg sie takze najnowszej
generacji elektroniczne systemy, takie jak nowy system kontroli stabilnosci (EVSC), dostepny
opcjonalnie w pojazdach o masie od 6 do 10 ton oraz standardowo w ciezaréwkach
0 dopuszczalnej masie catkowitej od 12 do 19 ton.

Rozszerzony system kontroli stabilnosci pojazdu (EVSC) aktywuje sie w przypadku wykrycia
nad- lub podsterownosci albo gwattownej zmiany toru jazdy. Aktywacja EVSC nastepuje przy
pierwszych oznakach poslizgu. Korekta mocy generowanej przez silnik oraz indywidualne
hamowanie kot stuzg ustabilizowaniu pojazdu.

Na zyczenie klienta EVSC w nowym Eurocargo Euro VI moze by¢ zintegrowany z uktadem Hill
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Holder utatwiajgcym ruszanie na wzniesieniach. Funkcja ta zapobiega staczaniu sie pojazdu przez
kilkka sekund po zwolnieniu pedatu hamulca. Dzieki temu rozwigzaniu ruszanie pod gore jest
bezpieczniejsze i odbywa sie bez nadmiernego obcigzania sprzegta i ogumienia.

Oprocz poprawy bezpieczenstwa Hill Holder zwigeksza takze przyjemnos$¢ prowadzenia pojazdu i
komfort podrézy, nawet na dalekich trasach. W Eurocargo Euro VI dostgpny jest tez zestaw
glosnomoéwiacy, ktory taczy sie przez Bluetooth® z nowym radiem i pozwala kierowcy rozmawiac
przez telefon bez odrywania rgk od kierownicy. Radioodbiornik ma certyfikat ,Made for Apple”, co
oznacza, ze jest kompatybilny z iPodem i iPhonem.

Niezawodny...

Niezawodno$¢ Eurocargo wzrosta dzieki zmodernizowanym silnikom Tector z systemami HI-eSCR,
ktére poprawiajg osiagi i zwiekszajg trwatos¢ jednostki napedowej. Ponadto Eurocargo jest
zbudowany na podwoziu z wyjatkowo wytrzymatej walcowanej stali o charakterystyce mechanicznej
zblizonej do materiatdow stosowanych w ciezkich pojazdach, ale znacznie mniejszej masie.

Dzieki podwoziu wzmocnionym bocznymi stalowymi podiuznicami o przekroju C o zwiekszone;j
granicy sprezystosci pojazd lepiej znosi nierdwnomierne obcigzenie tadunkiem lub nagtg zmiane
kierunku jazdy.

Zawieszenie

W Eurocargo zastosowano rozne konstrukcje zawieszenia: wzmocnione paraboliczne,
poteliptyczne (z przodu) i pneumatyczne (z tytu), a takze w peitni pneumatyczne (z dwoma
miechami w wersjach od 6 do 14 ton i czterema miechami w wersjach od 15 do 18 ton) z systemem
elektronicznego sterowania ECAS, ktory podnosi komfort jazdy i dostosowuje wysokosc
zawieszenia do predkosci, obcigzenia i rodzaju nawierzchni.

Uktad hamulcowy

Poszczegdlne osie, w tym tylng, oraz ukfad hamulcowy cechuje niezawodnos$¢ i niezmienna mimo
uptywu czasu charakterystyka. Najwazniejszy z punktu widzenia bezpieczenstwa jest jednak
technologicznie zaawansowany uktad hamulcowy. Wszystkie modele Eurocargo z silnikami
Tector 5 i Tector 7 sg standardowo wyposazone w hamulec silnikowy. Dodatkowo istnieje
mozliwos¢ wybrania trybu jego interwencji za pomoca dzwigni zlokalizowanej z prawej strony
kolumny kierowniczej. Wszystkie wersje 4x2 o dopuszczalnej masie catkowitej od 6 do 10 ton majg
hamulce tarczowe na obydwu osiach. W wersjach o masie od 6 do 10 ton zastosowano
hydrauliczno-pneumatyczny uktad hamulcowy, a w wersjach o masie 11-19 ton ukfad jest
wytgcznie pneumatyczny.

Bogaty zestaw opcji umozliwia dopasowanie indywidualnej konfiguracji dostosowanej do specyfiki
eksploatacji i najczesciej pokonywanych tras w celu zagwarantowania bezpieczenstwa i komfortu
w kazdych warunkach i na kazdej nawierzchni.
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tatwos¢ zabudowy

Mocnym punktem pojazdu ciezarowego S$redniej wielkosci jest wszechstronno$é. Eurocargo
doskonale sprawdza sie w najrozniejszych konfiguracjach: jako pojazd do wywozu odpadéw lub
jednostronna wywrotka, jako chtodnia lub wywrotka z platformg odchylang w trzech kierunkach, jako
cysterna lub pojazd dostawczy, jako pojazd z tylng windg lub woz strazacki, czy wreszcie jako mata
S$mieciarka lub zamiatarka ulic.

Zroznicowana oferta przetozen przektadni gtéwnej i skrzyn biegéw pozwala na dostosowanie
pojazdu do wszelkich zadan oraz eksploatacji w kazdym terenie i w dowolnej konfiguracji: wysokie
przetozenia sprawdzg sie na autostradzie, a niskie na krétkich trasach i nieréwnej nawierzchni (na
placach budowy, drogach szutrowych i w gérach). Typowy w tej kategorii krétki rozstaw osi docenig
szczegolnie firmy wykonujgce zabudowy nadwozi, ktére mogg wykorzysta¢ Eurocargo jako idealng
baze do przygotowania pojazdu do réznych zastosowan, z zabudowa krétkg lub $redniej dtugosci.

NAJBOGATSZA OFERTA W HISTORII

Oferta wersji i odmian Eurocargo jest bez watpienia najbogatsza w tej kategorii. Przy 14 wersjach
réznigcych sie dopuszczalng masa catkowita (od 6 do 19 ton), 7 wariantach mocy silnika (od
160 do 320 KM), 13 wersjach przektadni (6 manualnych, 4 zautomatyzowane
i 3 automatyczne), 15 wersjach rozstawu osi (od 2790 do 6570 mm), 3 typach kabiny
w 2 wariantach réznigcych sie wysokosciag oraz wersjach napedu 4x2 i 4x4 liczba mozliwych
kombinacji przekracza 11 000. Kazdy klient na pewno znajdzie wiec co$ dla siebie. Eurocargo
Euro VI mozna z tatwoscig dostosowaé do specyfiki roznych zadan transportowych: od miejskiej
dystrybucji do przewozu tadunkéw na placu budowy lub dowozu towaréw do miast i dzielnic.

Eurocargo 4x4: dla niego nie ma zadnych przeszkod

Do trudniejszych zadan $wietnie nadaje sie¢ Eurocargo w wersji 4x4, ze specjalnymi rozwigzaniami
chronigcymi jego konstrukcje: stalowym zderzakiem, rozktadanymi schodkami i ostong chfodnicy.
Do napedu Eurocargo 4x4 stuzg 6-cylindrowe silniki Tector o mocy 220 lub 250 KM w przypadku
wersji 11,5-tonowej oraz 250 lub 280 KM w przypadku wersji 15-tonowej. 6-biegowe przekiadnie
manualne ZF sg wyposazone w uktad wspomagania ,,servoshift”, ktéry utatwia zmiane przetozen
na nawet najtrudniejszych trasach.

Wzdtuzny mechanizm réznicowy obstuguje staty naped na wszystkie kotfa, rozdzielajgc moment
obrotowy na przednig i tylng 0$. Ponadto kierowca moze wybraé¢ przetozenie do szybkiej lub wolnej
jazdy, w zaleznos$ci od rodzaju drogi (szosa lub teren).

Wersja rekreacyjna: Eurocargo Camper

Eurocargo stanowi doskonatg baze do zabudowy nadwoziem kempingowym. Elastycznosé
i mozliwos¢ dostosowywania to gtéwne cechy campera Eurocargo, ktérego atutami sg miedzy
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innymi solidna konstrukcja i nadwozie, a takze dbatos¢ o szczegdty przy wyborze podzespotéw,
takich jak silniki, skrzynie biegéw, ukfady hamulcowe czy instalacja elektryczna, dostarczanych
przez rzetelnych i sprawdzonych kooperantéw firmy lveco.

W czasie podrézy camperem najwazniejszy jest relaks i komfort. Kazde rozwigzanie na pokfadzie
Eurocargo zostato podporzadkowane dobremu samopoczuciu i przyjemnosci z jazdy
przemieszczajacych sie nim turystow. Dzieki dobrym wiasciwosciom jezdnym, komfortowi oraz
Swietnym osiggom samochdd doskonale radzi sobie na kazdej drodze (w miescie, na autostradzie i
w terenie) oraz nalezy do Scistej czotowki w swojej klasie pod wzgledem niskiego zuzycia paliwa,
emisji spalin i kosztow eksploatacji. Poszczegdlne wersje sg w petni wyposazone i przygotowane do
kazdej modyfikacji nadwozia (camper, dom na kofach itp.). Pojazd wystepuje w o$miu wersjach
réznigcych sie dopuszczalng masg catkowitg (w tym 8, 9, 10 i 12 ton), trzech wersjach silnikowych
(Tector 6 0o mocy 220, 250 lub 280 KM) oraz z dwoma rodzajami kabiny (wersja cigzarowa i kabina
z odstonigtym podwoziem).
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OBSLUGA POSPRZEDAZNA: INNOWACJE W PRZEGLADACH EUROCARGO EURO VI

Wydajnos¢ Eurocargo Euro VI dotyczy takze okresu po zakupie pojazdu. Starajgc sie ograniczaé
koszty eksploatacji w catym okresie uzytkowania Eurocargo Euro VI, firma IVECO przygotowata
pakiet oryginalnych czesci zamiennych do wykorzystania w trakcie planowych przegladéw,
oferowanych z rabatem 25% na kazdg czes$¢. Pakiety te wigczone sg do szerokiej oferty
spersonalizowanych programéw assistance Elements jako uzupetnienie wygody i szeregu korzysci
oferowanych w ramach tych programéw.

Akcesoria: nowa dedykowana linia

Linia akcesoriow Iveco zostata wzbogacona o nowe produkty przeznaczone specjalnie do
Eurocargo Euro VI. Dzigki nim wia$ciciele pojazdéw mogg zindywidualizowaé pojazd pod wzgledem
technologii, bezpieczenstwa oraz wyposazenia wnetrza i wyglagdu zewnetrznego. W szczegdlnosci
w ofercie znajduje sie profesjonalny zestaw z wodoodporng kamerg z pryzmatycznym obiektywem,
zapewniajgcg maksymalng widoczno$é w czasie manewrowania, oraz system alarmowy z modutem
telefonicznym monitorujgcy otoczenie w celu ochrony tadunku i samego pojazdu.

~DOSKONALY W KAZDEJ SYTUACJI”: KAMPANIA KOMUNIKACYJNA

Eurocargo Euro VI, zaprojektowany i produkowany w Brescii w ponad 11 000 wersji, jest pojazdem
,doskonatym w kazdej sytuacji”, jak glosi reklama towarzyszgca premierze nowego produktu
zgodnego z normg Euro VI. Kampania ma na celu podkreslenie ,europejskosci” pojazdu,
poczgwszy od samej nazwy ,Eurocargo” az do tradycji i historii modelu. Eurocargo to produkt
0 europejskiej nazwie i historii, reprezentujacy efektywnos¢, najnowoczesniejsza technologie oraz
wioska jakosc¢ produkgiji: to przyktad europejskiego sukcesu, a takze wtoskiej doskonato$ci.

Pojazd zostanie zaprezentowany w ftrakcie tournee prowadzacego przez pie¢ najbardziej
reprezentatywnych rynkoéw — Niemcy, Wielka Brytanig, Francje, Hiszpanie i Wiochy — ktére sg
odbiorcami 90% tych pojazdéw w Europie. Wymienione kraje, a w szczegdlnosci ich stolice,
postuzg takze za tlo do zdje¢ Eurocargo Euro VI fotografowanego na potrzeby kampanii. Od Bramy
Brandenburskiej, poprzez gmach Parlamentu w Londynie, Plac Vendome w Paryzu, Plaza de
Cibeles w Madrycie, az do Mole Antonelliana w Turynie, Eurocargo przemierzy Europe,
symbolizujgc odpowiedz na zapotrzebowanie europejskiego rynku na produkt, ktéry zapewnit sobie
miejsce w Swiatowej historii marki IVECO. Réwniez Polska zostata wyrdzniona w tej kampanii,
prezentujac Eurocargo Euro VI na tle Patacu Kultury i Nauki w Warszawie. Kolor premierowego
egzemplarza, czerwien ,,Rosso Maranello”, bedzie motywem przewodnim kampanii, doskonale
harmonizujgcym z przestrzenig i charakterystycznymi miejscami na trasie pojazdu.

Nowoscig jest takze oryginalna aplikacja na iPada towarzyszgca nowemu Eurocargo Euro VI
IVECO. Aplikacje ,NEW EUROCARGO” mozna pobrac od 1 listopada 2013 roku ze sklepu iTunes.
Jej oryginalne interaktywne menu dostepne w szes$ciu jezykach (wtoskim, angielskim, hiszpanskim,
francuskim, niemieckim i polskim) pozwala odkrywa¢ najwazniejsze innowacje wprowadzone w
nowym pojezdzie marki [IVECO.
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MIEJSCE NARODZIN EUROCARGO: ZAKLADY W BRESCII

Zaklady w Brescii to przedsiebiorstwo produkcyjne, ktére od samego poczatku jest wazne
zaréwno dla IVECO, jak i dla samego miasta. Zaktady powstate jako Fabbrica Automobili Roberto
Zust w 1903 roku przeksztatcity sie w stynne zaklady OM w 1928 roku, a w 1968 roku zostaty
zakupione przez koncern Fiata. OM poczatkowo produkowat samochody (w tym modele
wyscigowe), po czym zmienit branze na rolnicza, a jeszcze pozniej zajat sie produkcjg pojazdéw dla
przemystu. W 1975 roku OM byt jednym z zatozycieli IVECO i uczestniczyt we wszystkich
aspektach dziatania firmy. Wiasnie te zaktady, w ktorych juz powstawaty pojazdy Sredniej wielkosci
pod markg OM, wybrano w 1991 roku na miejsce produkcji Eurocargo.

Obecnie fabryka zatrudnia okoto 2300 oso6b i zajmuje obszar o powierzchni 676 000 m?, z czego
okoto 300 000 m? jest zabudowanych. Zaktad zostat ostatnio zmodernizowany zgodnie z koncepcjg
World Class Manufacturing (WCM), czyli zintegrowanym modelem organizacji produkciji
wprowadzonym przez Grupe Fiata. Koncepcja ta obejmuje rozne aspekty, poczgwszy od
zarzgdzania ochrong $rodowiska i bezpieczenstwem w miejscu pracy, az do utrzymania i logistyki,
ze szczegolnym uwzglednieniem eliminacji marnotrawstwa.

WCM odnosi sie do wszystkich obszaréw produkcji, gdyz celem koncepcji jest optymalizacja
wynikdw poprzez ciggte doskonalenie proceséw i jakosci produkcji, kontrole i konsekwentne
ograniczanie kosztow produkcji, zwiekszanie elastycznosci reakcji na wymagania rynku oraz
angazowanie i motywowanie pracownikéw.
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DANE TECHNICZNE SILNIKOW

FPT Industrial Tector 5

Pojemnosé: 4.5 litra

Liczba / uktad zaworow: 4/ OHV

Srednica cylindra (mm): 104

Skok ttoka (mm): 132

Stosunek $rednicy cylindra do skoku ttoka: 0,79

Moc maks. (KM): 206 przy 2500 obr./min

Maks. moment obrotowy (Nm): 750 przy 1400-1800 obr./min

Ukfad wtrysku: Common Rail (CR) 1600 bar

Ukfad sterowania przeptywem powietrza: ~ z zaworem upustowym spalin (wastegate)
Masa suchego silnika: 400

Przebieg migdzy wymianami oleju (km): 80 000

Przebieg miedzy serwisem DPF (km): 300 000

EGR Brak

System oczyszczania spalin: HI-eSCR (DOC + pasywny DPF + SCR + CUC)

FPT Industrial Tector 7

Pojemnos¢: 6,7 litra

Liczba / uktad zaworéw: 4/ OHV

Srednica cylindra (mm): 104

Skok ttoka (mm): 132

Stosunek $rednicy cylindra do skoku ttoka: 0,79

Moc maks. (KM): 320 przy 2500 obr./min

Maks. moment obrotowy (Nm): 1100 przy 12501900 obr./min

Uktad wtrysku: Common Rail (CR) 1600 bar

Uktad sterowania przeptywem powietrza:  z zaworem upustowym spalin (wastegate)
Masa suchego silnika: 530

Przebieg miedzy wymianami oleju (km): 80 000

Przebieg miedzy serwisem DPF (km): 300 000

EGR Brak

System oczyszczania spalin: HI-eSCR (DOC + pasywny DPF + SCR + CUC)

Wiecej informacji o grupie FPT Industrial znajduje sie na stronie www.fptindustrial.com.
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SILNIKI EURO VI LICZBA CYLINDROW POJEMNOSC: MOC MAKS. MOMENT OBROTOWY:

118 kW (160 KM) przy 2500 obr./min 580 Nm przy 1250-1950 obr./min
TECTOR 5 4, rzedowo 451 137 kW (190 KM) przy 2500 obr./min 680 Nm przy 1250-1900 obr./min
152 kW (210 KM) przy 2500 obr./min 750 Nm przy 1400-1800 obr./min
162 kW (220 KM) przy 2500 obr./min 800 Nm przy 1250-1900 obr./min
185 kW (250 KM) przy 2500 obr./min 850 Nm przy 1250-2050 obr./min
TECTOR 7 6, rzedowo 6,71 206 kW (280 KM) przy 2500 obr./min 1000 Nm przy 1250-1950 obr./min
235 kW (320 KM) przy 2500 obr./min 1100 Nm przy 1250-1900 obr./min

IVECO

IVECO, spotka nalezgca do grupy CNH Industrial, projektuje, produkuje i wprowadza na rynek
Sszerokg game pojazddéw, w tym: lekkie, Srednie i ciezkie auta uzytkowe, pojazdy przeznaczone
do eksploatacji poza utwardzonymi drogami, autobusy miejskie i dalekobiezne, a takze
samochody do zadan specjalnych, takie jak wozy strazy pozarnej czy pojazdy do misji terenowych
oraz auta dla wojska i stuzb obrony cywilnej. IVECO zatrudnia ponad 26 000 pracownikéw na
calym S$wiecie. Firma zarzgdza zaktadami produkcyjnymi w 11 krajach w Europie, Azji, Afryce,
Oceanii i Ameryce tacinskiej, gdzie wytwarzane sg pojazdy wyposazone w najnowsze i
najbardziej zaawansowane technologie. 5000 salonéw sprzedazy i stacji obstugi w ponad 160
krajach gwarantuje wsparcie techniczne, niezaleznie od tego, w ktérym punkcie $wiata pojazd
IVECO jest eksploatowany.

Wiecej informacji o firmie IVECO: www.iveco.com
Wiecej informacji o grupie CNH Industrial: www.cnhindustrial.com

W celu uzyskania dalszych informacji prosimy o kontakt:
Biuro Prasowe IVECO - Region EMEA
pressoffice@iveco.com

www.ivecopress.com

Tel. +39 011 00 72122

Faks +39 011 00 74411
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