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NOWE GWIAZDY KLASY CIEZKIEJ IVECO NA IAA 2012

Na 64. Miedzynarodowej Wystawie Pojazdow Uzytkowych (IAA) w
Hanowerze, odbywajacej sie w dniach od 20 do 27 wrzesnia 2012 roku,
Iveco prezentuje nowe modele ze swojej oferty pojazdéw ciezkich: nowego
STRALISA i nowego Trakkera.

Nowy STRALIS w centrum uwagi

Po premierze 1 lipca nowy STRALIS debiutuje przed wiekszag
miedzynarodowg publicznoscig wraz z dwiema waznymi nowos$ciami w
ofercie silnikow spetniajgcych norme Euro VI. Pojazd, ktéry jest
odpowiedzig lveco na potrzeby wspotczesnej branzy transportowej, moze
by¢ wyposazony w nowe, potezne silniki: Cursor 9 o0 mocy 400 KM i
maksymalnym momencie obrotowym 1700 Nm, stanowigcy szczegdlnie
konkurencyjng opcje w pojazdach przeznaczonych do transportu paliw, lub
Cursor 11 (480 KM i 2250 Nm), oferujgcy takie same osiggi, jak jednostka
13-litrowa przy zdecydowanie mniejszej masie i nizszym zuzyciu paliwa.

Wraz z nowym STRALISEM Iveco wprowadza strategie szczegoinej
dbatoSci o zaspakajanie potrzeb klienta poprzez zmniejszenie
catkowitego kosztu posiadania (TCO) nawet o 4% przy eksploatacji na
dalekich trasach. W pojezdzie zastosowano wysoce innowacyjng
technologie silnikowg, czyli opatentowany przez FPT Industrial system
Hi-eSCR, umozliwiajgcy spetnienie wymagan normy Euro VI bez
zwiekszania zuzycia paliwa.

Kolejng nowoscig w 2012 roku prezentowang w Hanowerze jest STRALIS
LNG Natural Power, czyli wersja napedzana skroplonym gazem ziemnym,
nadajgca sie doskonale do dystrybucji towaréw na $rednich trasach i
realizowania nocnych dostaw. Sprzedaz STRALISA z instalacja gazu
ziemnego rozpoczeta sie w Europie w biezgcym roku.

STRALIS Emotional: nowos¢ z ,,super wyposazeniem”

Jednym z nowych modeli klasy ciezkiej prezentowanych przez Iveco jest
STRALIS Emotional z bogatg ofertg akcesoriow zwigkszajgcych
przyjemnos¢ z prowadzenia pojazdu oraz zapewniajgcych pefen relaks w
kabinie. Obydwa te aspekty korzystnie wptywajg na wydajnosé pracy
kierowcy i bezpieczenstwo.
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Nowy Trakker: kabina przeprojektowana pod katem wiekszego komfortu

W ramach petnej odnowy oferty pojazdéw ciezkich lveco przygotowat
Swiatowg premiere nowego Trakkera, czyli terenowego pojazdu
budowlanego =z catkowicie zmodernizowang kabing. Zostata ona
zaprojektowana pod kgtem zwiekszenia komfortu pracy i przebywania w jej
wnetrzu, czyli czynnikédw uznawanych za fundamentalne dla wydajnosci i
bezpieczenstwa.

Nowy Trakker porusza sie sprawnie nawet w trudnym terenie. Silniki Cursor
(8 i 13 Euro V) zapewniajg odpowiedni zapas mocy, wieloletnig
bezawaryjng eksploatacje i gotowos¢ do pracy przez 365 dni w roku. Nowy
Trakker znacznie podnosi wydajno$¢, oferujgc komfort na poziomie
pojazdu przeznaczonego do eksploatacji szosowej nawet na placu budowy
i poza utwardzong nawierzchnig.

Trakker Dakar

Iveco wystawia takze egzemplarz Trakkera, ktérym jezdzit mistrz Miki
Biasion, uczestnik Rajdu Dakar 2012. Niedawno pojazd ten zajat pierwsze
miejsce w innej miedzynarodowej imprezie - 29. Baja Espafa-Aragon -
szbstych zawodach w ramach mistrzostw swiata Rallyes Tout Terrain.

STOISKO IVECO

Pojazdy klasy ciezkiej na pierwszym planie

Stoisko Iveco o powierzchni przeszio 2000 metrow kwadratowych zostato
zbudowane z podobnych materiatdw i z wykorzystaniem podobne;j
kolorystyki co Fiat Industrial Village w Turynie Znalazty sie na nim
najbardziej reprezentatywne modele z poszczegodlnych klas. Stoisko jest
podzielone na sekcje odpowiadajgce poszczegdélnym kategoriom oferty.

Centralne miejsce zajmujg pojazdy ciezkie, a tuz obok umieszczono
ekspozycje silnikdw i technologii silnikowych. Wokét centralnej czesci
stoiska ustawiono pojazdy z pozostatych klas, w tym lekkie i srednie
samochody ciezarowe, minibusy i autobusy oraz pojazdy budowlane.
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Na pozostatej powierzchni stoiska, obok konkretnych produktow, lveco
stara sie takze pokazac, jak wazny w strategii firmy jest klient. Poczagwszy
do fazy projektowania, az do wprowadzenia pojazdu na rynek oraz od
pomocy technicznej, az do przygotowania wustug finansowych
dostosowanych do potrzeb klienta, najwazniejsza jest zawsze wartos¢
tworzona dla tych, ktérzy bedg na co dzien korzystaé z pojazdéw lveco w
swojej pracy.

Innowacyjne technologie silnikowe FPT Industrial w centralnej czesci stoiska

Strefa poswiecona technologii silnikowej, urzgdzona w centralnej czesci
stoiska, jest zdominowana przez silniki Euro VI opracowane przez FPT
Industrial, czyli jeden 2z najwazniejszych dziatdw Fiat Industrial,
odpowiadajgcy za dostarczanie innowacyjnych rozwigzan silnikowych dla
wszystkich spétek nalezgcych do Grupy. Poczawszy od silnikow
spetniajgcych norme Tier IV dla CNH, a nastepnie dzigki w petni
opatentowanemu zaawansowanemu systemowi redukcji katalitycznej High
Efficiency SCR (HI-eSCR), przewaga FPT Industrial nad konkurencjg jest
bezdyskusyjna. Technologia oczyszczania spalin zastosowana przez FPT
Industrial w pojazdach zgodnych z normg Euro VI jest unikatowa i
niespotykana u innych producentéw, poniewaz umozliwia spetnienie
rygorystycznych wymagan dotyczgcych ograniczenia emisji tlenkow azotu
za pomocg samego systemu redukcji katalitycznej bez recyrkulacji spalin.

Pojazdy klasy lekkiej i Sredniej na wystawie

Na stoisku nie zabraknie takze przedstawicieli klasy sredniej (Eurocargo) i
lekkiej (Daily). tacznie firma wystawia trzy egzemplarze Daily, w tym jeden
elektryczny. Pojazd ten charakteryzuje sie duzg niezawodnoscig i
doskonale sprawdza sie w miescie, na przyktad przy realizacji dostaw ,,0od
drzwi do drzwi” lub w przewozach oséb.

W klasie $redniej firma prezentuje Eurocargo, ktory jest najwyzej
cenionym w Europie modelem wykorzystywanym w dystrybucji na Srednich
dystansach. Jego wersja Euro V EEV wcigz jest niekwestionowanym
wzorem i liderem na rynku europejskim w segmencie pojazdow do
dopuszczalnej masie catkowitej od 6 do 19 ton.
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Astra HD9 w Hanowerze

Oferta pojazdow terenowych obejmuje takze marke Astra, ktérej
przedstawicielem w Hanowerze jest nowa wersja HD9 o jeszcze lepszych
osiggach i wyposazona w nowg kabine. Astre mozna zdecydowanie polecic¢
duzym firmom budowlanym dziatajgcym na terenie kamieniotoméw i placéw
budowy, ktdére poszukujg niezawodnego partnera pod wzgledem
wytrzymatosci i funkcjonalnosci, a takze sprawnej obstugi klienta.

Rozwigzania Iveco w dziedzinie zbiorowego przewozu oséb

Iveco prezentuje nowy Daily Minibus oraz Magelys Pro. Nowy Daily
Minibus, wystawiony w wersji Daily Tourys z silnikiem o mocy 170 KM, to
potgczenie tradycyjnie uznanych atutéw modelu Daily z atrybutami lidera w
segmencie zbiorowego przewozu osob. Pojazd jest idealnym rozwigzaniem
dla przewoznikdw obstugujgcych trasy miejskie oraz przyspieszone linie
podmiejskie.

Magelys Pro prezentowany w 12-metrowej wersji z silnikiem Cursor 10
EEV o mocy 450 KM nalezy do rodziny pojazddow, ktéra w ostatnich latach
wysuneta sie na pozycje lidera w niszowym segmencie luksusowych
autokaréw Gran Turismo.

Ekspozycja zewnetrzna: jazdy prébne elektrycznym Daily

Pojazdy Iveco sg wystawione rowniez na ekspozycji zewnetrznej. Mozna
tam zobaczy¢é miedzy innymi cztery egzemplarze Daily, dwa Eurocargo, w
tym jeden z napedem na gaz ziemny, dwa nowe Trakkery, dwa STRALISY
Hi-Way i trzy inne STRALISY Hi-Road ze $rednig kabing, Daily Minibus,
Crossway LE i Leoncino. W wyznaczonej czesci ekspozycji zewnetrznej
goscie mogg testowacé elektryczne Daily.

Strefa innowacji: Koncepcja podwozia ,,Iveco Dual Energy”

Statemu zaangazowaniu lveco w badania nad nowymi rozwigzaniami
technicznymi i mozliwymi przysztymi koncepcjami poswiecona jest strefa
innowacji, w ktérej firma prezentuje koncepcyjne podwozie ,lveco Dual
Energy” przeznaczone do pojazdow z hybrydowym napedem elektryczno-
wysokopreznym.
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W tej samej strefie Iveco przedstawia fotele z opracowanymi przez firme
Dainese kopertowymi poduszkami powietrznymi D-air, zapewniajgcymi
ochrone catego ciata cztowieka.

Ustugi posprzedazne i finansowe

Dbatos¢ o klientow podkreslono wyznaczeniem osobnej strefy poswieconej
wylgcznie ustugom posprzedaznym. W wygodnej przestrzeni goscie mogg
sie zapoznaé z szerokg ofertg ustug i produktéw, takich jak miedzy innymi
czesci zamienne i akcesoria.

Wszystkie produkty i ustugi sktadajgce sie na oferte posprzedazng lveco sg
projektowane i stale ulepszane pod katem zapewnienia Kklientom
mozliwosci petnego korzystania z obstugi technicznej i finansowej zaréwno
w chwili zakupu pojazdu, jak i w catym cyklu jego eksploatacji. Tuz obok
znajduje sie stanowisko Iveco Capital, czyli dzialu zapewniajgcego
klientom kompleksowg obstuge finansowa.

INNOWACYJINE TECHNOLOGIE IVECO JAKO PROPOZYCJA
PRZYSZLYCH ROZWIAZAN W ZAKRESIE MOBILNOSCI

»Iveco Dual Energy” w lekkich pojazdach ciezarowych przysziosci

Starajgc sie sprosta¢ coraz wiekszym wymaganiom w zakresie mobilnosci
zgodnej z zasadami zrownowazonego rozwoju czyli idei tgczenia wzrostu
gospodarczego z ochrong srodowiska, lveco caty czas prowadzi badania
nad nowymi rozwigzaniami technicznymi.

Efektem tej innowacyjnosci jest Iveco Dual Energy - technologiczna
koncepcja z podwoziem stanowigcym propozycje do wykorzystania w
lekkich pojazdach przysztosci, prezentowana w strefie innowacji lveco w
Hanowerze. Iveco Dual Energy to wyjgtkowo elastyczna technologia
przeznaczona do lekkich pojazdow  uzytkowych, umozliwiajgca
przetgczanie sie miedzy najbardziej odpowiednimi zrédtami energii w
zaleznosci od misji realizowanej przez pojazd.

System jest oparty na dwoch rodzajach napedu - elektrycznym,
zapewniajgcym zerowg emisje i niski poziom hatasu, oraz hybrydowym
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(termoelektrycznym), przeznaczonym do pokonywania dalszych tras poza
miastem. W tym trybie zuzycie paliwa i emisja CO, mogg by¢ mniejsze
nawet o 25%. Zasade dziatania napedu tatwo zrozumie¢, dzielgc cykl jego
pracy na kilka etapéw: energia chemiczna paliwa zostaje zamieniona na
energie mechaniczng, czyli ruch, natomiast energia kinetyczna, ktéra
mogtaby by¢ bezpowrotnie tracona w czasie hamowania i zmniejszania
predkosci, jest odzyskiwana i zamieniana na energie elektryczng
magazynowang w akumulatorze. W razie potrzeby energie te mozna
wykorzysta¢ do napedu.

System hybrydowy jest najskuteczniejszy pod wzgledem efektywnosci
energetycznej na trasach pozamiejskich. W poréwnaniu z silnikiem Diesla
taki system zapewnia obnizenie zuzycia paliwa i emisji CO, nawet 0 25%.
Naped elektryczny jest przeznaczony do eksploatacji w miescie lub przy
niskim natezeniu ruchu i z predkoscig nieprzekraczajgcg 50 km/h.
Mozliwos¢ wyboru jednego z systemow napedu sprawia, ze pojazd idealnie
nadaje sie do obstugi ostatniego odcinka dystrybucji towarow w strefach
zamknietych dla samochodéw 2z napedem spalinowym, zapewniajgc
jednoczesnie optymalne osiggi w jezdzie pozamiejskiej.

Firma Iveco pracowata nad tg koncepcjg, wykorzystujgc otwarte i oparte na
wspétdziataniu metody tworzenia nowych rozwigzan, a takze umiejetnosc
wspétpracy z waznymi partnerami oraz dzielenia sie z nimi pomystami,
kompetencjami i entuzjazmem. Podzespoly podwozia prezentowane na
wystawie to wynik pracy zespotowej, w ktérej uczestniczyty powazne
miedzynarodowe przedsiebiorstwa.

W szczegdlnosci: wielofunkcyjne podwozie zostato zaprojektowane przy
pomocy firm ARCELOR MITTAL i MAGNETTO, elementy z widkna
kompozytowego powstaty przy udziale firmy Xperion, zawieszenie
zbudowane z ré6znych materiatoéw to efekt wspétpracy z firmg Streparava, a
wbudowane moduly z tworzyw sztucznych zostaty opracowane wspdlnie z
Sole. Zespodt e-drive, czyli silnik elektryczny petnigcy réwniez funkcje
generatora i potgczony z inwertorem, zostat skonstruowany wspolnie z
firmg Bosch. W budowie przektadni z funkcjg pracy w réznych trybach
uczestniczyta FPT Industrial. Litowo-jonowy akumulator bedgcy zrédiem
energii dla zespotu napedowego powstat przy udziale Johnson Control. W
przypadku elektrycznego wspomagania uktadu kierowniczego partnerem
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byta ZF Lenksysteme. Elektrycznie sterowany uktad hamulcowy to efekt
wspétpracy z Brembo. Dwupoziomowy ukfad klimatyzacji zaprojektowano
wspdélnie z DENSO. Wymiennik ciepta to konstrukcja CRF. Wreszcie
kopertowe poduszki powietrzne D-air® to rozwigzanie opracowane
wspolnie z Dainese.

W strefie innowacji mozna zobaczy¢ pie¢ foteli, z ktérych cztery sag
przeznaczone do Daily Minibus, a jeden do STRALISA. Zainstalowano w
nich kopertowe poduszki powietrzne D-air oparte na technologii D-air®
firmy Dainese.

D-air® to technologia wywodzgca sie z rozwigzan stosowanych w
wyscigach motocyklowych. W poduszce D-air® opatentowanej przez
Dainese zastosowano specjalnie wysokocisnieniowe komory o réwniez
opatentowanej konstrukcji 3D, zapewniajgce maksymalng ochrone i
ergonomie, oraz ,zimne” generatory gazu. Nowa poduszka, ktora jak
kombinezon otacza pasazera, zostata skonstruowana specjalnie na
potrzeby pojazdow uzytkowych. Jest ona przykiadem zupetnie nowego
podejscia do srodkéow bezpieczehstwa biernego oraz nowej metody
poprawy bezpieczenstwa w transporcie.

Komora D-air® ma trojwymiarowg strukture napetniang w sposob
kontrolowany (tgczny czas interwencji od aktywacji do napetnienia wynosi
okoto 45 milisekund), ktéra wraz z wysokim cisnieniem napetnienia
umozliwia uzyskanie ksztattu pozwalajgcego otoczy¢ i ochroni¢ ciato
pasazera. Wszystko to stuzy maksymalnemu wchtonieciu energii wstrzgsu
przy minimalnej przestrzeni - tj. uzyskaniu mozliwie optymalnego
kompromisu miedzy bezpieczenstwem a ergonomiag.
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OFERTA POJAZDOW IVECO: INFORMACJE TECHNICZNE

STRALIS Hi-Way: ,,Working on the Hi-Way”

Iveco prezentuje model STRALIS Hi-Way - najnowszg generacje ciezkich
pojazdéw drogowych. Nowy STRALIS Hi-Way, produkowany w fabryce
Iveco w Madrycie, oferuje klientom szereg istotnych korzysci: nizsze
zuzycie paliwa, nizsze koszty eksploatacji oraz wiekszg niezawodnos$c¢ i
wyzszg jakosc.

Hi-Rentownos$¢: najnizszy koszt posiadania w calym cyklu eksploatacji
pojazdu

Potrzeby klienta to najwazniejsze czynniki uwzgledniane przez lveco przy
projektowaniu rozwigzan stosowanych w produktach. Iveco STRALIS Hi-
Way zostat zaprojektowany pod katem obnizenia catkowitego kosztu
uzytkowania pojazdu (TCO).

Dzieki potgczeniu jakosci produktu z ofertg zintegrowanych ustug, takich
jak program pomocy drogowej, zarzgadzanie parkiem pojazdow oraz
szkolenie kierowcow w zakresie oszczednej jazdy, catkowity koszt
uzytkowania moze zmniejszy¢ sie¢ nawet o 4% przy zatozeniu
eksploatacji ciggnika siodlowego STRALIS Hi-Way na trasach
miedzynarodowych i Srednim przebiegu 130 000 kilometrow rocznie w
ciggu 4 lat.

W$érdd czynnikéw sktadajgcych sie na TCO najwazniejsze jest zuzycie
paliwa. W nowym STRALISIE wykorzystano technologie stuzgce obnizeniu
zuzycia paliwa stosowane juz wczes$niej w modelach ECOSTRALIS, a
takze rozwigzania nowej generacji. tacznie pozwolity one zmniejszyé
zuzycie paliwa nawet o 10%.

Hi-Stylistyka i Aerodynamika: nowe wzornictwo przodu kabiny

Nowa kabina, zaprojektowana gtéwnie pod katem obnizenia wspoétczynnika
oporu powietrza (Cx), zostata udoskonalona poprzez nowe elementy
stylistyczne nadajgcej jej jeszcze bardziej wyrazisty charakter. Nowy przod
zwraca uwage charakterystycznym centralnym grillem i zmienionymi
owiewkami, nowym pasem przeciwstonecznym z diodowymi Swiattami,
zoptymalizowanym zderzakiem oraz zespolonymi kloszami przedniego
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oswietlenia z diodowymi $wiattami do jazdy dziennej i biksenonowymi
reflektorami gtownymi.

Parametry aerodynamiczne nalezg do najwazniejszych czynnikow
decydujgcych o efektywnosci energetycznej: przy predkosci 85 km/h 40%
paliwa jest zuzywane na pokonanie oporow powietrza. Bardziej optywowe
ksztalty kabiny nowego STRALISA pozwolity na dalszg poprawe
znakomitego wskaznika oporu powietrza (Cx) o 3%. Dzieki temu w kabinie
jest ciszej, a wtasciciel floty pojazdow moze liczy¢ na znaczng oszczednos¢
paliwa przy eksploatacji na dalekich trasach.

Hi-Komfort i Ergonomia: nowe kabiny

STRALIS jest oferowany z dwoma wersjami kabiny roznigcymi sie
szerokoscig. Kabina premium Hi-Way (0 szerokosci 2500 mm) zostata
zaprojektowana pod katem zapewnienia maksimum komfortu na dalekich
trasach dla jednego lub dwodch kierowcéw. Ta najbogatsza wersja kabiny z
czescig sypialng jest dostepna w odmianie z wysokim i niskim dachem.
Alternatywng opcjg jest kabina medium (szeroko$¢ 2300 mm) dostepna w
odmianie sypialnej Hi-Road z dachem podwyzszonym lub niskim oraz w
odmianie Hi-Street bez czesci sypialnej i z niskim dachem.

Whnetrze kazdej z kabin zostato zmodyfikowane pod katem potrzeb
kierowcy i charakteryzuje sie wyjgtkowo wysokim poziomem ergonomii,
komfortu, bezpieczenstwa i wyposazenia w zakresie systemow
informacyjno-rozrywkowych. W ten sposob kierowcy stworzono optymalne
warunki pracy, w ktorych moze on osiggng¢ maksymalng wydajnosé.

Hi-Technologia i Telematyka: poktadowe funkcje telematyczne

Na stoisku w Hanowerze wyodrebniono osobng strefe przeznaczong
na prezentacje rozwigzan z zakresu TELEMATYKI. Znajduje sie ona
tuz obok ekspozycji modelu STRALIS.

Zwigkszeniu efektywnosci sprzyja stosowanie fatwych w obstudze
przyrzadow sktadajgcych sie na wydajne Srodowisko pracy. W nowym
STRALISIE na szczegdlng uwage zastuguje system IVECONNECT z 7-
calowym ekranem dotykowym stuzgcym do obstugi funkcji informacyjno-
rozrywkowych, nawigacji, narzedzi wspomagajgcych kierowce oraz
zaawansowanych ustug zarzadzania parkiem pojazdow w prosty i
zintegrowany sposob.

10
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IVECONNECT DRIVE obejmuje system nawigacji z funkcjg nawigacji dla
pojazdéw ciezarowych, system oceny stylu jazdy dziatajgcy jak poktadowy
instruktor oraz system nadzorowania uwagi kierowcy podnoszacy
bezpieczenstwo poprzez monitorowanie zmeczenia i sennosci kierowcy.
Ekran dotykowy jest jednoczesnie pokfadowym  terminalem
zaawansowanych ustug zarzgdzania parkiem pojazdéw IVECONNECT
FLEET. To nowy system monitorujgcy potozenie pojazdu oraz
umozliwiajacy integracje danych z systemami firmy logistycznej.

Hi-Efektywnos$c¢: niskie zuzycie paliwa i znakomite osiagi

Nowe STRALISY sg wyposazone w silniki Cursor FPT Industrial. Sg to
szedciocylindrowe rzedowe jednostki wystepujgce w trzech odmianach (8,
10 i 13 litrébw spetniajgce norme Euro V oraz 9, 11 i 13 spetniajgce norme
Euro VI) o mocy od 310 do 560 KM.

W Hanowerze Iveco prezentuje dwie wazne nowosci w gamie silnikdw
dostepnych w STRALISACH spetniajgcych norme Euro VI. Oferta silnikowa
zostata rozszerzona o potezng jednostke Cursor 9 o mocy 400 KM i
maksymalnym momencie obrotowym 1700 Nm dajgca firmie przewage
konkurencyjng w segmencie pojazdéw do przewozu paliw oraz Cursor 11
(480 KM, 2250 Nm), ktéry zapewnia osiggi na poziomie silnika 13-
litrowego, ale jest znacznie mniejszy i zuzywa mniej paliwa.

Bardziej oszczedne silniki o znakomitych osiggach oferujg maksymalny
moment obrotowy juz przy bardzo niskiej predkosci obrotowej (od 1000
obr./min). Dzieki ograniczeniu koniecznej liczby zmiany biegéw uzyskano
wiekszg elastycznosé, a tym samym wysokg wydajnos¢é i komfort
prowadzenia. Zbiorniki paliwa o pojemnosci do 1400 litrow gwarantujg
imponujacy zasieg. Wszystkie zespoly napedowe sg wyposazone w
dekompresyjny hamulec silnikowy zapewniajgcy dodatkowe
bezpieczenstwo i pomagajgcy zmniejszyé tempo zuzywania sie klockow
hamulcowych oraz obnizy¢ koszty obstugi uktadu hamulcowego.

Ponadto we wszystkich silnikach spetniajgcych norme Euro VI
zastosowano system Super Engine Brake (SEB), czyli zawdr dtawigcy
spalin zwiekszajgcy wydajnos¢ hamowania silnikiem nawet o 30% w
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poréwnaniu z silnikami Euro V z biezacej oferty. Hamulec silnikowy jest
zintegrowany z roboczym uktadem hamulcowym oraz ze zwalniaczem
pomocniczym - Intraderem.

Hi-Osiagi: system High Efficiency SCR

W pojezdzie zastosowano wysoce innowacyjng technologie silnikowa, czyli
opatentowany przez FPT Industrial system Hi-eSCR, umozliwiajacy
spetnienie wymagan normy Euro VI bez zwigkszania zuzycia paliwa. Dzieki
wyjatkowej wydajnosci HI-eSCR nowy STRALIS jest jedynym ciezkim
pojazdem na rynku, ktory spetnia norme Euro VI bez uktadu recyrkulaciji
spalin (EGR).

To unikatowe rozwigzanie Iveco pozwolito na uproszczenie systemu
oczyszczania spalin i zastosowanie dotychczasowej nieostonietej
konstrukcji kabiny. Silnik z systemem HI-eSCR nie wymaga dodatkowego
chtodzenia, a zatem nie byto potrzeby zwiekszania powierzchni chtodnicy.
System HI-eSCR oferuje klientom Iveco liczne korzysci, takie jak redukcja
masy pojazdu, mniejsze zuzycie paliwa i zwiekszona wytrzymatosc¢ dzieki
zastosowaniu mniej ztozonej, a mimo to wysoce skutecznej technologii.

Hi-Bezpieczenstwo: pokiadowe systemy bezpieczenstwa

Kierowca STRALISA moze liczy¢ na skuteczny i niezawodny uktad
hamulcowy. Elektronicznie sterowany uktad hamulcowy zostat wyposazony
w funkcje wspomagania hamowania awaryjnego umozliwiajgcg jeszcze
szybsze i skuteczniejsze zatrzymanie pojazdu. Zaawansowane systemy
bezpieczenstwa majg zasadnicze znaczenie dla ochrony kierowcy, pojazdu
i tadunku. Nowy STRALIS zapewnia bezpieczng jazde, dzieki czemu praca
staje sie bardziej odprezajgca i wydajna.

W pojezdzie zastosowano liczne systemy podnoszgce bezpieczenstwo.
Oprécz dobrze znanych EBS (elektronicznie sterowany uktad
hamulcowy), ESP (elektroniczny program stabilizujacy), ACC
(tempomat adaptacyjny) i Hill Holder (blokada staczania przy
ruszaniu), w pojezdzie zastosowano takze system LDWS, ktéry ostrzega
kierowce w przypadku przekroczenia linii wyznaczajgcej pasy ruchu bez
wczesniejszego wigczenia kierunkowskazu.

Ponadto DAS (system nadzorowania uwagi kierowcy) stale monitoruje
poziom koncentracji kierowcy na podstawie ruchéw Kkota kierownicy.
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Reflektory ksenonowe zwigkszajg pole widzenia i skuteczniej oswietlajg
droge, a swiatlta do jazdy dziennej gwarantujg, ze pojazd jest zawsze
doskonale widoczny.

Hi-Niezawodnos¢: jakosé, wysoka niezawodnos¢ podzespotow, niskie koszty
utrzymania

Nowy STRALIS zostat opracowany z maksymalnym naciskiem na aspekt
jakosciowy. W poréwnaniu z poprzednig wersjg pojazdéw liczba punktow
kontroli jakosci w procesie produkcyjnym wzrosta o 40%. Nowe funkcje,
nowe materialy i sam proces projektowania przeszly maksymalnie
rygorystyczne kontrole jakosci. Wyprodukowano takze egzemplarze
eksperymentalne, ktére poddano licznym testom niezawodnosci. Testy te
obejmowaty pokonanie 6 milionéw kilometréow w szczegdlnie surowych
warunkach w celu sprawdzenia wytrzymatosci pojazdu oraz 11 milionéw
kilometrow testow niezawodnosci w normalnych warunkach i z normalnym
obcigzeniem, z ktérych czes¢ zostata przeprowadzona przez klientow.

STRALIS Hi-Way ,,Emotional”

Goscie odwiedzajgcy hanowerskg wystawe znajdg na niej takze model
STRALIS Hi-Way ,Emotional”, w ktérym wyposazenie standardowe
potgczono z opcjami dostepnymi na specjalne zamowienie, zgrupowanymi
w pakietach dostosowanych do potrzeb klienta. STRALIS ,Emotional” jest
wyposazony w nowe akcesoria przygotowane przez lveco Parts&Services.
Ich zadaniem jest zaspokojenie najwazniejszych potrzeb kierowcy zaréwno
w czasie jazdy, jak i na postoju, a takze zagwarantowanie wysokiej
wydajnoéci pracy i bezpieczenstwa kierowcy oraz tadunku w kazdych
warunkach drogowych.

Do najwazniejszych akcesoridow nalezg takie urzadzenia, jak nowy ekspres
do kawy Lavazza, w ktérym mozna zaparzyé espresso, technologicznie
zaawansowany system audio-wideo, a takze system oS$wietlenia
diodowego podnoszgcy komfort prowadzenia pojazdu i sprzyjajacy
odpoczynkowi.
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Przejawem troski lveco o zrownowazony rozwoj jest opcjonalny panel
fotowoltaiczny na dachu STRALISA ,Emotional”’, umozliwiajgcy fadowanie
akumulatoréw takze w czasie postoju.

Innowacyjne i przysziosciowe rozwigzania w lveco STRALIS Emotional to
miedzy innymi dwie koncepcje kierunkdw rozwoju dostepnych juz teraz
opcjonalnych elementéw wyposazenia: Vehicle Control Center oraz w
peini diodowego systemu oswietlenia przedniego i tylnego Truck-lite.

Vehicle Control Center to nowa koncepcja interfejsu uzytkownika, oparta
na platformie aplikacji, ktérej celem jest usprawnienie obstugi systemow
poprzez zwigkszenie bezpieczenstwa i prostoty tej obstugi zaréwno w
czasie jazdy, jak i w kazdej innej sytuaciji. Interfejs zostat dostosowany do
stylu pojazdéw Iveco oraz ma dawacC poczucie prawdziwej integracji
kierowcy z kabing i otoczeniem pojazdu.

Technologia umozliwia dostep do wszystkich standardowych funkcii,
poczgwszy od radia internetowego poprzez przegladarke internetowa,
odtwarzacz multimedialny, az po portale spotecznosciowe. Wszystko to ma
by¢ czescig pracy w kabinie i utatwiaé wykonanie zlecenia transportowego.

Nie sg to jednak wszystkie zalety tego interfejsu. Czes¢ aplikacji
opracowano specjalnie dla klientow Iveco. Oszczedny, innowacyjny i
inteligentny interfejs wkrotce pozwoli uzytkownikom komunikowaé sie z
pojazdem w maksymalnie efektywny i intuicyjny sposéb. Do
najwazniejszych funkcji systemu nalezg: interfejs do sterowania
klimatyzacjg, proste narzedzie do wprowadzania ustawien pojazdu w
powigzaniu z profilem uzytkownika, funkcja zarzgdzania parkiem pojazdoéw,
interaktywna wersja instrukcji obstugi, do ktorej mozna w kazdej chwili
zajrze¢ oraz przyjazny dla uzytkownika wySwietlacz diagnostyki
najwazniejszych podzespotéw pojazdu.

W czasie jazdy na ekranie interfejsu wyswietlane sg tylko funkcje
dotyczgce obstugi pojazdu, natomiast na postoju dostepne sg wszystkie
funkcje, takze te zwigzane z przegladaniem Internetu, korzystaniem z
rozrywki i odwiedzaniem portali spotecznosciowych.

Produkty oparte na diodach s$wiecacych (LED), ktére mogg byé
wykorzystane w reflektorach pojazdu (oswietlenie postojowe, sSwiatta
mijania, Swiatta drogowe, Swiatta do jazdy dziennej) i oswietleniu tylnym
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(Swiatto ,stop”, swiatta postojowe, Swiatta przeciwmgielne, swiatta cofania,
kierunkowskazy) to innowacyjna propozycja rozwigzan technologicznych
Iveco, ktore byé moze znajdg zastosowanie w przysztych modelach. Zalety
tych rozwigzan to: po pierwsze dtuzsza zywotnos¢ i niskie zuzycie energii
(zazwyczaj o 80%) w poroéwnaniu z oswietleniem zarowym, a takze
wieksza skuteczno$¢ w warunkach nocnych (zasieg pola widzenia wiekszy
0 10% w poroéwnaniu z reflektorami ksenonowymi).

STRALIS LNG Natural Power: alternatywny naped dla branzy
transportowej

Iveco stara sie ogranicza¢ wptyw swoich produktéw na Srodowisko
naturalne, co prezentuje miedzy innymi w czesci ekspozycji poswieconej
pojazdom zasilanym skroplonym gazem ziemnym. Na stoisku w
Hanowerze nie mogto zatem zabrakngé Stralisa LNG, ktory firma
postanowita pokaza¢ miedzynarodowej publiczno$ci.

W pojazdach zasilanych skroplonym gazem ziemnym (LNG) paliwo jest
przechowywane w temperaturze -125°C w kriogenicznych zbiornikach i
podawane do silnika po podgrzaniu w wymienniku ciepta. W poréwnaniu z
systemami opartymi na sprezonym gazie ziemnym (CNG), systemy LNG
zapewniajg nizszg emisje oraz mniejszg mase witasng pojazdu i wiekszy
zasieg.

Ponadto eksploatacja pojazdéw zasilanych gazem ziemnym, w tym
zaréwno CNG, jak i LNG, przekiada sie na znaczne oszczednosci dla
klienta. W kalkulacjach przeprowadzonych dla dystrybucji regionalnej
oszacowano, ze oszczednosci przy przebiegach rzedu 40 000 km rocznie
mogq siegng¢ 10 000 euro w pordwnaniu z pojazdem wyposazonym w
silnik Diesla. W przypadku eksploatacji pojazdu przy zbiérce odpaddw i
surowcow wtornych oszczednosci mogg wynies¢ nawet 20 000 euro
rocznie.

Szanse rynkowe dla pojazdow tego typu sg szczegdlnie duze w branzy
dostaw zywnosci i napojow oraz w przypadku realizacji dostaw nocnych,
gdzie liczy sie niski poziom hatasu generowanego przez silniki o zaptonie
iskrowym. Stralisy z silnikami zasilanymi gazem emitujg hatas $rednio o 3
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do 6 decybeli nizszy w poréwnaniu z pojazdem wyposazonym w silnik
wysokoprezny podobnej mocy.

W Hanowerze Iveco prezentuje ciggnik siodtowy 4x2 o dopuszczalnej
masie zestawu 40 ton, wyposazony w silnik Cursor 8 o mocy 330 KM
przystosowany do zasilania gazem ziemnym, manualng skrzynie biegow,
Intrader oraz EBS w wyposazeniu standardowym. Wersja ta idealnie
nadaje sie do przewozow regionalnych i krajowych, takich jak transport
paliw.

Nowy Trakker: efektywnos¢ i wartos¢ takze w terenie

Wsréd nowosci na hanowerskiej wystawie Iveco prezentuje nowego
Trakkera. To Swiatowa premiera pojazdu ze zmodernizowang kabing
wyposazong w urzgdzenia telematyczne. Niezawodnosé, efektywnos$cé,
solidnos¢ i bezpieczenstwo to cechy, ktore czynig z Trakkera idealne
rozwigzanie zaréwno w codziennej eksploatacji, jak i w najciezszych
warunkach.

Pojazdy Iveco przeznaczone do uzytku w kamieniolomach i na placach
budowy sprawnie poruszajg sie w nierébwnym terenie, dzielnie znoszg state
obcigzenie i charakteryzujg sie imponujgcymi osiggami. Starajgc sie
zaspokoi¢ wymagania klientébw w zakresie wydajnosci pojazdow
przeznaczonych do eksploatacji w ciezkich warunkach, lveco przygotowato
produkt, ktory ze wzgledu na swojg solidnos¢ i funkcjonalnos¢ idealnie
spetnia te oczekiwania. Ten model podnosi poprzeczke wydajnosci ponad
wszelkie dotychczasowe granice, oferujgc komfort pojazdu szosowego
takze na placu budowy i poza utwardzong nawierzchnig.

Hi-Komfort i Ergonomia: nowe kabiny

Najwieksze innowacje zmiany zaszty w kabinie, gdzie wprowadzono
rozwigzania zapozyczone z ciezkich STRALISOW szosowych Hi-Street i
Hi-Road. Nowe resorowanie kabiny podnosi komfort jazdy i pozwala
spedzac wiecej czasu za kierownicg, a jak juz wspomniano, komfort pracy
ma decydujgce znaczenie dla wydajnosci i bezpieczenstwa.

Hi-Land to krétka kabina z niskim dachem, zas Hi-Track to diuga kabina
na dalsze trasy, w ktorej kierowca moze zanocowac. Kabina ta jest
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dostepna z dachem niskim Ilub wysokim. Wnetrze kabiny zostato
gruntownie przeprojektowane. Wykonana z najwyzszej jakosci barwionych
w catej masie tworzyw sztucznych i pokryta powlokg chronigcg przed
zadrapaniem deska rozdzielcza jest wysoce ergonomiczna. Wszystkie
przyciski i przetgczniki sg doskonale widoczne i ulokowane w zasiegu reki.

Hi-Osiagi

Nowy Trakker jest wyposazany w silniki Cursor zapewniajgce odpowiednig
moc i wytrzymatosé. Silniki Cursor w Trakkerach - zaprojektowane pod
katem znakomitych osiggow, niskich kosztow eksploatacji oraz wysokiego
komfortu jazdy - to jednostki o pojemnosci 8 lub 13 litrow i mocy od 310 do
500 KM. Cursor 8 o mocy 360 KM z turbosprezarkg o zmiennej geometrii,
ma pojemnos¢ 7790 cm3. Szesciocylindrowa rzedowa jednostka moze
spetnia¢ norme EEV, ktora jest jeszcze bardziej rygorystyczna niz Euro V.

Cursor 13 idealnie nadaje sie do najbardziej wymagajacych zastosowan i
pracy w najciezszych warunkach ze wzgledu na wysoki moment obrotowy
przy niskiej predkosci obrotowej zapewniajacy znakomitg elastycznosé.
Cursor 13 jest dostepny w wersji 450- i 500-konnej, z turbosprezarkg o
zmiennej geometrii, oraz w wersji 410-konnej z turbosprezarkg o statej
geometrii i zaworem upustowym. Nowy Trakker moze by¢ wyposazony w
Intarder, ktéry zmniejsza zuzycie elementéw ciernych hamulcow.

Hi-Niezawodnos¢

Gtéwng cechg nowego Trakkera jest jego solidnos¢ i masywnosc.
Poczgwszy od stalowej ramy o wysokiej granicy sprezystosci, kazdy
komponent gwarantuje wytrzymato$¢ i trwatosé. Skrzynie biegow ZF
stosowane w nowym Trakkerze to konstrukcje podporzadkowane
ergonomii i osiggom. Na przyktad 9-biegowa skrzynia manualna oraz 16-
biegowa skrzynia Ecosplit sg wyposazone w system wspomagania, a w
przypadku automatycznych skrzyn 12- i 16-biegowych dzwignia wyboru
przetozenia jest wbudowana w kolumne kierownicy. Obydwa rozwigzania
korzystnie wptywajg na wygode prowadzenia pojazdu.
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Astra HD9 przed miedzynarodowa publicznoscia

Marka Astra takze znajdzie sie w centrum uwagi w czasie hanowerskich
targow - z powodu nowej wersji HD9 i prezentowanego modelu 8x4 84.44.

Charakterystyka tego uniwersalnego, a przy tym bardzo solidnego pojazdu
oraz niezliczone opcje indywidualizacji umozliwiajg jego skonfigurowanie
pod katem kazdego rodzaju transportu i miejsca eksploatacji w dowolnej
czesci swiata, w kamieniotomach i na placu budowy, w przewozach
specjalnych oraz do transportu ropy naftowej i gazu. Dzis, dzieki nowemu
HD9 z jeszcze lepszymi osiggami i nhowg kabing, Astra znow jest liderem
swojego segmentu.

Nowo zaprojektowana kabina HD9 to solidny przyktad unikatowego
charakteru pojazdéw marki Astra. Kabina jest wykonana ze stali i ma nowy
agresywny styl. Grill podkreslony zaokragglonymi konturami mozna
otworzy¢, uzyskujgc dostep do podzespotdw pojazdu wymagajgcych
konserwaciji i serwisu.

Réwniez wnetrze kabiny zmodernizowano, podnoszgc jego funkcjonalnosé
i jakos¢ dopasowania elementéw, a takze wprowadzajgc rozwigzania
poprawiajgce komfort jazdy i przebywania w pojezdzie. Korekta potozenia
pierwszych dwdch stopni oraz poreczy po obydwu stronach drzwi, a takze
zwiekszenie kata ich otwarcia do ponad 90° utatwity dostep do kabiny.

Zespot napedowy poradzi sobie z najtrudniejszymi wyzwaniami. Dzieki
wyjatkowo wysokiemu momentowi obrotowemu przy poszczegdlnych
predkosciach silnika 13-litrowa jednostka Cursor z elektronicznie
sterowanymi pompowtryskiwaczami oraz dwoma watkami rozrzadu nad
gtowicg gwarantuje znakomite osiggi szosowe i skuteczne hamowanie, tak
wazne na placu budowy.

Astra jest dostepna z réznymi wariantami skrzyn biegéw, poczawszy od
Ecosplit 4 (16-biegowa skrzynia ZF), az po zautomatyzowang 16-biegowa
skrzynie AStronic i automatyczne skrzynie Allison gwarantujgce
maksymalne wykorzystanie mocy silnika, a takze doskonatych wiasciwosci
jezdnych w kazdym terenie.

W zaleznosci od obcigzenia Astra moze by¢ wyposazona w osie przednie i
napedzane o dopuszczalnym nacisku 8, 8,5 i 9 ton. Do szczegdlnie
wymagajgcych zastosowan mozna zamowi¢ model z konfiguracjg osi 6x6 i
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dopuszczalnym obcigzeniem osi napedzanych do 10 ton - przeznaczony do
eksploatacji na niestabilnym podtozu, takim jak piasek lub btoto - a takze
specjalne podwozia, w ktorych wiekszy nacisk jest wywierany na przednig
0s$ (holowniki, dzwigi lub urzadzenia do wykonywania odwiertéw).

Najmocniejszym punktem Astry jest podwozie zbudowane ze specjalngj
stali o podwyzszonej wytrzymatosci i wysokiej elastyczno$ci dzieki dwdém
ptaskim belkom o przekroju C (320 x 90 x 10mm) biegngcym réwnolegle
przez catg dlugos¢ pojazdu oraz potgczonym poprzecznicami. Dzigki
najwyzszej wartosci momentu skrecajgcego w poréwnaniu z pojazdami
konkurencji podwozie Astry stynie z mozliwoéci przewozu ciezkich
tadunkow w kazdym terenie przy minimalnym obcigzeniu momentem
skrecajacym i znakomitej stabilnosci nawet przy bardzo wysokim srodku
ciezkosci.

Daily: lekki i uniwersalny

Mocny, przyjazny dla s$rodowiska i niezawodny Daily prezentuje w
Hanowerze wszystkie swoje atuty. To lekki i uniwersalny pojazd spetniajgcy
wymagania kazdego profesjonalnego przewoznika.

Najwazniejsze cechy tego modelu to: rama podwozia typowa dla
ciezarowki, naped na tylng o8, turbodotadowany silnik Diesla z
bezposrednim wtryskiem, opcjonalny naped 4x4, intecooler, silniki zasilane
gazem ziemnym, przestrzen fadunkowa do 17,2 m3 oraz wysoko$¢ wnetrza
210 cm, wtrysk paliwa common rail, szesciobiegowa przektadnia i
dopuszczalna masa catkowita 7 ton. Tak w skrécie mozna
scharakteryzowa¢ niekwestionowanego lidera w segmencie lekkich
pojazdow uzytkowych.

W Daily Iveco oferuje najbardziej innowacyjne na $Swiecie silniki
przeznaczone do pojazddw uzytkowych: najmocniejszego diesla w swoim
segmencie, czyli spetniajacg norme Euro 5 trzylitrowg jednostke Twin
Turbo o0 mocy 205 KM (150 kW) i maksymalnym momencie obrotowym 470
Nm, nowy silnik diesla Euro 5 o pojemnosci 2,3 litra, rozwijajgcy 146 KM
(107 kW) i 350 Nm oraz wyposazony w nowg turbosprezarke o zmiennej
geometrii i unikatowg technologie wtrysku Multijet || zoptymalizowang pod
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katem maksymalnie efektywnej eksploatacji, a takze nowg wersje
zgodnego z normg EEV trzylitrowego diesla o mocy 146 KM i z
maksymalnym momentem obrotowym 370 Nm, wyposazong w
turbosprezarke o zmiennej geometrii i uktad, dzieki ktéremu zawartosc
czgstek statych w spalinach jest znacznie ponizej poziomu wymaganego
przepisami homologacyjnymi.

W ofercie znajduje sie takze wersja Natural Power Bi-fuel z
superekologicznym silnikiem spetniajgcym wymagania normy EEV i
przystosowanym do spalania gazu ziemnego oraz benzyny, ktorej
rezerwowy zapas jest przewozony w matym zbiorniku. Kolejnym modelem
jest zero-emisyjny elektryczny Daily zaprojektowany, produkowany i
sprzedawany bezposrednio przez lveco.

To jednak nie wszystko, poniewaz oprécz nowych silnikow kierowca ma do
dyspozycji takze inne rozwigzania pomagajgce mu optymalizowaé styl
jazdy, takie jak system Start & Stop oraz wskaznik podpowiadajgcy wybér
optymalnego przetozenia pod katem ekonomiki jazdy. Wraz z nowg
szedciobiegowg przektadnig oferowang z silnikiem Diesla o pojemnoéci 2,3
litra, rozwigzania te przyczyniajg sie do obnizenia zuzycia paliwa i tym
samym emisji CO, nawet o 10 procent w poréwnaniu z poprzednim
modelem.

Marka Iveco zawsze wyrdzniata sie dbatoscig o bezpieczenstwo na drodze.
W nowym Daily wprowadzono najnowszg generacje systemu ESP 9 z
aktywnymi czujnikami ABS, EBD, ASR (kontrola trakcji), MSR
(ograniczenie poslizgu przy przyspieszaniu poprzez zmniejszenie momentu
obrotowego), Hill Holder (elektroniczna blokada staczania przy ruszaniu na
wzniesieniu), LAC (aktywna kontrola obcigzenia) oraz nowe funkcje, takie
jak HFC (hydrauliczna kontrola utraty skutecznoéci hamulcéw wskutek
rozgrzania tarcz), RMI (system interweniujgcy w przypadku ryzyka
przewrdcenia sie pojazdu), ROM (system zapobiegajgcy przewrdceniu sie
pojazdu) i TSM (system selektywnego hamowania zwiekszajacy stabilnosé
pojazdu i przyczepy). Powyzsze rozwigzania gwarantujg maksimum
bezpieczenstwa jazdy
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Eurocargo: gotowy na kazde wyzwanie

W nieustannie zmieniajgcym sie $wiecie trzeba umieé sie dostosowywad i
by¢ uniwersalnym, aby zachowa¢ konkurencyjno$¢. W modelu Eurocargo
Iveco oferuje klientom niezliczone mozliwosci konfiguracji dzieki licznym
wariantom i opcjom wyboru zawieszenia, ukladu osi i przetozenia
przektadni gtéwnej dopasowanym do konkretnych zastosowan. To
najbardziej zréznicowana i uniwersalna gama wersji w tej kategorii,
obejmujgca 14 wariantow dopuszczalnej masy catkowitej (od 6 do 19 t), 7
wariantéw mocy silnika (od 140 do 300 KM), 13 przektadni (7 manualnych,
3 zautomatyzowane i 3 automatyczne), napedy 4x2 i 4x4, 13 wariantow
rozstawu osi (od 2790 do 6570 mm) oraz 3 rodzaje kabin z dwoma
wysokosciami dachu. Dostepne opcje nadwozia to skrzynie z plandeka,
nadwozia izotermiczne, skrzynie z trojstronnie otwieranymi burtami,
cysterny, objazdowe sklepy, platformy, podnosniki koszowe, samochody
gasnicze, a nawet mate betonomieszarki i pojazdy do zamiatania ulic.

Elastycznosci i solidnej konstrukcji Eurocargo towarzyszy gama silnikow
Tector. Atutem silnikow Tector w Eurocargo jest ich elastycznos¢: wysoka
warto§¢ momentu obrotowego w duzym zakresie obrotéw gwarantuje
ptynnos¢ prowadzenia przy rzadszej zmianie przetozenia, co przektada sie
na mniejsze zuzycie silnika i wyzszg efektywnosc¢ energetyczng. Wszystkie
silniki w Eurocargo sg zgodne z europejskg normg EEV (,pojazd przyjazny
Srodowisku”).

Eurocargo jest tez dostepny w wersjach przystosowanych do spalania
metanu (CNG - sprezonego gazu ziemnego), w wersjach o dopuszczalnej
masie catkowitej od 11 do 16 ton oraz z szes$ciocylindrowym silnikiem o
mocy 200 KM.

Pojazd idealnie sprawdza sie w miescie ze wzgledu na fatwo$é
manewrowania, a takze na trasach mieszanych i autostradach. Eurocargo
ma réwniez doskonate wyniki w zakresie bezpieczenstwa kierowcy,
pasazerow i pieszych oraz przewozonego fadunku, a takze wysokg wartosé
rezydualna.

Samochdd jest oferowany z trzema rodzajami kabin: krétkg (MLC)
wystarczajgcg przy uzytkowaniu pojazdu do dystrybucji towaru na krétkich
trasach, dtugg z niskim lub wysokim dachem (MLL) i miejscem do spania
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na dalsze trasy oraz podwdjng (MLD) z fotelami dla kierowcy i 6
pasazerow.

Przewéz os6b: od minibuséw do luksusowych autobuséw

Firma Iveco zawsze realizowata misje budowania rozwigzanh
uwzgledniajgcych  zapotrzebowanie na  bardziej zréwnowazong,
funkcjonalng i ekologiczng mobilnosé. lveco jest jednym z gtdéwnych
dystrybutoréw pojazdéw hybrydowych w Europie, a dzieki hybrydowym
modelom Citelis i Access’Bus GX w wersjach 12- i 18-metrowych moze
zaoferowac pojazdy komfortowe i wydajne pod wzgledem zuzycia energii i
emisji spalin. Parametry ekologiczne sg wysoce zadowalajgce. Dzieki
systemowi hybrydowemu s$rednie zuzycie paliw kopalnych i emisja CO,
zostaty ograniczone o od 25 do 35%.

Obnizenie emisji CO, o 35% to okoto 500 graméw CO, mniej na kazdy
kilometr. Przyjmujgc przebiegi roczne na poziomie 50 000 km (co w
przypadku autobusu jest $rednig wartoscig), do atmosfery moze zostaé
wyemitowane o okoto 25 ton CO, mniegj.

Na stoisku Iveco w Hanowerze nie zabraknie pojazdéw przeznaczonych do
przewozu o0séb. Demonstrujgc petng oferte obejmujgcg modele od
minibuséw do luksusowych autokarow, lveco wystawia miedzy innymi
nowego Daily Minibus i Magelysa Pro.

Daily Minibus jest dostepny w ponad 100 konfiguracjach i moze pomiesci¢
do 30 pasazeréw w pieciu réznych wersjach, poczgwszy do autobusu
miejskiego, poprzez autobusy szkolne, az do autobusow turystycznych.
Priorytetem w Daily Minibus jest komfort pasazeréw. Duze okna boczne
zapewniajg dobre naswietlenie wnetrza i umozliwiajg obserwacje
krajobrazu za szybg. Ergonomiczne stanowisko pracy kierowcy zostato
jeszcze udoskonalone w nowym modelu.
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Standardowe wyposazenie obejmuje ABS (uktad przeciwdziatajgcy
blokowaniu kot przy hamowaniu), ASR (uktad zapobiegajgcy poslizgowi kot
przy przyspieszaniu), ESP (elektroniczny program stabilizujgcy), Hill Holder
(blokada staczania przy ruszaniu) oraz swiatta przeciwmgielne z funkcjg
doswietlania zakretéw. Systemy te sprawiajg, ze Daily Minibus jest jednym
Zz najbezpieczniejszych pojazdéw w swojej klasie. Wyposazenie mozna
rozszerzy¢ o poduszke powietrzng dla kierowcy, ogranicznik predkosci oraz
elektryczny zwalniacz.

Gtéwne atuty trzylitrowego silnika FPT Industrial to przyjemnos¢ z jazdy i
parametry przyjazne dla srodowiska. Silnik dostepny w dwoéch wersjach
dieslowskich spetniajgcych norme EEV (146 KM lub 170 KM) oraz jednej
wersji zasilanej CNG (136 KM), rozwija maksymalny moment obrotowy 400
Nm przy 1250 obr./min (w silniku o mocy 170 HP) oraz charakteryzuje sie
niskim poziomem emisji spalin, niewielkim zuzyciem paliwa oraz duzg
mocg i elastycznoscia.

Dopetnieniem oferty w tym segmencie jest Magelys Pro - nowa wersja
pojazdu z rodziny, ktéra w ostatnich latach stala sie liderem ws$rod
luksusowych autokaréw Gran Turismo. Doskonate osiggi, niskie zuzycie
paliwa, ekologiczne rozwigzania, dtugotrwata niezawodnos$é, a przede
wszystkim wyjgtkowo wygodne wnetrze sprawity, ze auto podbito serca
najbardziej wymagajgcych klientow

Magelys Pro jest dostepny w wersjach o diugosci 12,2 i 12,8 m z niska
podtogg. Magelys Pro ma jednoelementowe nadwozie ze sztywnej stali
poddane obrébce kataforetycznej zabezpieczajgcej przed korozjg. W
pojezdzie  zastosowano  najbardziej zaawansowane  technologie
wspomagajgce kierowce w codziennej pracy. Skuteczne hamowanie
zapewnia elektronicznie sterowany uktad hamulcowy (EBS) z ESP
czuwajgcym nad stabilnoscig pojazdu. Opcjonalny adaptacyjny tempomat
(ACC) pomaga utrzyma¢ staty odstep od pojazdu poprzedzajgcego.

Oferta sprawdzonych silnikéw Cursor 10 zgodnych z Euro V, rozwijajgcych
moc od 380 do 450 KM i wspotpracujgcych z 6-biegowymi skrzyniami
mechanicznymi lub  12-biegowymi  skrzyniami zautomatyzowanymi
gwarantuje dtugotrwatg niezawodno$¢.
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Pojazdy na ekspozycji wewnetrznej

1 DAILY 35515V S&S 12m3

2 DAILY 70C21 w3450

3 DAILY 35SElectric 12m3

4 EUROCARGO ML180E30/P
AS440S50T/P (emotional

5 STRALIS concept)

6 STRALIS AT440S33T/P LNG

7 STRALIS AS440S46T/P

8 STRALIS AS260S46Y/FS-CM

9 STRALIS AS 440546TX/P

10 | STRALIS AS440S50T/P

11 | TRAKKER (PREMIERA) ADA410T50P

12 | TRAKKER DAKAR (FIV) AT190T44W

13 MINIBUS DAILY Daily Tourys ERO

14 | MAGELYS PRO

15 | ASTRA HD9 8x4

Pojazdy na ekspozycji zewnetrznej

1 DAILY 70C17K
2 DAILY 35517D
3 DAILY 55517W
4 DAILY 35515V
5 EUROCARGO 75E18P

IVECO
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6 EUROCARGO 120EL20P-CNG
7 STRALIS AS260S46Y/PS
8 STRALIS AT260S42Y/PS
9 EUROCARGO 160E30

10 [STRALIS AT440S40T/P
11 |STRALIS AT440S42T/P-SL
12 |STRALIS AS440S50T/P
13 |TRAKKER AD410T50

14 |TRAKKER AD260T45

15 [CROSSWAY LE CITY

16 |LEONCINO

Iveco

Iveco, spotka nalezgca do grupy Fiat Industrial, projektuje, produkuje i wprowadza na rynek
Szerokg game pojazdow, w tym: lekkie, $rednie i ciezkie auta uzytkowe, pojazdy
przeznaczone do eksploatacji w kamieniofomach i na placach budowy, autobusy miejskie i
dalekobiezne, a takze samochody do zadan specjalnych, takie jak: wozy strazy pozarnej czy
pojazdy do misji terenowych oraz auta dla wojska i stuzb obrony cywilnej.

Zatrudniajgca okofo 25 000 pracownikow spétka Iveco dziata w 11 krajach, stosujgc
najbardziej zaawansowane technologie produkcji. Firma prowadzi dziatalno$¢ w: Europie,
Chinach, Rosji, Australii i Ameryce tacinskiej. Okoto 5000 salondw sprzedazy i stacji obstugi
w ponad 160 krajach gwarantuje wsparcie techniczne, niezaleznie od tego, w ktérym
punkcie $wiata pojazd Iveco jest eksploatowany.
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Hanower, 18 wrzesnia 2012 r.
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