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26,86 powodow, zeby mie¢ IVECO ECOSTRALIS

Iveco EcoStralis w  dilugodystansowym  supertescie drogowym,
przeprowadzonym przez redakcje Miesiecznika Transportu Drogowego i
Spedyciji ,,Polski Traker”, osiagnat rewelacyjny wynik w srednim spalaniu na
poziomie 26,86 1/100km. Ponad 1300-kilometrowa trasa wyznaczona przez
»Polskiego Trakera” dla EcoStralisa odpowiadata w proporcjach typowej
trasie polskiego kierowcy w transporcie miedzynarodowym: w petni
obcigzony zestaw poruszat si¢ w zmiennych warunkach pogodowych
zarowno po dostepnej w Polsce i za granica sieci autostrad jak i po drogach
krajowych. Test po raz kolejny dowiodt, ze swiadomy kierowca, znajacy
zasady ekonomicznej jazdy, w zestawieniu z rozwigzaniami oferowanymi
przez lveco EcoStralis jest gwarancjg efektywnosci operacyjnej dla kazdego
przedsiebiorstwa transportowego.

Supertest lveco EcoStralis zakonczony zostat w potowie pazdziernika br. Zestaw
poddany surowej ocenie Redakcji ,Polskiego Trakera” skiadat sie z ciggnika
EcoStralis z kabing Active Spece z silnikiem Cursor 10 o mocy 460 KM i maks.
momencie obrotowym 2100 Nm, osiggalnym w zakresie 1050-1550 obr./min, oraz
naczepy kurtynowej Wielton. Masa zestawu przed startem wynosita 38 460 kg.
Ciagnik poruszat sie na oponach Michelin 315/70 R 22,5 X Energy SaverGreen,
ktore sg standardowym wyposazeniem EcoStralisa, tak samo jak
zautomatyzowana przekfadnia 12-stopniowg EuroTronic, a jego silnik byt zalany
fabrycznym olejem Urania FE 5W30. Naczepa byta réwniez prowadzona na
oponach Michelin X Energy SaverGreen.

Za kierownica testowanego zestawu zasiadt zwyciezca ubiegtorocznych Mistrzostw
Swiata Kierowcéw w Austrii — Dariusz Serafifski. Chodzito o to, by Stralisa nie
prowadzit np. kierowca fabryczny Iveco, ale normalny kierowca prowadzacy na co
dzien ciezar6wke w transporcie diugodystansowym. Tyle, ze kierowca znajacy
zasady jazdy ekonomicznej, czego dowiodt w czasie mistrzostw sktadajgcych sie
nie tylko z konkurencji zrecznosciowych, ale wfadnie ekonomicznych. Dariusz
Serafinski nie przygotowywat sie specjalnie do prowadzenia testowanego pojazdu.

Testowy egzemplarz nie byt specjalnie przygotowany przez fabryke do testu. Byt to
zwykly pojazd demonstracyjny, uzyczany zwykle klientom. Przebieg ciggnika w
momencie startu wynosit ok. 35 tys. km.

Trasa trzydniowego testu prowadzita z Krakowa przez Wroctaw do granicy z
Niemcami, nastgpnie na pétnoc przez Berlin do granicy z Polskg na wysokosci
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Szczecina. Ze Szczecina przez Gorzéw, Legnice zestaw wrécit na miejsce startu w
Krakowie. Formalnie trasa testu byta podzielona na 4 etapy:

Srednie zuzycie | przecietna predkosc¢

Etap i [1/400 km] [km/h]
I Krakow - ltowa 402 27,0 78,05
Il ltowa - Renice 398 25,6 78,37
Ill Renice - Legnica 280 28,5 63
IV Legnica - Krakow 301 24,6 774

Ostatecznie srednie zuzycie oleju napedowego na catej trasie o dtugosci 1 381 km
wyniosto 26,86 1/100km

W czasie catego testu tylko sporadycznie uzywatem manualnej zmiany biegow. Ze
3-4 razy pod gorke i kilka razy z gory, gdy automat dat 10. bieg i poprawitem go na
12., bo inaczej musiatbym dfugo czekac¢ na taka zmiane. Jestem zadowolony z
pracy zautomatyzowanej przektadni EuroTronic w tej nowej wersji. Zauwazytem
zmiane juz po ftatwiejszym, rowniejszym ruszaniu. Na trasie automat zwykle
Srednio przy 1450 obrotach zmienia biegi, a wiec na zielonym polu. Spodobato mi
sie, ze pod gdére samochdd reaguje na gaz; gdy odpuszczam pedat do potowy, to
od razu widze Kkorzy$¢ na spalaniu, a zestaw pnie si¢ nadal. Uwazam, ze przy
takiej konfiguracji retarder nie jest konieczny. Tu mamy dwa stopnie hamulca
silnikowego, w tym drugi catkiem mocny. Z Gory $w. Anny jechali§my na 10. biegu
z predkoscig ok.90 km/h i trzymat takg predko$¢. A niektore inne ciezardwki trzeba
tam dohamowac noznym. Oczekiwatem zuzycia na poziomie ok. 29 I, a tu wyszto
ok. 27 | i to jest mite zaskoczenie.” — podsumowat test Dariusz Serafinski.

Ilveco EcoStralis

EcoStralis: doskonata formuta, ktéra tgczy w sobie EKOnomie i EKOlogie.
Charakterystyka techniczna

Wszystkie silniki lveco EcoStralis zostaty zoptymalizowane w celu zmniejszenia
zuzycia paliwa i emisji CO,. EcoStralis jest specjalng odmiang Iveco Stralis z
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kabinami AS i AT, wyposazong w silnik Cursor 10 o mocy 420 lub 460 KM lub
silnik Cursor 13 0 mocy 500KM.

Silniki EcoStralis spetniajg norme EEV dzieki specjalnemu mapowaniu parametréw
silnika zoptymalizowanemu do utrzymania niskiego zuzycia paliwa.

EcoStralis jest wyposazony w EBS (Electronic Braking System). System ten
dosotosowuje site hamuowania do faktycznego ciezaru pojazdu (w tym masy
naczepy). EcoStralis jest wyposazony w przetacznik EcoSwitch, ktéry wykorzystuje
informacje o masie pojazdu z systemu EBS do ograniczenia momentu obrotowego
silnika w zaleznos$ci od tacznej masy zestawu. W ten sposéb zuzycie paliwa jest
minimalizowane podczas przyspieszania bez zasadniczego wptywu na $rednig
predkosc.

We wspéipracy ze zautomatyzowang skrzynig biegébw Eurotronic, EcoSwitch
umozliwia zmiane biegéw tylko w trybie w petni automatycznym. W efekcie zmiany
biegéw sa podyktowane przede wszystkim kryterium oszczednosci paliwa.

W celu ograniczenia oporu toczenia EcoStralis jest wyposazony w opony o niskich
oporach toczenia, dopasowane do przetozenia tylnego mostu 2.64:1. Prawidiowe
wartosci cisnienia w oponach pilnuje natomiast system TPMS (Tyre Pressure
Monitoring System). W przypadku utraty cisnienia w jednej lub wiecej opon,
kierowca otrzymuje wizualne i dzwiekowe powiadomienie.

Aerodynamiczny ksztatt pojazdu, w szczegolnosci w odniesieniu do ciezkich
pojazdow uzytkowych, ma znaczacy wptyw na zuzycie paliwa i osigagi. Nowy
EcoStralis, w celu zminimalizowania wspétczynnika Cx i optymalizacji wydajnosci
aerodynamicznej jest wiec wyposazony w spoiler dachowy oraz owiewki boczne.

Oczywiscie, wydajnos¢ kazdego pojazdu zalezy nie tylko od jego charakterystyki
technicznej, ale takze od sposobu zarzgdzana nim i prowadzenia. Dlatego Iveco
oferuje system telematyczny "Blue & Me Fleet", opracowany na platformie Fiat-
Microsoft Blue & Me, w potaczeniu z rozwigzaniem firmy Qualcomm, $wiatowego
lider w dziedzinie rozwigzan zarzgdzania flotg. Ustugi telemetyczne Qualcomm sg
w petni kompatybilne z komputerem poktadowym EcoStralisa, a opierajac sie na
platformie "Blue & Me Fleet", zapewniajg operatorom szeroki zakres danych w
czasie rzeczywistym ze wszystkich pojazdéw wyposazonych w te urzgdzenia.
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Pomoc techniczna

Jesli chodzi o pomoc techniczng i serwis, kierowca EcoStralisa moze wykorzystac
funkcje automatycznego powiadomienia cze$ci organizacji lveco odpowiedzialne;
za jego utrzymanie i naprawy.

System Blue & Me Fleet w EcoStralisie sprawia, ze dotep do ustugi lveco
Assistance Non-Stop - dostepnej we wszystkich krajach europejskich i nastawionej
na zorganizowanie pomocy z najblizszego centrum serwisowego lveco - jest teraz
jeszcze prostszy i szybszy. Nie jest nawet konieczny kontakt telefoniczny! Dane o
awarii mogag by¢ przesytane bezposrednio do centrum operacyjnego Iveco wraz z
pozycjg GPS pojazdu.

Blue & Me Fleet moze by¢ réwniez zintegrowany z najnowszej generacji system
nawigacji satelitarnej. Urzadzenie zintegrowane z deska rozdzielczg, posiada 5,8"
ekran dotykowy i zawiera wstepnie zatadowane mapy wszystkich krajow
europejskich.

Bezpieczenstwo

Bezpieczenstwu nadano najwyzszy priorytet w Iveco EcoStralis. Pojazd jest
wyposazony w jedne z najbardziej zaawansowanych systemoéw. Nalezg do nich:

EBS (Electronic Braking System) - elektroniczny system kontroli hamowania
zaréwno ciggnika jak i naczepy, integruje funkcje ABS (ukfad przeciwposlizgowy),
ASR (Acceleration Slip Regulation) i EBL (Electronic Brake Limiter).

System koordynuje dziatania hamulca silnikowego, intardera (jesli wystepuje) i
kontroluje je automatycznie dla poprawy efektywnosci i zminimalizowania zuzycia
hamulcéw.

Oprécz standardowego EBS EcoStralis moze by¢ wyposazony w dodatkowe
systemy bezpieczenstwa czynnego:

ESP (Electronic Stability Program) - dziata w przypadku zboczenia z toru jazdy
przez dostosowanie mocy silnika i selektywne hamowanie poszczegdinych kot z
rézng intensywnoscia, az do momentu uzyskania stabilnego toru jazdy.
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ESP jest niezwykle skuteczny podczas nagtej zmiany kierunku jazdy lub korekty
nadsterownosci lub podsterownosci.

Hill Holder jest pomocniczym systemem, ktéry utatwia ruszanie pod gére. System
funkcjonuje przez opdéznienie zwolnienia hamulcéw pojazdu na wzniesieniu na
sekunde lub dwie, gdy pedat hamulca zostanie zwolniony.

Hill Holder niweluje ryzyko ruszania na wzniesieniach, dzieki czemu ogranicza
zuzycie sprzegta, a takze zmniejsza zuzycie opon.

ACC (Adaptive Cruise Control) inteligentny system, ktdéry utrzymuje statg predkosc¢
jazdy wybrang przez kierowce, ale jest tez w stanie monitorowa¢ odlegtosci do
pojazdu z przodu.

Jesli zdarzy sie, ze bezpieczna odlegtos¢ nie jest zachowana, system
automatycznie wtgcza hamulec silnikowy, intarder i system hamulcowy.

LDWS (Lane Departure Warning System) ostrzega, jezeli pojazd przekracza linig
rozgraniczajacg pasy ruchu bez wskazania udziatu kierowcy. System jest bardzo
skuteczny w zapobieganiu wypadkom spowodowanym przez rozproszenie uwagi
lub zmeczenie.

Doskonalenie stylu jazdy

Iveco postanowito poméc swoim klientom na wigcej sposobow. Wiasciciele i
kierowcy EcoStralisa majg okazje uczestniczyé w kursie eknomocznej jazdy
AKADEMII JAZDY IVECO w celu poprawy stylu jazdy i wydajnosci.

Kursy ekonimicznej jazdy w oparciu o praktyke majg na celu poprawi¢ umiejetnosci
jazdy i znajomosci pojazdu i zapewni¢ zaawansowang wiedze na temat jego
technologii, bezpieczenstwa i systemow oszczedzania energii.

lveco

Iveco, spdtka nalezgca do Grupy Fiat Industrial, projektuje, produkuje i sprzedaje szeroka
game pojazddéw uzytkowych we wszystkich segmentach rynku, od pojazdéw lekkich
poprzez pojazdy $rednie, a skoriczywszy na pojazdach ciezkich, ciezaréwkach terenowych,
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autobusach do przewozow migjskich i miedzymiastowych oraz autokarach, a takze
pojazdach do zadarn specjalnych takich jak pojazdy pozarnicze, pojazdy do zadan
terenowych oraz do celéw obronnych i do ochrony ludnosci cywilne.

Iveco zatrudnia prawie 25.000 pracownikow, ktorzy pracujg w 24 zaktadach produkcyjnych
w 11 krajach $wiata, przy zastosowaniu zaawansowane technologii opracowanych w 6
osrodkach naukowo-badawczych. Oprécz Europy, Spotka prowadzi rowniez dziatalnos¢ w
Chinach, Rosji, Australii i Ameryce tacinskiej. Okofo 5,000 punktow sprzedazy oraz
serwisowych w ponad 160 krajach gwarantuje pomoc techniczng, niezaleznie pod jaka
szerokoscig geograficzng pojazd Iveco jest eksploatowany.

Warszawa, 7 grudnia 2011 r.



