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Emiss ioni  ancora in fer ior i , consumi u l ter iormente r idott i .

I l  nostro s i s tema ibr ido ser ia le  a  bat ter ie  è r iconosc iuto come i l  p iù  adatto a l le  miss ion i  urbane . È s tato anche d imostr ato d i  recente da d iver s i 
s tud i , come que l lo de l l ’Un iver s i tà  d i  Graz (Austr ia)  e de l l ’ I s t i tuto VTT d i  Hels ink i  (F in land ia) .

La t r az ione ibr ida gar ant i sce un ’acce ler az ione confor tevole senza contr acco lp i , mentre le  bat ter ie  consentono d i  recuper are una gr ande quant i tà 
d i  ener g ia  in  dece ler az ione e d i  suppor tare adeguatamente l ’ acce ler az ione in  fase d i  par tenza .

Per  la  ver s ione Euro VI , i l  gener atore Tector 7 un isce e f f i c ienza e sosten ib i l i tà  gr az ie  a l l a  tecnolog ia  HI-SCR, che of f re prestaz ion i  ambienta l i 
ecce l lent i  senza dover r icor rere a l l ’EGR ed a i  re la t iv i  inconven ient i .

Questo nuovo motore Tector 7 è anche i l  p iù  leggero e v iene montato su un ’ampia gamma d i  ve ico l i  ut i l i zzat i  da l le  munic ipa l i tà , come i  mid ibus ,  
g l i  Urbanway d iese l  s tandard , i  Crossway Low Entr y e Crea l i s .

I  n U o V I  A U T o b U S  I b R I d I 
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Viagg iando in modal i tà  100% elettr ica in pross imità del le  fermate , l ’Urbanway e i l  Crea l i s  Fu l l  Hybr id sono autobus 
che s i  fanno notare per la  s i lenz ios i tà , l ’e f f ic ienza ed l ’ecosostenib i l i tà .

I n  moda l i t à  e le t t r i ca , i n  pross im i tà  de l l e  fe rmate , l ’ a r res to  de l  gener a tore  determina  as senza  d i  v ib r az ion i  e  una 
d im inuz ione de l l a  r umoros i t à  d i  o l t re  i l  50%. I l  comfor t  percep i to  è  immed ia to  per  i  passegger i , i  pedon i , l e 
per sone in  a t tesa  d i  una  co inc idenza  e  g l i  ab i t an t i  de l l a  zona , senza  d iment i ca re  l ’ au t i s ta  che  bene f i c i a  d i  ques to 
ambiente  t r anqu i l lo . 

La funz ione e let t r ica  “Ar r ive & Go” s i  a t t iva  automat icamente in  fase d i  dece ler az ione a l  d i  sotto de i  20 km/h  
e consente d i  cont inuare a v iagg iare in  moda l i tà  e let t r ica  a  bassa ve loc i tà , anche senza fermar s i . 

I L  S I L E n Z I o  È  d ’ o R o

In fase di  decelerazione,  recupero 
del l ’energia nel le batterie

Potenza erogata 
dal le batterie

Potenza combinata 
generatore + batterie

Modalità 
ibrida

Modalità 
ibrida

Modalità 
elettrica

Modalità 
elettrica

70 km/h 70 km/h
Al di sotto 
dei 20 km/h

Arresto del 
generatore

Avvio del 
generatore

Al di sopra  
dei 20 km/h

sostA 

VIAGGIARE IN MoDALItÀ ELEttRICA, CosA C’È DI PIÙ 
NAtURALE?
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U R b A N w A y  F U L L  H y b R I d

EFFICIENCy

InGEGnERIA InTELLIGEnTE

sUstAINAbILIty

RIdUZIonE dELLE EMISSIonI 
Co2 & nox

PRoDUCtIVIty

PIÙ PASSEGGERI

sILENCE

ModALITÀ 100% ELETTRICo

4 | 5



PIÙ PAssEGGERI

Con una nuova s t r ut tur a sempl i f i cata  e a l legger i ta , l ’Urbanway Fu l l  Hybr id E6 permette d i 
t r aspor tare p iù passegger i .

 +  dispos iz ione long i tud ina le de l  motore , con assemblagg io compatto de l  motore Tector / 
 gener atore /  motore e let t r ico 
 +  300 kg in  meno r i spetto a l l a  gener az ione precedente
  +  Spostamento de i  pes i  da l la  zona poster iore a que l la  anter iore
 +  da 5 a 10 passegger i  in  p iù per g l i  Urbanway Fu l l  Hybr id a  seconda de l le  ver s ion i

GEstIoNE DELL’ENERGIA

L’ ibr ido ser ia le  in  cu i  i l  b locco motore/gener atore è d i saccoppiato da l  motore d i  t r az ione è 
una s t r ut tur a adatta  ad ott imizzare la  gest ione de l l ’ener g ia . 

RIDUzIoNE DEI CoNsUMI

Graz ie a l  recupero de l l ’ener g ia  ad ogn i  f renata e in  d i scesa , l ’Urbanway Fu l l  Hybr id consente 
una notevole economia de i  consumi ne l le  fas i  d i  acce ler az ione . 

Ut i l i zzato in  c i t tà  dove i l  t r a f f i co è lento e intenso, l ’ ibr ido ser ia le  a  bat ter ie  of f re una r iduz ione 
de i  consumi f ino a l  40% r i spetto ad un autobus d i  t ipo convenz iona le .

RIDUzIoNE DELLE EMIssIoNI

Con un consumo r idotto e l ’ a l legger imento de l  ve ico lo, l ’Urbanway Fu l l  Hybr id presenta un 
tasso d i  emiss ion i  d i  Co2 per km notevolmente in fer iore r i spetto ad un autobus t r ad iz iona le :

 +   R iduz ione de l  33% d i  Co2 per km e de l  40% d i  nox per km r i spetto a l  d iese l

 +   È  un u l ter iore passo ver so la  mobi l i tà  a  basse emiss ion i  d i  carbonio, rea l i zzato proponendo  
 so luz ion i  tecn iche sper imentate

•	 oltre il 66% di consumi in meno Illuminazione a LED

Idroguida con  
pompa elettrica

•	 Per viaggiare in modalità elettrica 
A durezza progressiva

Disposizione compatta  
motore / generatore •	 -500 kg rispetto al Diesel

Ibrido seriale •	 senza alternatore né motorino 
d’avviamento

Ottimizzazione  
del comfort termico

•	 Compressore ad alto rendimento 
Eccellente diffusione dell’aria

Mappatura motore  
per generatore ibrido •	 Coppia elevata / bassi consumi

Gestione elettronica  
dell’aria compressa •	 -20% del carico del compressore

COstO GLObALE DELLE EMIssIOnI
In bAsE ALL’Età DELL’AutObus

Diesel
Euro I I

Diesel
Euro I I I

Diesel
EEV

sistema 
ibrido
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Impatto sociale del costo delle emissioni di un autobus calcolato secondo la direttiva Europea 2009/33.  
Misura delle emissioni dei veicoli al banco secondo ciclo urbano AdEME.| 5



C R E A L I s  F U L L  H y b R I d

DRIVER’s AREA

ConFoRME AGLI STAndARd EbSF
CLIMATIZZAZIonE

 ALLoGGIAMEnTI oTTIMIZZATI

DEsIGN

FACILE MAnUTEnZIonE
nUMERoSE oPZIonI dI STILE

EFFICIENCy

RIdoTTI LIVELLI dI 
EMISSIonI dIESEL

PAssENGER LoUNGE

nUoVE LUCI A LEd SUL PAdIGLIonE
EFFICIEnTE SISTEMA dI CondIZIonAMEnTo

nUoVI SEdILI
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bRt & CREALIs

I l  concetto d i  bus Rapid trans i t  o Qual i ty  bus  tende a combinare la  qua l i tà  de l  ser v iz io de i  s i s temi  d i  t r aspor to su rota ia  con cost i  d i  invest imento 
in f r as t r ut tur a l i  contenut i  t ip ic i  de i  s i s temi  d i  t r aspor to con autobus .

I l  l i ve l lo d i  ser v iz io of fer to con i l  bRT è super iore a que l lo d i  una l inea d i  autobus convenz iona le gr az ie  a i  seguent i  pr inc ipa l i  fa t tor i :

+  Cors ie r iser vate ag l i  autobus che consentono una ve loc i tà  media d i  c ircolaz ione p iù a l ta
+  Una p iù e levata capac i tà  d i  traspor to passegger i /ora a  par i tà  d i  f lotta  e d i  personale
+  Poss ib i l i tà  d i  of fr ire un ser v iz io ad a l ta  frequenza che s i  estende su fasce orar ie p iù ampie
+  Magg iore regolar i tà  ne l l ’erogaz ione del  ser v iz io
+  Magg iore comfor t per i  passegger i  graz ie a  r idott i  stop & go

S i  s t ima che i l  costo a l  km d i  un s i s tema bRT vada da i  10 a i  15 mi l ion i  d i  € contro i  20 mi l ion i  d i  € d i  media  per una t r amvia  e i  25-30 per un s i s tema  
d i  LRT che impiega un s i s tema fer rov iar io leggero ; cons ider ando ino l t re che la  capac i tà  passegger i  d i  uno snodato da 18 m può equiva lere a  
que l la  d i  un t r am da 20 m emerge ev idente come un s i s tema bRT ad autobus possa r ive lar s i  una sce l ta  v incente per molte c i t tà .

I l  CREALIs , ve icolo d i  IVECo bUs per i l  bRt of fre in p iù :

+  Attrattività: un’ immagine un ica con un f ronta le  s imi le  a  que l lo d i  un t r am, copr i r uota e modanature su l  tet to e intern i  a  gr ande luminos i tà  
 che possono essere r i f in i t i  con par t ico lar i  in  legno per un ’a l ta  v iv ib i l i tà  de i  passegger i  a  bordo.

+  Accessibilità: un pianale completamente r ibassato associato ad una rampa elettr ica per disabi l i  garantiscono un faci le accesso a tutt i i  passegger i . 
 L’agg iunta de l la  gu ida ott ica  in  opz ione consente un accostamento in  s taz ione ad a l ta  prec i s ione .

+  Comfort: proposto ne l la  motor izzaz ione diese l  Euro VI , ma anche ne l la  ver s ione a gas  natur a le  e ibr ida , i l  CREALIS tute la  l ’ ambiente . 
 La ver s ione CnG ha bass i ss ime emiss ion i  d i  par t ico lato ed è un ’e f f i cace a l ternat iva a l  diese l . L’ ibr ido mig l ior a sens ib i lmente i l  comfor t  
 de i  passegger i  e  de i  c i t tad in i  a  ter r a  gr az ie  a l l ’ abbatt imento d i  Co2 ed nox e de l la  r umoros i tà .

+
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IVECo bUS 
Via Puglia 35 - 10156 Torino 

Tel. +39 011 0072111

Questa pubblicazione è destinata alla divulgazione internazionale. Alcuni modelli ed equipaggiamenti di serie e optional possono variare da un Paese all’altro e non essere disponibili. IVECo bUS si riserva il diritto, in qualsiasi momento e senza preavviso, di apportare qualsiasi  
modifica al design ed alle caratteristiche tecniche senza alcun vincolo di riequipaggiamento delle unità già vendute. Le illustrazioni possono rappresentare gli equipaggiamenti optional e non mostrare l’equipaggiamento standard completo. Bts Adv. - Stampato in Italia - 05/15 - (Torino) 
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