


I NUOVI AUTOBUS IBRIDI

Emissioni ancora inferiori, consumi ulteriormente ridotti.

Il nostro sistema ibrido seriale a batterie & riconosciuto come il pil adatto alle missioni urbane. E stato anche dimostrato di recente da diversi
studi, come quello dell’Universita di Graz (Austria) e dell'lstituto VTT di Helsinki (Finlandia).

La trazione ibrida garantisce un'accelerazione confortevole senza contraccolpi, mentre le batterie consentono di recuperare una grande quantita
di energia in decelerazione e di supportare adeguatamente |'accelerazione in fase di partenza.

Per la versione Euro VI, il generatore Tector 7 unisce efficienza e sostenibilita grazie alla tecnologia HI-SCR, che offre prestazioni ambientali
eccellenti senza dover ricorrere all'EGR ed ai relativi inconvenienti.

Questo nuovo motore Tector 7 € anche il piu leggero e viene montato su un'ampia gamma di veicoli utilizzati dalle municipalita, come i midibus,
gli Urbanway diesel standard, i Crossway Low Entry e Crealis.
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IL SILENZIO E D'ORO

Viaggiando in modalita 100% elettrica in prossimita delle fermate, ’Urbanway e il Crealis Full Hybrid sono autobus
che si fanno notare per la silenziosita, I’efficienza ed I’ecosostenibilita.

In modalita elettrica, in prossimita delle fermate, I'arresto del generatore determina assenza di vibrazioni e una
diminuzione della rumorosita di oltre il 50%. |l comfort percepito ¢ immediato per i passeggeri, i pedoni, le
persone in attesa di una coincidenza e gli abitanti della zona, senza dimenticare l'autista che beneficia di questo
ambiente tranquillo.

La funzione elettrica “Arrive & Go" si attiva automaticamente in fase di decelerazione al di sotto dei 20 km/h
e consente di continuare a viaggiare in modalita elettrica a bassa velocita, anche senza fermarsi.

VIAGGIARE IN MODALITA ELETTRICA, COSA C’E DI PIU
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URBANWAY FULL HYBRID
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PRODUCTIVITY EFFICIENCY SILENCE SUSTAINABILITY
PIU PASSEGGERI INGEGNERIA INTELLIGENTE MODALITA 100% ELETTRICO RIDUZIONE DELLE EMISSIONI
CO; & NOx



PIU PASSEGGERI

Con una nuova struttura semplificata e alleggerita, I'Urbanway Full Hybrid E6 permette di
trasportare piu passeggeri.

© Disposizione longitudinale del motore, con assemblaggio compatto del motore Tector /
generatore / motore elettrico

© 300 kg in meno rispetto alla generazione precedente

© Spostamento dei pesi dalla zona posteriore a quella anteriore

© Da 5 a 10 passeggeri in pit per gli Urbanway Full Hybrid a seconda delle versioni

GESTIONE DELLENERGIA

L'ibrido seriale in cui il blocco motore/generatore e disaccoppiato dal motore di trazione e
una struttura adatta ad ottimizzare la gestione dell’'energia.

RIDUZIONE DElI CONSUMI

Grazie al recupero dell’'energia ad ogni frenata e in discesa, I'Urbanway Full Hybrid consente
una notevole economia dei consumi nelle fasi di accelerazione.

Utilizzato in citta dove il traffico e lento e intenso, I'ibrido seriale a batterie offre una riduzione
dei consumi fino al 40% rispetto ad un autobus di tipo convenzionale.

RIDUZIONE DELLE EMISSIONI

Con un consumo ridotto e l'alleggerimento del veicolo, I'Urbanway Full Hybrid presenta un
tasso di emissioni di CO; per km notevolmente inferiore rispetto ad un autobus tradizionale:

© Riduzione del 33% di CO, per km e del 40% di NOx per km rispetto al diesel

© £ un ulteriore passo verso la mobilita a basse emissioni di carbonio, realizzato proponendo
soluzioni tecniche sperimentate

llluminazione a LED ——— Oltre il 66% di consumi in meno

LI Rl G f——= -500 kg rispetto al Diesel

motore / generatore

Ibrido seriale f————= Senza alternatore né motorino

d’avviamento

Idroguida con f—————— Per viaggiare in modalita elettrica

pompa elettrica A durezza progressiva

Ottimizzazione f—————— Compressore ad alto rendimento

del comfort termico Eccellente diffusione dell’aria

M ra motor . . .
appatura motore ——= Coppia elevata / Bassi consumi

per generatore ibrido

Gestione elettronica
dell’aria compressa

|

-20% del carico del compressore

COSTO GLOBALE DELLE EMISSIONI
IN BASE ALL’ETA DELL’AUTOBUS

Impatto sociale del costo delle emissioni di un autobus calcolato secondo la Direttiva Europea 2009/33.
Misura delle emissioni dei veicoli al banco secondo ciclo urbano ADEME.



CREALIS FULL HYBRID

EFFICIENCY PASSENGER LOUNGE
RIDOTTI LIVELLI DI NUOVE LUCI A LED SUL PADIGLIONE
EMISSIONI DIESEL EFFICIENTE SISTEMA DI CONDIZIONAMENTO
NUQVI SEDILI

DRIVER’S AREA

CONFORME AGLI STANDARD EBSF
CLIMATIZZAZIONE
ALLOGGIAMENTI OTTIMIZZATI

DESIGN

FACILE MANUTENZIONE
NUMEROSE OPZIONI DI STILE



BRT & CREALIS

[l concetto di Bus Rapid Transit o Quality Bus tende a combinare la qualita del servizio dei sistemi di trasporto su rotaia con costi di investimento
infrastrutturali contenuti tipici dei sistemi di trasporto con autobus.

II'livello di servizio offerto con il BRT e superiore a quello di una linea di autobus convenzionale grazie ai seguenti principali fattori:

© Corsie riservate agli autobus che consentono una velocita media di circolazione piu alta
© Una piu elevata capacita di trasporto passeggeri/ora a parita di flotta e di personale

© Possibilita di offrire un servizio ad alta frequenza che si estende su fasce orarie pil ampie
© Maggiore regolarita nell’erogazione del servizio

© Maggiore comfort per i passeggeri grazie a ridotti stop & go

Si stima che il costo al km di un sistema BRT vada dai 10 ai |5 milioni di € contro i 20 milioni di € di media per una tramvia e i 25-30 per un sistema
di LRT che impiega un sistema ferroviario leggero; considerando inoltre che la capacita passeggeri di uno snodato da I8 m puo equivalere a
quella di un tram da 20 m emerge evidente come un sistema BRT ad autobus possa rivelarsi una scelta vincente per molte citta.

Il CREALIS, veicolo di IVECO BUS per il BRT offre in piu:

© Attrattivita: un'immagine unica con un frontale simile a quello di un tram, copriruota e modanature sul tetto e interni a grande luminosita
che possono essere rifiniti con particolari in legno per un’alta vivibilita dei passeggeri a bordo.

© Accessibilita: un pianale completamente ribassato associato ad una rampa elettrica per disabili garantiscono un facile accesso a tutti i passeggeri.
L'aggiunta della guida ottica in opzione consente un accostamento in stazione ad alta precisione.

© Comfort: proposto nella motorizzazione Diesel Euro VI, ma anche nella versione a gas naturale e ibrida, il CREALIS tutela I'ambiente.
La versione CNG ha bassissime emissioni di particolato ed & un’'efficace alternativa al Diesel. L'ibrido migliora sensibilmente il comfort
dei passeggeri e dei cittadini a terra grazie all’abbattimento di CO, ed NOx e della rumorosita.
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