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INTRODUCCION

Este manual proporciona importantes instrucciones técnicas para la planificacion y fabricacién de accesorios
seguros en cuanto al funcionamiento, circulacién, seguridad y respeto a las leyes vigentes.

Los vehiculos IVECO DAILY son fabricados y vendidos en la configuracién de chasis/cabina, chasis/doble
cabina, furgdén y minibus correspondiendo a los implementadores realizar los cambios estructurales o las
adaptaciones de los mecanismos y sistemas de los vehiculos destinados a los usuarios finales.

Ante la gran variedad de fabricantes y tipos de accesorios, no es posible prever todos los cambios que se
podrian producir por parte de los fabricantes.

La informacién que consta en este manual no es exhaustiva y solo fija las normas minimas y precauciones
que se podran utilizar como base para la aplicacién de su propio conocimiento técnico. El contenido des-
crito en este manual, en su totalidad o en parte, no establece ninguna relacién de suministro contractual
entre el implementador e IVECO, sino mas bien es un material de orientacion técnica para el ensamblaje
de equipos/accesorios en vehiculos IVECO DAILY.

Cualquier cambio que no esté en acuerdo con los requisitos establecidos en este manual o que no sea ex-
presamente autorizado por escrito, exime a IVECO de cualquier responsabilidad y vuelve nula y sin efecto
la Garantia del vehiculo.

IVECO Latin America
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GENERALIDADES

Los objetivos de las instrucciones constan a continuacién:

* Asegurar en todos los casos el correcto funcionamiento de los grupos mecanicos de componentes
del vehiculo.

* Servir como guia para los establecimientos IVECO y para los implementadores externos cuando se
produzcan accesorios para vehiculos IVECO.

GENERALIDADES

* Indicar a los implementadores externos que trabajan de forma auténoma vehiculos DAILY, el nivel
de calidad que se debe alcanzar.

* Definir la relacién patrén IVECO - implementadores y subproveedores para normas de control del
proceso productivo y de conformidad técnica del producto final.

* Definir las obligaciones del implementador con respecto a las intervenciones relacionadas a organis-
mos de seguridad.

* Aclarar las responsabilidades del implementador antes y después de la autorizacién de IVECO.
* Concretar los vinculos IVECO - implementador sobre la responsabilidad objetiva del producto.

*» Concretar los vinculos del implementador sobre la gestion de calidad del stock y del vehiculo trans-
formado, asi como también los procedimientos de garantia.

10 IVECO Latin America
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INFORMACION PRELIMINAR

items que IVECO entrega al implementador

* Manual de Uso y Mantenimiento.

7

* Especificaciones técnicas del producto.
* Manual de instrucciones para la transformacion.

* Instrucciones de implementacién, con informacién necesaria para la construccién de la carroceria
(enchufes de calefaccién, puntos de apoyo para nivelacién, etc.).

* Esquemas de los sistemas eléctricos, neumaticos e hidraulicos, que contienen los datos necesarios
para el implementador (enchufes autorizados, potencias, etc.).

>

Marcas y siglas

La marca de fabrica, las siglas y denominaciones no deben ser alteradas o modificadas en su ubicacién con
respecto a lo previsto originalmente. La validez de la imagen del vehiculo debe ser protegida.

UVNIWITIdd NOIDVIWHOLINI - | OTNLIdVD

La aplicacion de las marcas de los implementadores o del equipo debe ser autorizada por IVECO.
Estas marcas no deben estar inmediatamente cerca de la marca o de siglas IVECO.
IVECO se reserva el derecho de retirar marcas y siglas en casos en los que el equipo o la transformacion

presenten caracteristicas de no conformidad con los requisitos y, en estos casos, el implementador asumira
la entera responsabilidad con relacién al vehiculo en su conjunto.

El implementador es el unico y exclusivo responsable por el cumplimiento de la legisla-
cion aplicable a su negocio, y de esta manera toda y cualquier industrializacién, asi como
también los cambios introducidos en el vehiculo son de su entera responsabilidad.

IVECO se reserva el derecho de alterar el contenido técnico del manual, en caso de que
haya algiin cambio tecnolégico en su proceso productivo.

IVECO Latin America 13
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ELECCION DE LOS MATERIALES QUE DEBEN SER UTILIZADOS:
ECOLOGIA - RECICLAJE

En la etapa de estudio y disefio, se debe tener cuidado con la seleccion de los materiales que se utilizaran,
incluso desde un punto de vista ecoldgico y de reciclaje.

En este sentido, recordamos que:

* Se prohibe el uso de materiales que sean perjudiciales para la salud o que puedan generar algun ries-
go potencial, como los que contienen asbesto, plomo, agentes halégenos, fluorocarbonos, cadmio,
mercurio, cromo hexavalente, etc.

7z

* Se recomienda utilizar materiales cuyo procesamiento produzca cantidades limitadas de desechos y
permita un facil reciclaje tras el uso.

* Para los materiales sintéticos de tipo compuesto, es conveniente usar componentes que sean compa-
tibles entre si, lo que permite su uso, incluida la posibilidad de agregar otros componentes reciclados.
Coloque las marcas requeridas de acuerdo con la normativa vigente.

* Las baterias contienen sustancias que son muy peligrosas para el medio ambiente. Para reemplazar-
las, existe la posibilidad de contactar un centro de la Red de Asistencia, el cual estd equipado para la
eliminacion de baterfas, respetando la naturaleza y la legislacion pertinente.

z

CAPITULO | - INFORMACION PRELIMINAR
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PROCEDIMIENTOS DE ENTREGA DE LOS VEHICULOS A LOS
IMPLEMENTADORES

El procedimiento se basa en el empleo de una ficha de registro de los dafios y abolladuras, la cual acompafia
al vehiculo desde la salida de la fabrica hasta la llegada a su destino.

Los vehiculos estan con la ficha al salir de fabrica. Es indispensable que el encargado del transporte del vehi-
culo compruebe su existencia o solicite una copia en caso de inexistencia de la referida ficha.

Los vehiculos, al salir de los estacionamientos, llevan a bordo la ficha que acompané al vehiculo desde la
fabrica hasta el estacionamiento.

Entrega del vehiculo

Antes de la entrega del vehiculo por parte de IVECO, el mismo pasa por minuciosos controles de calidad.

En la recepcién del vehiculo por parte del implementador es necesario realizar un control a fin de localizar
las anomalias que puedan haber sido producidas durante el transporte. IVECO no admitira reclamos de
faltante de materiales o anomalias en el transporte, posteriores a la entrega y no reflejadas en los impresos
destinados a ese fin, con la firma de conformidad del transportador.

Por cualquier reclamo, debe ser mencionado el nimero de identificacién del vehiculo que consta en la parte
delantera del larguero derecho del chasis.

Almacenamiento del vehiculo

Una vez realizada la inspeccién de entrega y si el vehiculo debe permanecer inmovilizado, es necesario pro-
tegerlo adecuadamente, considerando el tiempo de inactividad y las caracteristicas ambientales de la regién.

Es responsabilidad del implementador la proteccién de los componentes mas sensibles, tales como panel de
instrumentos, baterias, caja de relés y fusibles, etc. a fin de no perjudicar su durabilidad y fiabilidad.

IVECO Latin America
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Entrega directa en el destino

En el arribo del vehiculo, el encargado del estacionamiento del implementador debera verificar y comprobar
con el conductor del transportador la eventual existencia de danos o abolladuras.

Ante la presencia de dafios o abolladuras, los mismos seran anotados en el formulario “Ficha de danos”. El
concesionario y quien recibe debera firmar en los espacios previstos.

El encargado del implementador debera destacar el recibo correspondiente y entregarlo al conductor del
transportador.

Norma de postventa para implementadores

Define las competencias de las intervenciones a realizar en los vehiculos IVECO de acuerdo con las siguien-
tes posibilidades:

* ventas al concesionario;
* ventas al implementador;
* en una cuenta de depdsito.

Tiene como objetivo responsabilizar en debida forma a todos aquellos que utilicen vehiculos producidos,
controlados, despachados y entregados por IVECO.

Aceptacion del vehiculo

El implementador que recibe de IVECO o de un concesionario un vehiculo, debe realizar una revisién pre-
via a la aceptacién del mismo, notificando posibles faltas o deterioros al transportar el equipo.

En tales comprobaciones esta comprendido el control de eventuales cajas de transporte de materiales/
dispositivos y herramientas, que deben ser verificadas segun la relacién adjunta.

Eventuales faltas y/o deterioros encontrados tras la aceptacién del vehiculo no seran reconocidos como
responsabilidad de IVECO y por lo tanto, su reemplazo correra a cargo del implementador.

Prueba e inspeccién del vehiculo implementado

Durante el proceso de entrega del vehiculo, el implementador realizara o hara realizar en la Red Autori-
zada IVECO, a cargo o por su cuenta, una comprobacién funcional del vehiculo.

Los desperfectos o fallas percibidas en el vehiculo deberan ser notificadas por escrito, de acuerdo con el
expediente de prueba del implementador, al encargado de Postventa de la regién, que tras comprobar el
desperfecto, decidira sobre la intervencion reparadora P.D.I. (Pre-Delivery Inspection) en una Red Auto-
rizada IVECO.

Los costos relativos a una intervencién técnica en garantia seran recuperados segln los sistemas vigentes
de IVECO.

Después de las referidas operaciones, el vehiculo sera considerado entregado para todos los efectos, sin
fallas y listo para su desplazamiento en carretera.
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P.D.l. (Pre-Delivery Inspection)

La Inspeccién Previa de Entrega o P.D.I. La inspeccién (Pre-Delivery Inspection) se realiza solo antes de la
entrega al Cliente final (Usuario) y tiene el propdsito de llevar a cabo un dltimo control: Lavar interna y
externamente

- si esta previsto, verifique los niveles de aceite y otros fluidos/aceites y verifique la funcionalidad del vehi-
culo en su conjunto.

Debe ser efectuada por hasta 1.500 km. IVECO puede cambiar este limite de kilometraje en cualquier
momento.

El cupon PD.I. se adjunta al Libro de Garantia e IVECO pagara su ejecucién.
Se prohibe la ejecucién de P.D.I. en los talleres de los implementadores antes de la entrega del vehiculo.

Es evidente que los implementadores deben entregar el vehiculo en buen estado de funcionamiento y de
conformidad con todos sus componentes y equipos. Los gastos motivados por negligencia o por falta de
mantenimiento de los vehiculos en stock seran de responsabilidad econdmica exclusiva de los implementa-
dores-concesionarios, incluso los gastos con accesorios, dafos a otros componentes/equipos, etc.

Para cada modelo de vehiculo estd previsto un tiempo de mano de obra predeterminado para la realizacién
de la P.D.I. El tiempo emplado con las operaciones a realizar, incluyendo el lavado, debe ser seguido riguro-
samente de la forma en que esta indicado en la tabla de tiempos, pues solamente el tiempo previsto sera
pago por IVECO.

El Concesionario completara un Reclamo de Garantia para acusar recibo de la ejecucion de la PD.I.

Mantenimiento del vehiculo almacenado (mantenimiento de vehiculos
en stock)

A partir de la fabricaciéon del vehiculo hasta su entrega al cliente, podrian ser necesarias algunas operaciones
de mantenimiento a intervalos de tiempo predeterminados, para conservar el vehiculo en plena eficiencia.

Los gastos por la ejecucion del mantenimiento programado y para el mantenimiento de vehiculos en stock
(almacenados en espera), corren por cuenta del propietario del vehiculo en aquel momento (IVECO, im-
plementador, concesionario o cliente).

Los Concesionarios que puedan tener vehiculos de su propiedad almacenados en sus locales a la espera de
venta, estan obligados a realizar su mantenimiento.

Para mayor aclaracién, le informamos que el programa de mantenimiento se aplicara a todos los chasis, por
lo tanto, también a los vehiculos vendidos al concesionario o implementador, incluidos los que se encuen-
tran en "proceso de ventas" y en "proceso de trabajo".
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NORMAS Y REGULACIONES
Disposiciones reglamentarias

El fabricante de carrocerias debera respetar y comprobar que el producto final cumpla, sin excepcidn, todas
las disposiciones legales aplicables para ese tipo de vehiculo, tanto las de orden municipal, provincial y nacio-
nal de los paises en los que seran empleados o iran a circular, segiin el Cddigo de circulacién, disposiciones
oficiales y otras exigencias medioambientales vigentes.

Se debe tener en cuenta que las recomendaciones de orden legal, prescripciones relativas a la prevencion
de accidentes, u otras indicaciones de orden legal que aparecen en estas normas de implementacién son
solo aquellas que, a nuestro criterio, son consideradas las mas importantes, pero en ningln caso se desea
sustituir o eliminar la obligacién y responsabilidad que el fabricante de la carroceria tiene de mantenerse co-
rrectamente informado sobre actualizaciones de leyes, resoluciones, prescripciones, recomendaciones, etc.

Por todo ello, IVECO no se responsabiliza por las consecuencias de los errores debidos a los desconoci-
mientos o mala interpretacion de las disposiciones legales vigentes existentes.

Normas y resoluciones para los carroceros

Deben tomarse siempre las Ultimas actualizaciones de las normas mencionadas a continuacion, teniendo en
cuenta sus modificatorias y complementarias.

LEY DE TRANSITO 24.449 ACTUALIZADA, con todas sus normas modifi-
catorias y complementarias

Esta Ley regula la circulacidn, por las vias publicas terrestres argentinas, de los vehiculos y de las personas
que intervengan en el sistema de transito.

Entre las cuales se destacan:

Ley de transporte automotor de cargas, Ley n.® 24.653

Definicion y conceptos generales. Administracion del sistema. Régimen de servicios. Dis-
posiciones transitorias.

Decreto reglamentario de la Ley de transito 779/1995, actualizado.
Reglamenta la Ley de transito 24.449.

Res 838/1999 actualizada.
Requisitos de seguridad exigidos por categorias de vehiculos.

Decreto 32/2018

Actualiza y complementa el Decreto reglamentario 779/ 1995.

Disp. 58/2018

Instructivo para la realizacién de la revisién técnica obligatoria (RTO) en forma inicial para
tipificar las unidades escalables.

Decreto 79/1998

Dimensiones méaximas y los pesos minimos transmitidos a la calzada, y procedimiento para
el otorgamiento de permisos en los casos de exceso de carga.
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Organos reguladores

Entes que reglamentan el uso de vehiculos de carga e implementos.

Ministerio de transporte

Planificacién, ejecucion, gestidn y fiscalizacién de politicas y obras de transporte.
https://www.argentina.gob.ar/transporte

CNRT Comisiéon Nacional de Regulacion del Transporte

La Comisién Nacional de Regulacién del Transporte es un organismo descentralizado estatal depen-
diente del Ministerio de Transporte de la Republica Argentina. Esta comision tiene como objetivo,
controlar y fiscalizar el transporte terrestre de jurisdiccién nacional.

https://www.argentina.gob.ar/cnrt

Agencia Nacional de Seguridad Vial
Trabaja con todas las jurisdicciones del pais para reducir la siniestralidad vial en el territorio.
https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial

Direccion Nacional de Vialidad

Su misién es la de mantener, mejorar y ampliar la red nacional de caminos.
http://www.vialidad.gov.ar/

CENT
Dentro de sus funciones la CENT controla y administra el sistema RTO.
www.cent.gov.ar/

Ministerio de Produccion

Es el organismo gubernamental encargado de disefiar y ejecutar los planes relacionados con el fo-
mento de la produccién industrial del pais, asi como el comercio exterior.

https://www.argentina.gob.ar/produccion

Dimensiones y pesos maximos autorizados por la ley Argentina

Las dimensiones y los pesos maximos pueden ser encontrados en el articulo 27 del Decreto Regla-
mentario 32/2018 del Ministerio de Transporte. Dicho Decreto estd disponible en http://www.

infoleg.gob.ar/.
Referencias
Configuraciones recientemente admitidas D1 Eje con rodados doble
S| Eje con ruedas individuales D2 Dos ejes con rodados dobles
S2 Dos ejes con rodados individuales D3 Tres ejes con rodados dobles

Vehiculos de transporte de cargas que son de libre circulacién en rutas nacionales.
La configuracion N.° 23 puede adoptar la disposicién de ejes descripta en la configuracion N.° | 3.

La configuracion de Bitrén N.° 27 solo podra circular sin Permiso de Transito y con libre circulacion
en rutas nacionales siempre que transporte carga indivisible. El tipo de carga considerada como indi-
visible sera establecida por normas complementarias.

Advertencia:

Atencion a las actualizaciones realizadas por el organismo de transito local. Para su seguridad con-

sulte siempre el sitio del organismo competente, que dispone de todas las normas y resoluciones
actualizadas pertinentes a la instalacion de carrocerias.
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IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Los nimeros de identificacion de vehiculos son secuencias exclusivas para todos los vehiculos fabricados en
Brasil y en muchos otros paises. Estos nimeros funcionan como si fuesen la impresién digital de un vehiculo.

El nimero de identificacion del vehiculo, sus etiquetas y placas no pueden ser alteradas o instaladas en cual-
quier otro lugar.

Las etiquetas de identificacion del vehiculo, de sus componentes y sistemas estan distribuidas segln las
siguientes ubicaciones:

Codigo de la version

Los nombres comerciales de los vehiculos IVECO no son los mismos nombres utilizados para aprobacion. A
continuacién vemos un ejemplo de nombre comercial con los significados de las abreviaturas utilizadas:

DAILY 35-150

Donde:
35: PBT Técnico = 3,5 toneladas
150: Potencia del motor = 146 cv

Cadigo del chasis - Cédigo VIN

Grabado en la parte frontal, en el larguero derecho del chasis.

VIN - Vehicle Identification Number
(NUmero de Identificacion del Vehiculo)
Cédigo compuesto por |7 caracteres

Nuamero del motor

Grabado en el lado izquierdo del bloque.

IVECO Latin America
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Cédigo VIS

El cédigo VIS se refiere a los Ultimos 8 digitos del nimero de chasis y esta indicado por tres etiquetas des-
tructibles colocadas en las siguientes posiciones:

* Grabado quimico sobre vidrios fijos y méviles.

* Grabado quimico en el parabrisas.

* Grabado quimico en el vidrio trasero del lado de-
recho.

* Etiqueta en el panel frontal (debajo del capd), lado
izquierdo.

IVECO Latin America
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 Etiqueta en el piso, detras del asiento
del conductor.

* Etiqueta en la columna trasera de la
puerta derecha.

Placa de identificacion del fabricante

Placa de aluminio en la columna "B", lado izquierdo (encima del pestillo de la puerta).

Ano de fabricacion

Etiqueta en la columna "B", debajo del pestillo de la puerta, lado izquierdo.
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Pesos y cargas

Etiqueta en el borde de la puerta izquierda.

Opacidad

Etiqueta amarilla en la columna "B", encima del pestillo de la puerta, lado derecho.

Placas de identificacién y etiquetas que deben equipar el vehiculo im-
plementado

De acuerdo con la legislacién actual, el producto final (vehiculo implementado) debera incorporar por lo
menos las siguientes placas de identificacién y/o etiquetas:

Placa de identificacion del fabricante del vehiculo (IVECO), proporcionado como estandar.

Placa indicativa de tara y capacidad del vehiculo implementado, para ser instalado por el implementa-
dor de acuerdo con la legislacién vigente.

Placa o etiqueta correspondiente al limite maximo de la velocidad fija del vehiculo, de acuerdo con la
legislacion vigente de "Limitadores de velocidad" (se recomienda pegar esta placa en la parte central
superior del parabrisas), suministrada.

Placa de identificacion del constructor de la carroceria. A ser instalada por el implementador.

Placa relativa a las dimensiones del vehiculo segun legislacion vigente. A ser instalada por el imple-
mentador.

Tarjeta de ajuste de los faros a ser instalada por el implementador.

IVECO Latin America
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Motores - Control de las emisiones de los contaminantes

Una etiqueta amarilla autoadhesiva que muestra el valor del indice de humo a aceleracién libre es colocada
en la parte superior de la columna trasera de la puerta, en el lado derecho de la cabina.

indice de opa- indice de opa-
rpmenra- rpm en ro-

Modelo Motor . e cidad Alt <350 cidad Alt <350
lenti tacion libre
m.n.m. m.n.m.
30-130 FIAWG 4600 =% 05] o 0,51 ™
35-150 FICWG ' 0,51 ™!
45-170
50-170 800 *%° .
55-170 FICDS 42005 0,51 ™ 051 ™!
65-170
70-170
Motores - Datos técnicos
Modelos 30-130 35-150 45-170 55-170 60-170 65-170 70-170
Motor
. Diésel 4T - Diésel 4T - .
Tipo FIC Diésel 4T - FIC Dual Stage
RIAWG Waste Gate
Modelo FIAE3481D FICE348|
Caracteristicas principales
Numero de cilindros 4
Diametro interior mm 88 95,8
Carrera del pistbn  mm 94 104
Relacién de
y 18:1 17,5+ 0,5:1
compresién
Cilindrada cm? 2300 2998
Datos de potencia
Potencia maxima CI\</VV) 130 (95,58) 146 (107) 170 (125)
Al régimen de rpm 3600 3500
Torque méaximo I(<l§lnr:1) 32,6 (320) 35,7 (350) 40,8 (400) (1558)
Al régimen de rpm 1800 - 1250 - 2900
2500
Sistema de inyeccion
Sistema de inyeccién  directa Common Rail
Presiéon de inyeccion bar 1600 800 max.
Orden de encendido [-3-4-2

Distribucion

Control por correa dentada, con con- , ,
P Control por cadena, con control de valvula por doble arbol de

trol de valvula por doble arbol de levas . - e
2 - levas en la culata, 4 valvulas por cilindro, con botadores hidrau-
en la culata, 4 valvulas por cilindro, con .

o licos.
botadores hidraulicos.
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Curva de torque y potencia de los motores

FPT FIA WG

FIAE5+ WG in UP MODE: 93 kW - 320 Nm
150 F1AE5+ WG in ECO MODE: 93 kW - 290 Nm

160

140

120

120 1

1 1-0 + - + +
100 : } 3 }

8 8§ 588

1
1000 1500 2000 2500 2000 2S00 4000 4500

FPT FIA WG

F1C WG E5 107kW - 350Nm
150 4] ECO MODE - Alteragdo na resposta do pedal do
acelerador, para melhor resultado de consumo

160

140

130 4

107 kW

1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500
Engine speed (rpm)

FPT F1C DS
Poténcia Maxima 125 kW (170 cv) @ 3500 rpm
Torque Maximo 400 Nm @ 1250 - 3000 rpm

130 .= PoTénciu w—e TOrque 700
120 ‘ - 650
110 ! i f 600
1m el _____,; AT AEREENE tEEEIE 550
3 m R e T S SODZE‘
580 YT TTTTTT ~ 450g
3 1 o
S 70 + | 400,
50 - | 300
| \
40 i \ 250
|
30 : A~ 200
1000 2000 3000 4000

Engine Speed (rpm)

Power (kW)

FPT F1C DS
Poténcia Maxima 125 kW (170 cv) @ 3500 rpm
Torque Mdximo 450 Nm @ 1400 rpm

=== Poténcia === Torque

140 700
g0 HALLLLLLLLLELLELILEIEEE geg
120 el "r 600
110 -+ // - 550
100 500 £
90 - L 4502
80 [T, mg
70 / : \\ 350
go JLLLLULLULILLLIEIETIELT o0
50 +— — - 250
ao HLLLLLILULPUELELETELLLY a0

1300 1800 2300 2800 3300
Engine Speed (rpm)
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FPTF1ICWG
Poténcia Maxima 107 kW (146 cv) @ 3500 rpm
Torque Méximo 350 Nm @1400 - 2910 rpm
—— Poténcia Torque
230 790
s o
% & A o
180 - 640
_ 160 590
150 =
= 120 7 540 £
= a F 2
@ 110 - 440 @
2% - 30 3
8 80 [ (A 340 &
70 |4 (o)
50 ¥ L 200 F
40 L 240
38 - 190
10 A} 140
1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500
Engine Speed (rpm)

Caracteristicas de los motores electronicos

Las normativas EURO de fiscalizacién y control de emisiones surgieron en Europa en el 1991, para el con-
trol de emisiones de gases toxicos para la atmdsfera a través de los escapes de los vehiculos.

Esas normativas tienen por objetivo el control de la contaminacién emitida por vehiculos automotores, que
son extremamente perjudiciales al medio ambiente.

Para controlar la emision de esos gases, en el 1991 la Unidén Europea sugirid distintas orientaciones para el
control de los gases nocivos en la atmdsfera.

Estos son los gases y particulas emitidos em la atmésfera cuando no hay control de los vehiculos:
- Oxido de nitrégeno (NOx)
- Hidrocarburos totales (THC)
- Hidrocarburos no metalicos (NMHC)
- Monéxido de carbono (CO)
Material particulado (PM)

Para alcanzar los niveles deseados, fue necesario adoptar motores con gestion electronica para garantizar la
disminucién de las emisiones de contaminantes en la atmésfera.

Se entiende como motor electrénico el que tiene como principales caracteristicas la gestion electrénica de
inyeccion de combustible y el monitoreo de la interaccion entre el motor y el vehiculo.

En los motores electrdnicos, el volumen de combustible inyectado en los cilindros es determinado por un
médulo electronico, que lleva en consideracion factores como el recorrido del pedal del acelerador elec-
trénico, la presién atmosférica y la temperatura del liquido de refrigeracion. La inyecciéon de combustible
ocurre a través del sistema Common Rail.

Para atender a los nuevos limites de emisiones (Euro V), se utilizan sistemas de post tratamiento sensibles
al azufre, siendo necesario un diésel con menor grado de azufre como el S50 (50 partes por millén — ppm)
y, posteriormente, el S10. El principal cambio del S50 para el S10 fue la reduccion del contenido de azufre.
Los fabricantes de vehiculos con motores a diésel promovieron distintas mejorias para que los resultados
fueran mejores para los clientes. Para eso, los vehiculos nuevos tienen transmisiones, motores, ejes motri-
ces y sistemas de refrigeracién mas eficientes, ademas de mapas de los sistemas de regulacién electrénica
de los motores adecuadamente calibrados para la nueva tecnologia.
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Motores con control electronico Common rail

Motor electrénico es aquel cuyas caracteristicas principales son la gestidn electrdnica de la inyeccién de
combustible y el monitoreo de la interaccion entre el motor y el vehiculo. El volumen de combustible inyec-
tado en los cilindros se determina mediante un médulo electrénico, considerando el recorrido del pedal del
acelerador (electrénico), la presién atmosférica y la temperatura del refrigerante, etc. La inyeccién de com-
bustible se realiza a través del sistema Common Rail, que utiliza un solo conducto, donde el combustible se
almacena bajo presion para ser distribuido a las unidades de inyeccidn.

La principal ventaja de este sistema, en comparacién con los motores diésel anteriores, es que el sistema de
inyeccion de combustible Common Rail proporciona alta presion, incluso a bajas revoluciones, y la presién
y el volumen de inyecciéon pueden determinarse independientemente para cada inyector, ofreciendo un
mayor grado de libertad para la formacién de la mezcla.

La ECU detecta las condiciones de manejo utilizando sefiales de varios sensores y calcula el volumen de
inyeccién correcto. La ECU luego envia una senal para que el inyector comience a funcionar.tv

Reservatorio de
combustivel
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Transmision - embrague, cambio, ejes y diferencial

Datos generales Daily

Disco Unico seco con resorte de diafragma y control hidraulico tipo tirado

7

Embrague Obs.: - embrague de masa simple en Daily City y Daily 35
- embrague de masa doble en los demas modelos.

Diametro del

embrague (mm) 280 mm

Mecanica, con marchas hacia adelante sincronizadas.

ZF 6S 480 VO - 6 marchas hacia adelante + | marcha hacia atras. Relacio-
nes: |*=15,070/2>=2,614/3*= 1,524/4* = [,000/5* = 0,770/6* = 0,657/
Marcha atras = 4,823

Modelo 30-130 - Dana Serie 1310

Caja de cambios

Arbol de transmisién

z7

Demas modelos - Dana Serie 1410X
Eje trasero Reduccion sencilla
Modelo: 30-130 = 4,857: |
Modelos 35-150/45-170/55-170 = 4,56:1
Modelos 60-170/70-170 Version Motorhome = 5,38:1
Modelos: 65-170/70-170 = 5,86: |

Relacién del eje trasero

SOTIAOW SO 3d SVYIINDIL SINOIDVIIHIDAdST - S OINLIdVD

Direccion
Datos generales Daily

L Tipo pindn y cremallera, de accionamiento hidraulico.
Direccion

Relacién de reduccion: 47,4 : |
Alineacion de las ruedas delanteras Inclinacion (camber) Avance (caster) Convergencia

3mm*x | mm

Modelo: 30-130 -0°26’ [°55
(0° 24’ £ 0° 08’)
3mm* | mm
Modelos: 35-150, 45-170 -0°0lI’ -0°35
(0°24’ = 0°08)
3mmz=x | mm
Modelos: 50-170 y 55-170 0° 10 -0°47
(0°20’ £ 0° 08’)
3mm*x | mm
Modelos: 60-170, 65-170y 70-170 1°27° 0° 25’

(0° 20’ + 0° 08")
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Ruedas y neumaticos/presion de calibraciéon

60-170
70-170

Vehiculo 30-130 35-150 45-170 55-170 65-170

Neumaticos radiales sin camara  205/75R16 225/75R16 225/75R16 195/75R16 225/75R16  215/75R17,5

Eje delantero 1500 1800 1800 1850 1900 2200
Carga
Maxima (kg)
Eje trasero 2000 2400 2400 3450 4600 5000
Presion de inflado - Ib/pul® (bar)
N . s 40 45 50 55 60 65 70 75 65 70 75 80
Medida Indice de carga

@75 (3.10) (345 (38) (415 (450) (475) (5.20) (450) (480) (520) (5.50)

Carga por neumatico en kg

Doble 660 725 785 850 870 890 925 - - = = =
195/75 R16C 1077105
Sencillo 700 765 835 900 920 950 975 - - = - -

Medida indice de carga Carga por neumético en kg
205/75RI16 1107108  Sencillo 700 745 810 875 935 1000 1060 - - - -
Medida indice de carga Carga por neumatico en kg
118/116 Doble - - - 990 1060 1130 1180 1250 - - -
225/75 R16C
1187116  Sencillo - - - 1025 1100 1170 1250 1320 - - -
Medida indice de carga Carga por neumatico en kg
l Doble - - - - - - - - 135 1200 1270 1340

215/75RI17,5 126/124

CAPITULO 5 - ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS MODELOS

Sencillo = = - - - - - - 1205 1275 1350 1420

Observaciones

I. Parael propésito de la presion de calibracién, considere los valores en la tabla anterior, tomando
como referencia el tamano del neumatico, el indice de carga y la carga del neumatico.

2. Si el vehiculo opera la mayor parte del tiempo en plena carga, debe ser considerada la presion
maxima correspondiente a la carga maxima operada por el vehiculo.

3. Siel peso queda entre dos valores de presiones, considerar siempre la presion inmediatamente
superior.

4. El fabricante del neumatico debe ser consultado para diferentes tipos de pavimentos y carga
transportada.

5. Los neumaticos deben ser calibrados tras un periodo de reposo a la sombra de por lo menos | h.
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Frenos

Datos gene-
rales

Daily

Solamente modelo 70-170 - Sistema combinado hidro-neumatico con circuitos inde-
pendientes. Hidraulico a disco en las ruedas delanteras.

De aire a tambor en las ruedas traseras. Dispositivo para drenaje automatico del
vapor de agua del sistema. Freno de estacionamiento por muelle tipo “spring brake”,

Frenos

comando neumatico con accionamiento manual (valvula de accionamiento cerca de la

palanca de cambios) - Sistema antibloqueo de ruedas — ABS.

Todos los demds modelos - Sistema hidraulico servoasistido de circuito doble. De dis-
co en las cuatro ruedas. Indicador de bajo nivel de liquido y desgaste de las pastillas.
Sistema de control de estabilidad ESP (incluye ruedas antibloqueo, ABS y distribucién
electrénica de fuerza de frenado, EBD).

Sistema eléctrico

Datos generales

Voltaje
Baterias
Motor de arranque

Alternador

Suspensiones

Datos generales

Suspensién delantera

Suspensién trasera

IVECO Latin America

Daily
12V

100 Ah
2,5 kW

[4V-110A (150 A opcional)

Daily
El modelo 30-130: suspension independiente de tipo doble A con resor-
te transversal parabdlico.

Modelos 35-150 / 45-170: suspensién independiente del tipo doble A
con barra estabilizadora y barras de torsién longitudinales de 29 mm de
didmetro.

Modelos 50-170 y 55-170: suspensién independiente del tipo doble A
con barra estabilizadora y barras de torsidn longitudinales de 31 mm de
didmetro.

Modelos 60-170, 65-170 y 70-170: suspensién independiente del tipo
doble A con barra estabilizadora y barras de torsién longitudinales de 33
mm de diametro.

Independiente con barra de torsién longitudinal.
Amortiguadores telescopicos. Barra estabilizadora

Modelos 35-170, 45-170, 55-170, 65-170, 70-170: resortes semi-elipti-
cos con amortiguadores hidraulicos y barra estabilizadora.

Modelos 30-170 y 45-170 (ambulancia): resortes parabdlicos con amorti-
guadores hidraulicos telescopicos y barra estabilizadora.

7

z7
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Dimensiones

Daily 30-130 35-150 35-150%
0 . . Tipo de cabina
o Dimensiones (mm) - - - - -
a Sencilla  Sencilla Sencilla Sencilla  Sencilla Doble
g Distancia entre ejes A 3450 3750R 3450 3750 3750 3750
3 Longitud B 5942 6127 5942 6552 6592 6592
- Altura (max. descargado) K 2238 2271 2279 2276 2247 2246
3 Ancho cabina E 2052 2052 2052 2052 2052 2052
§ Trocha eje delantero M 1744 1744 1732 1732 1701 1701
5 Trocha eje trasero N 1704 704 1699 1699 1541 1541
= Voladizo delantero 1048 1048 1048 1048 1048 1048
g Voladizo trasero D 1355 1240 1355 1665 1665 1665
o Linea de carga 1410 1410 1410 1410 1410 2160
2 Altura chasis (PBT) L 590 610 631 633 612 612
E Batalla (eje delantero) P 173 173 224 224 181 181
9 Batalla (eje trasero) Q 263 263 182 182 148 148
E Ancho luz trasera F 1598 1598 1598 1598 1927 1927
n Longitud luz trasera C 89,2 89,2 89,2 89,2 129 129
9 Angulo de entrada a 21 22 20 20 20 20
g Angulo de salida B 14 15 I5 I5 12 12
g Radio de giro del neumatico 5938 6382 6263 6373 6733 6733

Radio de giro de pared a pared 6268 6714 6573 7045 7045 7045

* Vehiculo para el mercado argentino
Daily 45-170 55-170 55-170%

Tipo de cabina

Dimensiones (mm
( ) Sencilla Doble Sencilla Doble Sencilla Doble

Distancia entre ejes A 3750 3750 3450 3750 3450 3750
Longitud B 6552 6552 6592 6592 6592 6592
Altura (max. descargado) K 2272 2286 2248 2267 2248 2267
Ancho cabina E 2052 2052 2052 2052 2052 2052
Trocha eje delantero M 1732 1732 701 1701 1701 1701
Trocha eje trasero N 1669 1669 1541 1541 1541 1541
Voladizo delantero 1048 1048 1048 1048 1048 1048
Voladizo trasero D 1665 1665 1665 1665 1665 1665
Linea de carga 1410 2160 1410 2160 1410 2160
Altura chasis (PBT) L 633 633 623 623 623 623

Batalla (eje delantero) P 224 224 215 215 178 178
Batalla (eje trasero) Q 182 182 |55 |55 I55 155

Ancho luz trasera F 1598 1598 1598 1598 2018 2018
Longitud luz trasera C 89,2 89,2 129 129 89,2 89,2
Angulo de entrada a 20 20 19 19 19 19

Angulo de salida B 15 15 12 12 12 12

Radio de giro del neumatico 6733 6733 6733 6733 6733 6733
Radio de giro de pared a pared 7045 7045 7045 7045 7045 7045

* Vehiculo para el mercado argentino
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Daily 65-170

Dimensiones (mm) Tipo de cabina

Sencilla Sencilla Doble Doble
Distancia entre ejes A 3750 4350 3750 4350 g
Longitud B 6552 7372 6552 7372 }
Altura (max. descargado) K 2346 2346 2279 2275 c
Ancho cabina E 2052 2052 2052 2052 2
Trocha eje delantero ™M [ 741 | 741 1741 [ 741 m
Trocha eje trasero N 1663 1663 1663 1663 i
Voladizo delantero 1048 1048 1048 1048 o
Voladizo trasero D 1665 1885 1665 1885 §
Linea de carga 1410 1410 2160 1410 8
Altura chasis (PBT) L 705 704 705 704 r 4
Batalla (eje delantero) P 213 213 213 213 :
Batalla (eje trasero) Q 166 166 166 166 5
Ancho luz trasera F 1598 1598 1598 1598 §
I:ongitud luz trasera C 89,2 89,2 89,2 89,2 g
Angulo de aproximacion a 21 21 21 21 E
Angulo de salida B 12 12 12 12 Q
Radio de giro del neumatico 6524 7433 6524 7433 g
Radio de giro de pared a pared 6847 7759 6847 7759 =4
o
. 60-170 Motorhome
Daily 70-170% 70-170 Motorhome
o . Tipo de cabina
Dimensiones
Sencilla Doble Sencilla
Distancia entre ejes A 4350 4350 4350
Longitud B 7412 7412 7372
Altura (max. descargado) K 890 890 2271
Ancho cabina E 2052 2052 2052
Trocha eje delantero ™M I755 1755 1755
Trocha eje trasero N 1669 1669 1669
Voladizo delantero 1048 1048 1048
Voladizo trasero D 1885 1885 1885
Linea de carga 1410 2160 1410
Altura chasis (PBT) L 740 740 740
Batalla (eje delantero) P 178 178 210
Batalla (eje trasero) Q 179 179 179
Ancho luz trasera F 2018 2018 1598
Longitud luz trasera C 129 129 89,2
Angulo de aproximacion a 21 21 21
Angulo de salida B 10 10 [0
Radio de giro del neumético 7433 7433 7433
Radio de giro de pared a pared 7759 7759 7759

* Vehiculo para el mercado argentino
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Pesos
9 Daily 30-130 35-150 35-150*
9 Distancia entre ejes 3450 3750R 3450 3750 3750
§ Pesos (kg)
= Peso en orden de marcha
§ - Eje delantero cabina corta 1290 1300 1350 1360 1435
o - Eje trasero cabina corta 510 490 635 640 720
“ (465,3)
v - Total cabina corta 1800 1790 1985 2000 2175
é - Eje delantero doble cabina - - - - 1535
- - Eje trasero doble cabina - - - - 735
Z - Total doble cabina - - - - 2270
8 Capacidad max. de carga técnica cab. corta 700 710 2215 2200 2025
s Capacidad méax. de carga técnica doble cabina - - - - 1930
% Capacidad max. de carga legal cab. corta 1700 1710 I515 1500 2025
E Capacidad max. de carga legal doble cabina - - - - 1930
= Peso Bruto Total (PBT) 3500 4200 4200
o Peso Bruto Total (PBT) - legal 3500 3500 4200
é Capacidad por eje
T - Delantero técnico 1500 1800 1800
5 - Trasero técnico 2000 2400 2400
Capacidad Maxima de Traccién (CMT) 5500 6500 6500
Daily 45-170 55-170 65-170
Distancia entre ejes 3750 3750 3750 4350
Pesos (kg)
Peso en orden de marcha
- Eje delantero cabina corta 1485 1475 1540 550
- Eje trasero cabina corta 660 740 870 870
- Total cabina corta 2145 2215 2410 2420
- Eje delantero doble cabina 1590 1565 1560 1570
- Eje trasero doble cabina 740 830 930 990
- Total doble cabina 2330 2395 2490 2560
Capacidad max. de carga técnica cab. corta 2055 3085 4090 4080
Capacidad max. de carga técnica doble cabina 1870 2905 4010 3940
Capacidad max. de carga legal cab. corta 2055 3085 4090 4080
Capacidad max. de carga legal doble cabina 1870 2905 4010 3940
Peso Bruto Total (PBT) 4200 5300 6500 6500
Peso Bruto Total (PBT) - legal 4200 5300 6500 6500
Capacidad por eje
- Delantero técnico 1800 1850 1900 1900
- Trasero técnico 2400 3450 4600 4600
Capacidad Méxima de Traccién (CMT) 6500 8000 8800 8800
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Pesos
Daily 30-130 35-150 35-150* 5
Distancia entre ejes 3450 3750R 3450 3750 3750 >
Pesos (kg) E'
Peso en orden de marcha o)
- Eje delantero cabina corta 1290 1300 1350 1360 1435 :
- Eje trasero cabina corta 510 490 ( 4235?3) 640 720 %
- Total cabina corta 1800 1790 1985 2000 2175 g
- Eje delantero doble cabina - - - - 1535 }’,
- Eje trasero doble cabina - - - - 735 g
- Total doble cabina - - - - 2270 i
Capacidad max. de carga técnica cab. corta 700 710 2215 2200 2025 a,
Capacidad méax. de carga técnica doble cabina - - - - 1930 z
Capacidad max. de carga legal cab. corta 1700 1710 I515 1500 2025 g
Capacidad max. de carga legal doble cabina - - - - 1930 9
Peso Bruto Total (PBT) 3500 4200 4200 5
Peso Bruto Total (PBT) - legal 3500 3500 4200 ;
Capacidad por eje 8
- Delantero técnico 1500 1800 1800 =
- Trasero técnico 2000 2400 2400 3
Capacidad Maxima de Traccién (CMT) 5500 6500 6500
Daily 45-170 55-170 65-170
Distancia entre ejes 3750 3750 3750 4350
Pesos (kg)
Peso en orden de marcha
- Eje delantero cabina corta 1485 1475 1540 550
- Eje trasero cabina corta 660 740 870 870
- Total cabina corta 2145 2215 2410 2420
- Eje delantero doble cabina 1590 1565 1560 1570
- Eje trasero doble cabina 740 830 930 990
- Total doble cabina 2330 2395 2490 2560
Capacidad max. de carga técnica cab. corta 2055 3085 4090 4080
Capacidad max. de carga técnica doble cabina 1870 2905 4010 3940
Capacidad max. de carga legal cab. corta 2055 3085 4090 4080
Capacidad max. de carga legal doble cabina 1870 2905 4010 3940
Peso Bruto Total (PBT) 4200 5300 6500 6500
Peso Bruto Total (PBT) - legal 4200 5300 6500 6500
Capacidad por eje
- Delantero técnico 1800 1850 1900 1900
- Trasero técnico 2400 3450 4600 4600
Capacidad Méxima de Traccién (CMT) 6500 8000 8800 8800
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Peso en orden de marcha
- Eje delantero cabina corta

- Eje trasero cabina corta

- Total cabina corta

- Eje delantero doble cabina

- Eje trasero doble cabina

- Total doble cabina

Capacidad max. de carga técnica cab. corta
Capacidad max. de carga técnica doble cabina
Capacidad max. de carga legal cab. corta
Capacidad méx. de carga legal doble cabina
Peso Bruto Total (PBT)

Peso Bruto Total (PBT) - legal

Capacidad por eje

- Delantero técnico

- Trasero técnico

Capacidad Maxima de Traccién (CMT)

1600
1030
2630
1720
1045
2765
4570
4435
4370
4235
7200
7000

2200
5000
8840

1419
1034
2453

4747

4547

7200
7000

2200

5000
8840
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Daily 30-130 Cabina Sencilla
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CAPITULO 5 - ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS MODELOS
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Daily 35-150 / 45-170 Cabina Sencilla

1410
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RETROVISORES ABERTOS
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Daily 55-170 Doble Cabina

z

z.

CAPITULO 5 - ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS MODELOS

RETROVISORES ABERTOS
RETROVISORES FECHADOS
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Daily 65-170 Doble Cabina
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Daily 70-170 Doble Cabina
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CAPITULO 5 - ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS MODELOS
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CAPITULO 5 - ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS MODELOS
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Daily 30 -130 - Van / Semi Vetrato
Daily 45 -170 - Ambulancia
Daily 55 -170 - Van / Semi Vetrato

(%2}
9
o Daily 30-130
2 Semi
v Modelo Van Van Van Van em!
o Vetrato*
) Tipo de techo (H| - Techo bajo)
[a) po a)
2 (H2 - Techo mediano) (H3 - Techo alto) HI HI H2 H2 H2
v . .
5 Dimensiones (mm)
k= Distancia entre ejes A 3000 3520 3520 3520L 3520
(%)
w Longitud 5153/ 5673/ 5673/ 6073/
Z
[¢) (sin/con sensor de marcha atras) B 5153 5693 5693 6093 2673/5693
9}
s Altura (max. descargado) K 2372 2356 2716 2727 2721
E Ancho cabina E 2052 2052 2052 2052 2052
L
o Trocha eje delantero ™M 1744 1744 1744 1744 1744
w
= Trocha eje trasero N 1704 1704 1704 704 704
(o] .
5 Batalla eje delantero G 213/178 213/178 213/178 2I3/178 178
= (Brasil/Argentina)
< :
v Batalla eje trasero H 188/187 188/187 188/187 188/187 187
(Brasil/ Argentina)
Voladizo trasero D 840 840 840 1240 840
Voladizo delantero F 1048 1048 1048 1048 1048

Parachoques trasero

. , C 281/301 281/301 281/301 281/301  281/30l
(sin/con sensor de marcha atras)

Radio de giro del neumatico 5273 6042 6042 6042 6042
Radio de giro pared 5600 6372 6372 6372 6372
Longitud compartimiento de carga I 2610 3130 3130 3540 1997
Altura de la caja de carga J 1450 1450 1800 1800 1800
Ancho interior de la caja de carga 1740 1740 1740 1740 1740
Volumen compartimiento de carga — m? 7,3 9,0 10,8 12,0 -

Altura piso interno al suelo (cargado) L 640 637 637 637 637
Distancia interna entre caja de ruedas P 1317 1317 1317 1317 1317

* Vehiculo para el mercado argentino

LI O]
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Daily 45-170 55-170
. Semi
Modelo Amb.u- Van Van Van Semi Vetra-
lancia Vetrato*

to* g
Tipo de techo (HI - Techo bajo) 3‘
(H2 - Techo mediano) (H3 - H2 H2 H2 H3 H2 H2 <
Techo alto) 2
Dimensiones (mm) m
<
Distancia entre ejes A 3520L 3520L 4100 4100 3520L 4100 a
Longitud 6089/ 6089/ 7254/ 7254/ 6089/ 7254/ E
(sin/con sensor de marcha atras) 6109 6109 7274 7274 6109 7274 R
Altura (max. descargado) K 2285 2703 2894 2721 2707 2703 %
m
Ancho cabina E 2052 2052 2052 2052 2052 2052 :
m
Trocha eje delantero M 1732 1701 1701 701 1701 1701 9
Trocha eje trasero N 1699 1541 1541 1541 1541 1541 9
(7]}
i o
atalla eje delantero G 197  214/178 222/179 179 178 179 m
(Brasil/ Argentina) 5
(7]
Batalla eje trasero 2
Cll] Te— H 206 155 156 156 55 156 8
Voladizo trasero D 1240 1240 1825 1825 1240 1825 E
Voladizo delantero F 1048 1048 1048 1048 1048 1048 -

Parachoques trasero

. .. C 281/301 281/301 281/301 281/301 281/301 281/30l
(sin/con sensor de marcha atras)

Radio de giro del neumatico 6373 6042 7282 7282 6042 7282
Radio de giro pared 6683 6372 7595 7595 6372 7595
Longitud compartimiento de | 35,5 3549 4680 4680 2407 3547
carga
Altura de la caja de carga ] 1800 1800 1800 2000 1800 1800
Ancho interior de la caja de carga | 740 1740 1740 740 1740 1740
Volumen compartimiento de
S —— 12 12 6 I8 - -
Altura piso interno al suelo
(eerdo) L 641 619 622 622 619 622
Distancia interna entre caja de p 1317 1032 1032 1032 1032 1032
ruedas
* Vehiculo para el mercado argentino
2] |
'
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Daily 30 -130 - Van
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DAILY 30 -130 - VAN
Entre-ejes 3000 HI (Techo bajo) Van
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Daily 45-170 Ambulancia

z

CAPITULO 5 - ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS MODELOS
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DAILY 55-170 VAN / SEMI VETRATO
Entre-ejes 3520L VAN

Portas imseinas de absaun de cangs
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FIJACION/AJUSTE DEL PARACHOQUES MY 2019

I. Medidas de montaje pos-torque (secuencia y valores de torques a continuacion).

7

2023
2000

z7

SOTIAOW SO 3d SVYIINDIL SINOIDVIIHIDAdST - S OINLIdVD

IVECO Latin America >9




Manual del Implementador

2. Fije todas las tuercas/arandelas a los tornillos con un ajuste ligero.

12646201

16750235
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3. Después de fijar las tuercas, siga la secuencia de montaje, primero aplicando el torque al lado
derecho, obedeciendo una altura MINIMA de 27 mm. (Figs. |)
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4. Aplique el torque al lado derecho, de acuerdo con la informacidn sobre torques en la tabla a
continuacién, obedeciendo una altura MINIMA de 27 mm desde la altura entre la cara superior
del parachoques y la cara inferior del acabado frontal. (Figs. I)

z

12646201

3x
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5. Después de aplicar el torque al lado derecho, realice el montaje para aplicar el torque al lado
izquierdo, de acuerdo con la informacidn sobre torques en la tabla a continuacién, obedeciendo
una altura MINIMA de 27 mm. (Figs. |)

7

12646201
Torque

MIN NOM  MAX
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6. Aplique el torque al lado izquierdo, de acuerdo con la informacién sobre torques en la tabla a
continuacién, obedeciendo una distancia MINIMA de 27 mm desde la altura entre la cara superior
del parachoques y la cara inferior del acabado frontal (Fig. 1.
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7. Aplique el torque ala parte central de acuerdo con la secuencia indicada anteriormente, de acuer-
do con la informacién sobre torques en la tabla a continuacion.

7
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Especificacion de cargas y calculos
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ESPECIFICACION DE CARGAS Y CALCULOS

Indicaciones y datos sobre pesos

Las dimensiones y las masas admitidas para los ejes constan en los disefios, en las descripciones técnicas y
en general en los documentos oficiales IVECO. Un equipo especial puede implicar variaciones en las masas
y su distribucién en los ejes.

Se debe considerar que puede haber variaciones en las masas de *3%. Por esta razén, antes de aplicar
equipos, seria conveniente determinar la masa y su distribucién sobre los ejes.

Para los célculos de la distribucién de la carga Util con carroceria entre los ejes delantero y trasero(s) del
camion, se debe considerar la carga como homogénea, o sea, uniformemente distribuida en la carroceria.
El Centro de Gravedad esta en el centro del conjunto carroceria y carga. En ese punto, todas las fuerzas de
atraccion que actiian en el conjunto convergen y se anulan.

Clasificacion de los camiones

Los camiones son clasificados como:
» Simple: que soporta el peso de la carroceria y de la carga:

- 4x2: 4 puntos de apoyo, siendo 2 puntos de traccién
- 4x4: 4 puntos de apoyo y 4 puntos de traccion
- 6x2: 6 puntos de apoyo, siendo 2 puntos de traccién
- 6x4: 6 puntos de apoyo, siendo 4 puntos de traccién
- 8x2: 8 puntos de apoyo, siendo 2 puntos de traccién
- 8x4: 8 puntos de apoyo, siendo 4 puntos de traccién
* Articulado: compuesto de dos vehiculos: un tractocamion o cabeza tractora y un remolque.

» Conjugado: combinacién de un camién y un remolque con dos o tres ejes, conocidos como semirre-
molques.

* Combinado (CVC): combinacién de un vehiculo de carga con dos unidades remolcadas, tipo semi-
rremolque y remolque, etc.

Hay dos clasificaciones de camiones seglin su capacidad para transportar carga.

IVECO Latin America
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Dimensiones - definiciones
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Se requieren los siguientes datos para el calculo de la carga del vehiculo:

EE - Distancia entre ejes

BD - Voladizo delantero

BT - Voladizo trasero

bt - Voladizo trasero del cha-
sis

ct - Longitud total del chasis
CT - Longitud total

CE - Cabina eje trasero

c - Cabina eje delantero

d - Holgura entre la cabinay
la carroceria

L - Plataforma de carga

Pesos - definiciones

Distancia entre el centro del eje delantero y el centro del eje tra-
sero. En camiones con mas de dos ejes, considere la distancia
entre el primer eje delantero direccional y el segundo eje (primer
eje motriz).

Distancia entre el extremo delantero extremo y el centro de la
rueda delantera.

Distancia entre el centro de la rueda del dltimo eje trasero y el
final del accesorio.

Distancia desde el centro de la rueda del eje trasero externo al
final del chasis.

Distancia desde el punto extremo delantero al punto extremo
trasero del chasis.

Distancia desde el punto extremo delantero al punto extremo
trasero del camidn con accesorio.

Distancia entre la parte de atras de la cabina y el centro del eje
trasero.

Distancia entre el centro del eje delantero y la parte de atras de
la cabina.

Distancia entre la parte de atras de la cabina y el inicio del acce-
sorio.

Espacio util destinado al accesorio. Cuanto mas grande es la pla-
taforma de carga, mayor es la capacidad volumétrica.

Ancho méximo
Altura
Angulo de entrada

Angulo de salida

Los pesos definidos de acuerdo con la legislacion son:

Peso del Vehiculo en Orden de
Marcha (PVOM):

Tara

Capacidad

IVECO Latin America

Es el peso propio del vehiculo, mas los pesos del combustible,
de las herramientas y de los accesorios, de la rueda auxiliar, del
extintor de incendio y del liquido de enfriamiento.

Masa del vehiculo sin carga - en condiciones de operacién con
todo el equipamiento estandar, el combustible segin la capacidad
nominal del tanque, y el equipamiento opcional establecido para
los ensayos de emisiones.

Es la carga util maxima en kilogramos, incluyendo el conductor y
los pasajeros que el vehiculo puede transportar para los vehiculos
de carga y traccién, o niUmero de personas para los vehiculos de
transporte colectivo de pasajeros.

Es el Peso Bruto Total menos la tara del camion.
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Peso Bruto Total (PBT) - Apro-
bado

Peso Bruto Total Aprobado
(PBT Aprobado)

Capacidad Total de Carga

Pesos y capacidades indicadas

Pesos y capacidades autorizadas

Peso Bruto Total Combinado
(PBTC)

Capacidad Maxima de Traccion
(CMT)

PVOMD
PVOMT

Es el peso maximo (autorizado) que el vehiculo puede transmitir
al pavimento, constituido por la suma del peso de la tara mas la
capacidad.

Capacidad maxima aprobada por el fabricante.

Es la suma de las capacidades de carga total de los ejes delantero
y trasero(s).

Es la carga util que el vehiculo puede transportar mas el peso
de la carroceria. Se puede calcular restando el Peso Bruto Total
aprobado del Peso en orden de marcha.

Pesos maximos y capacidades maximas informadas por el fabri-
cante o importador como limites técnicos del vehiculo.

El menor valor entre los pesos y capacidades maximas establecidas
por los reglamentos vigentes (valores legales) y los pesos y capacida-
des indicadas por el fabricante o importador (valores técnicos).

Peso maximo que puede transmitirse al pavimento mediante la
combinacién de un vehiculo de traccién o de carga, con su(s)
semirremolque(s)/remolque(s), respetando la relacién potencia/
peso, establecida por INMETRO - Instituto de Metrologia, Nor-
malizacion y Calidad Industrial, la Capacidad Méaxima de Traccién
de la unidad de traccién, como se define en el item 2.7 del anexo
de esta Resolucién y el limite maximo establecido en la Resolu-
cion CONTRAN No. 211706, y sus sustitutos.

Peso méaximo que la unidad de traccidn es capaz de tirar, incluido
el PBT de la unidad de traccion, limitado por sus condiciones de
generacion y multiplicacién del momento de fuerza, resistencia de
los elementos que componen la transmision.

Es el peso del vehiculo en el eje delantero.

Es el peso del vehiculo en el eje trasero.

Calculo de carga del vehiculo

La carga util sumada a la carroceria permitida sobre los ejes es calculada a través de la diferencia entre el
peso bruto total y el peso del vehiculo en orden de marcha.

CED = PBTD - PVOMD / CET = PBTT - PVOMT / CT =CET + CED

Donde:

CED = Carga util + Carroceria en el eje delantero

PBTD = Esel peso maximo que el vehiculo puede transmitir en el eje delantero, constituido por la suma
de la tara mas la capacidad.

PVOMD = peso del vehiculo en el eje delantero

CcT = Capacidad total de carga

CET = Carga Util + carroceria en el eje trasero

PBTT = Es el peso maximo que el vehiculo puede transmitir en el eje trasero, constituido por la suma
de la tara mas la capacidad.

PVOMT = Peso del vehiculo en el eje trasero

IVECO Latin America
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Determinacion del centro de gravedad del cuerpo y de la carga util

Para calcular el centro de gravedad, es necesario seguir el procedimiento que se detalla a continuacién,
donde se considera que el vehiculo esta cargado de manera uniforme.

LI

W = Equipo + carga util (kg)

W, = Parte de W pesando sobre el eje delantero (kg)

W, = Parte de W pesando sobre el eje central trasero o al centro del rodado (kg)

L, = Distancia del centro de gravedad para el eje central trasero o al centro del rodado (mm)
L = Célculo de la distancia entre ejes (mm)

Ejemplo por computadora de la posicion del centro de gravedad de la carga.
Considerar un vehiculo DAILY 70-170 con cabina, con distancia entre los ejes de 4.350 milimetros:

PBT = 7.200 kg (2.200 kg maximos permitidos adelante y 5.000 kg atras). Tara = 2.630 kg (1.600 kg en el
eje delantero y 1.030 kg en el trasero).

Carga maxima permitida (carroceria + carga util) es W = 7.200 - 2.630 = 4.570 kg. La posicion del centro
de gravedad se obtiene donde se alcanza la carga maxima permitida en el eje delantero, considerando la
hipotesis de una distribucién de carga uniforme.

En este caso, la carga maxima permitida de 4.570 kg:
W, =2.200 - 1.600 = 600 kg en el eje delantero y lo restante W, = 4.570 - 600 = 3.970 kg en el eje trasero.
Por lo tanto, tendremos:

W, =600 kg L = 4.350 milimetros W =4.570 kg

L, =W, xL/ W =600x4.350/4.570=>571,11 milimetros

El centro de gravedad de la carga (cuerpo + carga Util) no puede ser mayor a 571,1 | mm desde el eje tra-
sero, de lo contrario habria una sobrecarga en el eje delantero.

IVECO Latin America
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Calculo de la altura del centro de gravedad de la carga qtil fija

T -~
@
YWs
w L]
t — y w I
% i
v & z
.
Hs = (Wv + Ws) . Ht - Wy .
Ht=Wv.Hv+Ws.Hs ( |_|\,)
Wv + Ws o
Ws
Donde:
Hv= altura [centro de gravedad vehiculo vacio con carroceria hasta el suelo] WVv= peso [vehiculo vacio con carroceria]
Hs = Altura [centro de gravedad de la carga hasta el suelo] Ws= peso [carga (til]
Hv = altura [centro de gravedad del vehiculo vacio con carga total PBT hasta Wt= peso [vehiculo con carga total PBT]
el suelo]
Nota:

La posicion de Hv dependera de la carga y deformacién de la suspension.

La altura del centro de gravedad (Hv) indicado en la figura anterior, representa valores que no deben ser
superados para cada equipamiento. Estos valores han sido calculados solo en términos de estabilidad trans-
versal del vehiculo y son aplicables a una distancia media entre ejes.

Los valores mostrados en la figura anterior se refieren al cuerpo con carga fija. En las versiones donde la car-
ga tiende a moverse hacia los lados (por ejemplo: cargas suspendidas, cargas de fluido, etc.), especialmente
al girar, se genera una mayor tension dinamica, lo que hace que el vehiculo sea menos estable. Esto debe
tenerse en cuenta en las instrucciones proporcionadas con respecto a la operacion del vehiculo o para la
posible reduccién en la altura del centro de gravedad.
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Usando barras estabilizadoras

Las barras estabilizadoras o antivuelco suplementarias, cuando estan disponibles, los refuerzos de resorte o
la aplicacién de componentes de goma pueden aumentar la altura del centro de gravedad de la carga, que
debe ajustarse segiin el momento.

La modificacién debe llevarse a cabo después de un estudio cuidadoso, teniendo en cuenta las especificacio-
nes de la versién, como la distancia entre ejes para la distribucién de las tensiones transversales que acttan
en la suspension, tanto en la parte delantera como en la parte trasera del vehiculo.

Cabe sefialar que a menudo es aconsejable modificar solo el eje trasero, ya que modificar el eje delantero
le daria al conductor una falsa sensacién de estabilidad, lo que dificultaria la percepcién de los limites de
seguridad. La modificacion del eje delantero se puede realizar cuando la carga se coloca detras de la cabina
o donde las carrocerias son muy rigidas.

Observando los pesos permitidos

Todos los limites indicados en nuestra documentacion IVECO deben ser respetados. La carga del eje
delantero es de particular importancia en diferentes condiciones de carga y debe ser bien observada para
asegurar una orientacién correcta sobre su transporte en los diferentes tipos de carretera.

Se debe prestar especial atencién a los vehiculos con un peso concentrado en el voladizo trasero, con una
distancia entre ejes corta y un centro de gravedad alto.

Valores minimos para el eje delantero (observar especificaciones diferentes para cada vehiculo):

» 20% del peso total del vehiculo con las cargas uniformemente distribuidas.

» 25% del peso total del vehiculo para cargas que estan concentradas en el voladizo trasero.

Variaciones en el peso permitido

La variacién en el peso maximo permitido puede ser concedida para aplicaciones especificas. Sin embargo,
tales variaciones, en caso de que superen los limites impuestos por ley, deben ser autorizadas por la Auto-
ridad Administrativa.

La reduccién del peso permitido del vehiculo puede exigir cambios en algunos conjuntos, como la suspen-
sién. En estas circunstancias, la informacidn necesaria puede ser suministrada.

El pedido de autorizacién debe incluir:
* Tipo de vehiculo, distancia entre ejes, nimero de identificacién, uso designado.

* La distribucién del peso sobre los ejes (por ejemplo vehiculos equipados con grda), incluyendo las
posiciones del centro de gravedad de la carga util.

* Propuestas relacionadas al refuerzo de los componentes, cuando sea necesario.

IVECO Latin America
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Calculo para Vehiculos 4x2

Para los vehiculos Daily con cabina, la distancia desde el centro de gravedad hasta el centro del eje trasero
se puede determinar de la siguiente manera:

D2 = CED x EE
X CT
Donde:
EE = Distancia entre ejes
O = Distancia minima del eje delantero al inicio de la carroceria
D2 = Distancia entre el eje trasero y el centro de gravedad de CT (Centro de gravedad del

implemento)

CED= Carga util + Carroceria en el eje delantero
CT = Capacidad Total (Carga Util + Carroceria)

re

CAPITULO 6 - ESPECIFICACION DE CARGAS Y CALCULOS

CED CET

En la construccién de la carroceria, el implementador tiene en cuenta el centro de gravedad de todo el con-
junto (camién + carroceria) para garantizar el equilibrio, la seguridad del vehiculo al trabajar y la distribucién
de la carga por eje.

Por lo tanto, si la carga se distribuye uniformemente y el centro de gravedad esta en el centro del conjunto
carroceria y carga, entonces la longitud del accesorio sera:

L= (EE-O-D2) X2

10 IVECO Latin America
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Instrucciones para el correcto
funcionamiento de los componentes
del vehiculo y accesibilidad para
el mantenimiento
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INSTRUCCIONES PARA EL CORRECTO FUNCIONAMIENTO DE
LOS COMPONENTES DEL VEHICULO Y ACCESIBILIDAD PARA EL
MANTENIMIENTO

Como regla general, la modificacion o instalacién de cualquier tipo de equipo nunca deberi alterar o impe-
dir el correcto funcionamiento de los conjuntos y piezas del vehiculo en todas sus condiciones de operacion.

Algunos procedimientos que deben ser seguidos para el correcto funcionamiento del vehiculo con el acce-
sorio instalado:

* Mantener facil acceso a todas las partes que exigen inspeccién o mantenimiento y reparacion perio-
dica. En el caso de conjuntos cerrados, se deberan instalar tipos de puertas adecuadas que permitan
facil acceso.

* Respetar las dimensiones recomendadas para asegurar el correcto funcionamiento y permitir el man-
tenimiento del vehiculo y su accesorio.

* Mantener acceso a los componentes del chasis/transmisién para permitir servicios de mantenimien-
to. Por ejemplo, el mantenimiento de la caja de cambios o del embrague debe ser posible sin ser
necesaria la retirada de componentes principales de la estructura adicionada.

La caja de direccién debe permanecer accesible para su reparacion, ajuste, llenado, purga y vaciado de acei-
te. Para ello, es importante que la caja de relés y fusibles guarde una posicion que permita el acceso o que
sea facilmente utilizable. El depésito del liquido de la direccién asistida debe ser también accesible para su
llenado, control de nivel y cambio del cartucho filtrante. Se debe asegurar una distancia minima de 30 mm
entre los elementos de la carroceria y las partes méviles de la direccién, en todas las posiciones de giro a la
derecha y a la izquierda, llevando en consideracion las posiciones extremas de la suspension.

Se prohibe actuar sobre cualquier elemento que pueda modificar los esfuerzos en la columna de direccion
o que produzca cualquier efecto contrario a la legislacién actual en materia de “sistemas de direccién” y/o
“dispositivos contra el uso no autorizado de vehiculos automotores” (sistemas antirrobo).

* No alterar el sistema de enfriamiento (cubierta del radiador, el radiador, los conductos de aire del cir-
cuito de enfriamiento, etc.), de alimentacion de combustible (posicidén de la bomba, filtros, diametro
del tubo, etc.) y la entrada de aire del motor.

* No alterar el panel aislante con el fin de evitar cambios en los niveles de ruido aprobados para el
vehiculo. Si fuese necesario, utilizar material con caracteristicas similares a los originales utilizados.

* Asegurar la ventilacién adecuada de los frenos y de la bateria.

* El posicionamiento de los guardabarros debe permitir libre circulacion de las ruedas traseras, aun cuando
se utilicen cadenas. También debe ser asegurado espacio suficiente con la elevacion de los ejes.

» Ajustar y regular la posicién de los faros de acuerdo con las instrucciones que constan en el manual
de uso y mantenimiento del vehiculo.

* En el caso de piezas que son entregadas sueltas (rueda auxiliar, calces, etc.), sera de responsabilidad
del implementador proteger las mismas de forma accesible y segura, en conformidad con posibles
regulaciones nacionales.
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Fijacion de la Carroceria al Chasis
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FIJACION DE LA CARROCERIA AL CHASIS

Ademas de las intervenciones permitidas, expresamente mencionadas en la norma especifica, cualquier
otro cambio debe ser realizado solamente con autorizacién por escrito de IVECO.

Para obtener aprobacién de IVECO de los cambios en el vehiculo, el implementador debe presentar un
documento justificando el disefio de ejecucion donde conste:

Lista de todas las piezas retiradas.
Lista de todas las piezas modificadas y/o agregadas, con especificacién de cantidad.

Disefos de cada una de las piezas modificadas y/o agregadas, especificando forma, dimensiones,
tolerancias, material, tratamiento térmico, proteccién superficial, referencia de las normas u otras
especificaciones que deba cumplir.

Disefo del conjunto con la posicién de montaje de cada una de las piezas.

Memoria descriptiva incluyendo calculos de dimensién y eventuales resultados de prueba.

Advertencia

Durante los trabajos de soldadura, perforacion, chaflan y trabajos de corte préximo a tuberias
del sistema de frenos (especialmente si son de material plastico) y de cables eléctricos, tomar las
medidas necesarias para la proteccion de los mismos, desmontandolos si fuese necesario.

Normas generales para las modificaciones del chasis

.
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Se debe considerar que:
 Estan prohibidas soldaduras en las estructuras de sostén del chasis (excepto en casos especificos
citados en este manual).

* No se permiten perforaciones en las pestanas de los largueros (excepto en casos especificos citados
en este manual).

* Enlos casos en que se permiten modificaciones en las fijaciones hechas con remaches, estos podran
ser reemplazados por pernos y tuercas de cabeza con bridas tipo 10.9, con un didmetro de 10 mm o
superior y tuercas dotadas de sistema de bloqueo automatico. No se deben utilizar tornillos superio-
res a M4 (didmetro maximo del agujero |5 mm), a menos que sea indicado.

* Si se han manipulado y restablecido uniones que originalmente contenian pernos, se prohibe volver
a utilizar los mismos pernos. Sera necesario volver a inspeccionar las uniones entre 500 y 1.000 km.

* Durante los trabajos de soldadura, perforacién, chaflan y trabajos de corte proximo a tuberias del
sistema de frenos (especialmente si son de material plastico) y de cables eléctricos, tomar las medidas
necesarias para la proteccién de los mismos, desmontandolos si fuese necesario (respetar las reco-
mendaciones de este manual).

* Enlos casos en que sea necesario retirar los remaches originales del chasis durante las intervenciones
realizadas por el cliente, recomendamos no realizar la extraccién con el uso de soldadura.

Peso del chasis

Se debe considerar que puede haber variaciones en los pesos en el orden del 5%.

Por este motivo, antes de fabricar el equipo, es aconsejable determinar el peso del vehiculo con cabinay su
distribucidn en los ejes.

Preparacion para el montaje

Las piezas del chasis que hayan sido desmontadas deben ser convenientemente almacenadas, protegidas e
identificadas.

Antes de realizar la union del chasis con la armazoén de la carroceria, se debe nivelar el conjunto sobre un
piso plano. Se debe aligerar el chasis del peso del motor hasta lograr que las deformaciones por flexién del
chasis sean inferiores a 3 mm.

El chasis debe permanecer en esa posicidon hasta completar el proceso de soldadura de la unién entre el
chasis y la armazon de la carroceria.

Se debe prestar especial atencién a la unién de los elementos del chasis a los bordes de la carroceria. Estas
uniones deben ser realizadas de modo de asegurar la perfecta transmisién de los esfuerzos.

Son especialmente criticas las uniones de los elementos anterior y posterior a los vacios de las ruedas, pues-
to que los esfuerzos son transmitidos al resto de la estructura, principalmente a través de tales elementos.

Los esfuerzos de flexion, torsién y empuje deben ser absorbidos por el conjunto.

Advertencia

Esta disposicion es necesaria debido a la relativa flexibilidad del chasis. Cualquier duda sobre este
punto debe consultarse a IVECO.

La fijacion de la armazon de la carroceria puede ser realizada mediante soldadura o con fijacion por medio
de pernos.

En todo caso, la fijacion de los elementos de la carroceria serd realizada mediante placas intermedias.
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AGUJEROS EN EL CHASIS

Cuando se apliquen al chasis o componentes auxiliares, normalmente deberan ser usados los agujeros ya
existentes y realizados en la fabrica.

Advertencia

Esta terminantemente prohibido agujerear las pestafias de los largueros del vehiculo.

En casos particulares (aplicacién de angulos) cuando sea necesario realizar nuevas perforaciones, se debe
ejecutar sobre el lateral vertical del larguero, y deben ser repasadas y pulidas.

Posicion y dimensiones

Los agujeros no deberan ser realizados en las regiones que estén sometidas a mayor esfuerzo (por ejemplo,
los soportes de los muelles) y de variacion de la seccién del larguero.

El diametro de los agujeros deberd estar de adecuado al espesor de la chapa; nunca podra superar los 13
mm. La distancia del eje de los agujeros al borde del larguero no debe ser inferior a 30 mm; en cualquier
caso, los ejes de los agujeros no deberan encontrarse entre si o en relacion a los agujeros existentes, a una
distancia inferior a 30 mm. Respetar los disefios originales de agujeros para desplazar los soportes de los
muelles de los travesafios.

min 30 mm —— min 30 mm

max |3 mm

min 30 mm
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Al realizar nuevos agujeros, en caso de proximidad excesiva con los ya existentes, se pueden cerrar estos
Ultimos mediante soldadura. Para que la operacién sea exitosa, biselar el borde exterior del agujero y utilizar
para la parte interior una placa de cobre.

Advertencia

Esta operacion debe realizarse solamente en situaciones en las que no se pueden evitar, ya que
la soldadura cambia la estructura del material.

Para los agujeros con diametro superior a 20 mm, se puede utilizar arandelas achaflanadas, realizando la
soldadura en ambos lados.

Advertencia

En la faz lateral de cada armazén se pueden hacer como maximo dos agujeros sobre una linea
vertical ideal.

TORNILLOS Y TUERCAS

En general, utilizar fijaciones similares por tipo y clase a las previstas en el vehiculo original. Se recomienda
el uso de material clase 10.9. Los pernos clase 8.8 y 10.9 deben ser templados. Para aplicaciones con dia-
metro < 6 mm se recomienda usar piezas de acero inoxidable. Los revestimientos recomendados son el
“Geomet” y el galvanizado seglin lo que esté previsto en este capitulo. Si fuese necesario soldar los pernos,
no se aconseja el revestimiento con “Geomet”. Si el espacio lo permitiese, se recomienda usar pernos y
tuercas con arandelas. Utilizar tuercas con sistemas de bloqueo. Destacamos que el torque correcto debe
ser aplicado a la tuerca.

Clases de resistencia de los pernos

) ) Carga de traccion Carga de deformacion
Clase de resistencia Uso
(N/mm?) (N/mm?)
4 Tornillos secundarios 400 320
5,8 Tornillos de baja resistencia 500 400
Pernos de resistencia mediana

8,8 (travesanos, placas resistentes 800 640

al corte, cintas de acero)

Pernos de alta resistencia
10,9 (soporte de los muelles de | 000 900

ballesta, barras estabilizadoras
y amortiguadores)
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SOLDADURAS EN EL CHASIS

Las soldaduras deben ser realizadas por el personal especializado, utilizando herramientas y dis-
positivos adecuados (Norma EN287).

7

La soldadura puede ser realizada para unir los largueros cuando sea necesario alargar o acortar la distancia
entre ejes y el voladizo trasero. Se puede realizar también al aplicar refuerzos en éngulos en la regién afec-
tada por la modificacion del larguero, como se especifica a continuacién:

>

300"450

7

- 0,3 H
H (min 175 mm)
08 = 1} S5

SISVHD 1V VI¥3ID0HdVD V13d NOIDVI(I4 - 8 OTNLIdVD

* Si se realizan soldaduras eléctricas en el vehiculo, es necesario aislar la instalacidn, desconectar los
enchufes de las centralitas electronicas, desconectar el cable de potencia del borne positivo de la
bateria y conectarlo a la tierra del chasis.

* No tocar las clavijas de los conectores de las centralitas electrénicas.
¢ Sj fuese necesario realizar soldaduras a corta distancia de la central electrénica, desmontarla antes.

* Durante la operacién de soldadura y con el fin de proteger los aparatos eléctricos (alternador, ba-
terias, etc.), conectar la tierra del equipo de soldadura directamente en la pieza que se va a soldar y
desconectar el borne negativo de la bateria.

» Aplicar internamente refuerzos en angulo de acero con las mismas caracteristicas de los utilizados en
el chasis.

* Su fijacién debera afectar Unicamente el lateral vertical del larguero y podran ser utilizados cordones
o puntos de soldadura, tornillos o remaches (también podran ser utilizados remaches tipo “Huck
spin” o “Lock-bolt™).

* La seccion y la longitud del cordon de soldadura, asi como también el nimero y distribucion de los
puntos, tornillos o remaches, deberan ser apropiados para trasmitir los momentos de flexién y de
corte de la seccién.
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Operaciones de preparacion para soldadura

A continuacién se detallan algunas instrucciones de operacién para ejecutar correctamente la modificacién:

Durante la operacién, se debera eliminar totalmente la pintura y deberan ser desoxidadas perfectamente
tanto las superficies del chasis sujetas a soldadura como las que deberan ser cubiertas mediante eventuales
refuerzos. Tras concluir la operacién, la parte modificada debera ser protegida eficazmente con antioxidan-
te.

Para cortar los largueros con un corte inclinado o vertical, se recomienda el corte inclinado, especialmente
en el tramo comprendido entre los ejes. No estan permitidos cortes en las regiones de variacion de perfil
del larguero y de anchura del chasis, asi como en los puntos sometidos a mayor esfuerzo (por ejemplo, los
soportes de los muelles). La linea de separacién no debera coincidir con los agujeros del larguero.

SIM

En las partes que deberan ser unidas, hacer un chaflan en V de 60° en el lado interior del larguero a lo largo
de toda la regién que se debe soldar.

I |
2 mm 1 mm

En el caso de soldadura eléctrica en arco, es obligatorio seguir las instrucciones a continuacién para proteger
los elementos eléctricos y las centralitas electrénicas:

* Antes de desconectar los cables eléctricos, comprobar que no hayan componentes encendidos.
* Si hay un interruptor eléctrico (relé general), es necesario esperar que el ciclo termine.
* Desconecte el polo negativo de la bateria.

* Desconectar el polo positivo de la corriente sin conectarlo al negativo y NO provocar chispas con
el punto negativo.

* Desconectar los conectores de las centralitas electrdnicas, haciéndolo con cuidado para no tocar los
terminales de los mismos.
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En caso de soldaduras préximas a la central electrdnica, retirarla del vehiculo.
Conectar la tierra del equipo de soldadura directamente en la pieza que se va a soldar.
Proteger las tuberias de material plastico de las fuentes de calor y si necesario, desmontarlas.

En caso de soldaduras préximas a los muelles, amortiguadores, o neumaticos, se debe proteger
oportunamente las superficies contra salpicaduras de soldadura. Evitar el contacto de los electrodos
o de la pinza de soldadura con las laminas de los muelles de ballesta.

Realizar la soldadura en varios pasos utilizando electrodos basicos cuidadosamente secos. El dia-
metro del electrodo deberd ser de 2,5 mm, la intensidad de la corriente de aproximadamente 90 A
(maximo 40 A por cada milimetro de didmetro del electrodo). Si la soldadura es del tipo MIG-MAG,
utilizar alambre de soldadura que tenga las mismas caracteristicas que el material a ser soldado (dia-
metro | + 1,2 mm).

Evitar el exceso de corriente. La soldadura no debera tener incisiones en los bordes ni rebabas.
De forma inversa, realizar la soldadura tal como se ha descrito anteriormente.

Permitir que los largueros se enfrien de forma lenta e uniforme. No se recomienda el enfriamiento
por chorro de aire, agua u otros medios.

Eliminar la parte de material excedente, retirando las rebabas.

Advertencia

Cualquier intervencion en el sistema que no cumpla las instrucciones provistas por IVECO o
que sea realizada por personal no autorizado, podra dafiar gravemente los sistemas de abordo y
la eficiencia de funcionamiento del vehiculo; podra también provocar dafios no cubiertos por la
garantia.

Soldadura por puntos

La ejecucién de los puntos de soldadura debe asegurar una unién resistente entre las piezas. Su dimensién
y distribucién seran de acuerdo al nivel de los esfuerzos a transmitir.

Antes de realizar la soldadura se deben limpiar cuidadosamente las regiones afectadas y, después de soldar,
protegerlas con antioxidante a base de epoxi de dos componentes u otro producto similar, terminando con
una camada de esmalte mono o de dos componentes.

Consideraciones importantes:

Se prohiben terminantemente las soldaduras en las estructuras del chasis (ver excepciones en este capi-
tulo).

No estan permitidas perforaciones en las pestafas de los largueros (ver excepciones en este capitulo).

En aquellos casos en los cuales se permiten modificaciones en las fijaciones hechas con remaches,
estos podran ser reemplazados por tornillos y tuercas de cabeza con bridas o por pernos de cabeza
hexagonal tipo 8.8, con un diametro inmediatamente superior y tuercas dotadas de sistema de blo-
queo automatico. No se deben utilizar tornillos superiores a M 14 (diametro maximo del agujero |5
mm), a menos que sea indicado.

Si se han manipulado y restablecido uniones que originalmente contenian pernos, se prohibe volver
a utilizar los mismos pernos. Sera necesario volver a inspeccionar las uniones entre 500 y 1.000 km.

En las modificaciones del chasis del vehiculo (todos los modelos y todos los paises) y en la aplicacion
de refuerzos directamente en los largueros, el material empleado debe ser en calidad y espesor igual
al del chasis original.

Si no es posible utilizar material con el espesor indicado, se puede utilizar el espesor PREMIUM in-
mediatamente superior.

IVECO Latin America
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Material que debera ser utilizado en las modificaciones del chasis

Denominacién del Carga de ruptura el d.e, .
acero (N/mm?) deformacion Alargamiento
(N/mm?)
IVECO FeE420 *
Europa S420MC
530 420 21%

Alemania QStE420TM
Reino Unido 50F45

* Material alternativo Brasil LN380 NBR 6656

Uniones remachadas en los largueros

Recomendamos, siempre que sea posible, fijar los componentes de instalacién del accesorio; por ejemplo,
para el refuerzo de los largueros, use el proceso de remachado en frio.

Nunca se debe calentar la punta del remache con soplete.

Para la conformacién de la segunda cabeza del remache, se debe usar el equipo apropiado, asi como tam-
bién la longitud y el diametro del remache deben ser los correctos para garantizar el llenado completo de
los agujeros y la presién adecuada ejercida contra su superficie.

CORRETO
Cabeca do Rebite —

Placa B ' '

Cabecga do Rebite

ERRADO

Antes de usar un remache para reparar componentes, primero analice su aplicacion, considerando cualquier
necesidad de quitar el componente para reparaciones y posibles reemplazos.
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Dimension de la seccion y espesor del chasis

Dimensiones Punto | Punto 2 Punto 3
Chasis a b c d o ¢ Area Area Area Espesor Material N
mm mm mm argueros
& (mm)  (mm)  (mm3) 7 Larg
Acero
30-130 Curvo 422 56+2 [82+2 70+2 122+2 70+2 862+2 95 1228 988  4+02  [eE420
* LNE380
35-150 Acero
45.150 Curvo 144+2 5742 18442 71+2 124+2 71+2 86442 1203 1543 1243 5+02 o120 N
55170 * LNE380
60-170 Acero
FeE420
65-170 Recto 144+2 57+2 184+2 69+2 184+2 69+2 864+2 1263 1523 1523 5402
* LNE380

70-170

*Material alternativo

7

SISVHD 1V VI4ID0HHVD V1 3d NOIDVI 4 - 8 OTINLIdVD

IVECO Latin America 89




re

z

z.

CAPITULO 8 - FIJACION DE LA CARROCERIA AL CHASIS

Manual del Implementador

Esfuerzos sobre el chasis

Por ningiin motivo se permite superar los siguientes valores de carga en condiciones estaticas: Esfuerzos en
condiciones estaticas o permitidas en el chasis: 120 N/mm?

* Material FEe420 segin Iveco STD 15-2812
* Material opcional LNE380 segin ABNT NBR 6656

Se debe respetar cualquier limitacion impuesta por las regulaciones legislativas.

Todas las intervenciones en el chasis con el uso de soldadura estan sujetas al deterioro de las
propiedades del material en las zonas/lugares afectadas térmicamente, por lo que le reco-
mendamos asumir una reduccién del 15% en la resistencia del material.

Elementos que componen el chasis auxiliar

El chasis auxiliar debe extenderse lo mas posible hacia la parte delantera del vehiculo y apoyarse en el chasis
principal, pero no en los soportes. Para obtener una reduccion gradual en la seccidn de resistencia y distri-
buir mejor la carga en el chasis, el extremo frontal del chasis auxiliar debe estar achaflanado con una seccién
transversal en un angulo menor o igual a 30° y con un radio al final de la seccion mayor o igual a 5 mm.

IVECO Latin America
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Si los componentes de la suspension de la cabina (u otro instrumento instalado entre la cabina y el chasis
auxiliar) no permiten la seccion transversal completa del chasis auxiliar, proceda de la siguiente manera:

7
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La distancia entre el primer punto de fijacién (chasis principal + chasis auxiliar) y el extremo frontal del chasis
auxiliar debe ser menor o igual a 250 mm segun la figura anterior.

La posibilidad de realizar una Unica seccion resistente entre ambos chasis consistira en adicionar una mayor
capacidad de resistencia con relacion a la que seria utilizada si hubiese conexiones entre bordes o bridas,
obteniendo las siguientes ventajas:

* Menor altura del perfil del chasis auxiliar con igual momento de flexion que actda sobre la seccion.

* Mayor momento de flexion permitido (soportado), con iguales dimensiones a las del perfil del
chasis auxiliar.

* Aumento de la capacidad de resistencia, cuando se adopta para materiales de contra-estructura con
altas caracteristicas mecanicas.

IVECO Latin America 9l
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TIPOS Y CARACTERISTICAS DEL SISTEMA DE FIJACION

La eleccién del tipo de fijacién que sera adoptada, cuando no esté originalmente previsto por IVECO, es
muy importante para la instalacion del chasis auxiliar en lo que se refiere a resistencia y rigidez. La eleccién
deberi ser realizada en funcion del tipo de estructura adicional que se desea aplicar, evaluando los esfuer-
zos que el equipamiento adicionado transmite al chasis del vehiculo, tanto en condiciones estaticas como
dindmicas.

El chasis puede ser del tipo elastico (angulos o zunchos) o rigido, resistente a los esfuerzos de corte (placas
de fijacién longitudinales y transversales).

re

El nimero, las dimensiones y la realizacién de los elementos de fijacién, distribuidos adecuadamente a lo
largo del chasis auxiliar, deben asegurar una buena fijacion entre el chasis del vehiculo y el chasis auxiliar.

Los pernos y las bridas deben ser de material con una clase de resistencia no inferior a 8.8.

Las tuercas deben estar dotadas de sistema de bloqueo. El primer elemento de fijacion debe ser colocado a
una distancia de aproximadamente 250 a 350 mm del extremo delantero del chasis auxiliar.

Se deben utilizar de preferencia los elementos de fijacidn ya existentes en el chasis del vehiculo.

7z

Advertencia

Tras fijar la estructura al chasis, no pueden ser hechos agujeros ni soldaduras en el chasis del
vehiculo.

z.
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Con el objetivo de mejorar la fijacion longitudinal y transversal de los elementos de fijacién, se permiten
agujeros solamente en el extremo trasero de la pestana de los largueros, en un intervalo maximo de |50
mm de longitud y sin debilitar el anclaje de eventuales travesanos.

Los elementos elasticos de unién permiten movimientos limitados entre el chasis y el chasis auxiliar e in-
ducen a considerar, para los largueros del chasis y de la estructura adicional, dos secciones resistentes que
trabajen paralelamente. Cada una asume una parte del movimiento de flexién proporcional a su momento
de inercia.

En los elementos de unién rigidos podria ser considerada una seccién Unica resistente para los dos perfiles,
con la condicidn de que el nimero y la distribucién de los elementos de unidn sean capaces de soportar los
consecuentes esfuerzos de corte.

Nota: los esfuerzos deben ser absorbidos por el conjunto chasis y carroceria.

La posibilidad de realizar una Unica seccién resistente entre ambos chasis consistira en adicionar una mayor
capacidad de resistencia con relacién a la que se tendria si se utilizasen conexiones entre angulos o bridas,
obteniendo las siguientes ventajas:

* Menor altura del perfil del chasis auxiliar con igual momento de flexién que actla sobre la seccion.
* Mayor momento de flexion consentido, con iguales dimensiones a las del perfil del chasis auxiliar.

* Posterior incremento de la capacidad de resistencia, cuando sean adoptados para la estructura base
materiales con elevadas caracteristicas mecanicas.
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Fijacion con soportes

Algunos ejemplos de este tipo de fijacién podran ser vistos en las proximas figuras.
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I - Chasiauxiliar
2 - Chasis
3 - Espaciadores

Para fijar mejor las cargas en la direccion transversal, normalmente los soportes se aplican de tal manera que
haya una pequefa proyeccién en relacién al borde superior del chasis.

Cuando, en ciertos casos, los soportes se montan al ras con el alerdn trasero del larguero, la guia lateral para
la superestructura debe asegurarse con otros medios (por ejemplo, usando placas de guia fijadas solo al
chasis auxiliar o solo al chasis del vehiculo). Cuando el conjunto anterior es del tipo elastico, la fijacion lateral
debe garantizarse incluso en condiciones de torsién maxima del chasis (por ejemplo, uso en carreteras sin
pavimentar o cualquier tipo de terreno).

IVECO Latin America 23
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Si el chasis del vehiculo ya tiene soportes para la fijacién de componentes proporcionados por IVECO,
deben usarse para fijar la estructura. Para los soportes aplicados al chasis auxiliar o a la superestructura,
es necesario proporcionar caracteristicas de resistencia que no sean inferiores a las que se consideraron
originalmente en el vehiculo.

Fijacion con pernos en U

En este tipo de construccion, los espaciadores metalicos deben colocarse entre las bridas de los dos miem-
bros laterales y en el chasis auxiliar en el punto donde se ubican los pernos, para evitar que las bridas se
doblen cuando se aprietan los pernos.

Para guiar y contener el movimiento transversal de la estructura conectada al chasis del vehiculo, este tipo
de unién también tiene placas de guia que estan conectadas solo a la estructura, como se muestra en la
figura a continuacion.

Para mantener la estructura deslizante adicional y aumentar la rigidez, es necesario fijarla con placas para
contener los movimientos longitudinales y transversales.

1—

- Chasis

- Chasis auxiliar

- Pernos U

Bloqueo con una tuerca
- Espaciadores

N U1 AW N -
1

- Placas de guia (donde sea necesario)
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También es posible utilizar tornillos de empalme en la parte posterior del chasis, como se ilustra a conti-

nuacion.
4
3 >
1 [_—" Ly 2‘
L/ » =
S | I | R = 5
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I - Chasis auxiliar >
2 - Chasis 3
(0]
3 - PernosU =
4 - Fijacidn >
5 - Fijacién con placas de retencion de los movimientos longitudinal y transversal ;
I
>
i
(74}

El tipo de fijacidon que se muestra en la siguiente figura, realizada con placas soldadas al chasis auxiliar y fi-
jadas con tornillos o remaches al chasis del vehiculo, garantiza una buena capacidad de reaccién al empuje
longitudinal y transversal, contribuyendo a una mayor rigidez del conjunto.

Para usarlas es necesario tener en cuenta lo siguiente:

* Lafijacion al lado vertical de los largueros del chasis principal debe realizarse después de verificar que
el chasis auxiliar esté perfectamente adherido a la superficie inferior del chasis del vehiculo.

* Su uso debe limitarse a la regién central y trasera del vehiculo.
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* El nimero de placas, el espesor y el nimero de tornillos para la fijacion deben ser adecuados para
transmitir los movimientos de flexidon y de corte de la seccién. Si desea determinar con precisién
estos valores, se debe realizar una verificacién de calculo con todos los elementos necesarios.

* En los casos en que la superestructura produce altos momentos de flexién y torsién en el chasis y
se debe aumentar su capacidad de resistencia, instalar una fijacion entre el chasis y el chasis auxiliar
resistente al corte o, si desea, limitar la altura del chasis auxiliar tanto como sea posible.

* El nimero de tornillos por placa permite un aumento proporcional a la distancia entre las placas (un
nimero doble de tornillos permite una mayor distancia entre las placas). En las areas de soporte del
chasis (por ejemplo, el soporte del resorte trasero, del resorte del eje en tandem y los resortes de
aire traseros) se debe considerar disminuir la proximidad entre las placas.

En el caso de un espesor limitado de ambas placas y la subestructura, se debe unir con espaciadores, de
modo que se puedan usar los tornillos mas largos.

Fijacion mixta

El ensamble entre el chasis del vehiculo y el chasis auxiliar puede ser de tipo mixto, es decir, se puede lograr
mediante el uso de conexiones flexibles (soportes, abrazaderas) y conexiones rigidas (placas para anclaje
longitudinal y transversal).

Es recomendable tener conexiones eldsticas en la seccién frontal del chasis auxiliar (al menos dos en cada

lado) mientras que las placas se recomiendan para la parte trasera del vehiculo, donde la estructura rigida
es necesaria para todo el ensamblaje.

Fijacion con elementos de gran elasticidad

Cuando la conexion exige mayor elasticidad en vehiculos utilizados en carreteras sinuosas o en condiciones
severas de uso, (vehiculos especiales, etc.) deben usarse elementos de fijacién del tipo que se muestra en
las figuras a continuacién.

Cuando hay cuerpos que generan altas flexiones y torsiones (por ejemplo, una gria detras de la cabina), el
chasis auxiliar debe dimensionarse adecuadamente para resistirlos.
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Las caracteristicas del elemento flexible deben ser adecuadas para la rigidez del cuerpo, la distancia entre
ejes y el tipo de uso del vehiculo (condiciones severas).

Con la ayuda de tapones de goma, use un material que garantice buenas caracteristicas de elasticidad con el
tiempo. Proporcione instrucciones adecuadas para las inspecciones periddicas y controle el par de apriete
de los elementos de fijacidon cuando sea necesario.

7

En las versiones donde hay vehiculos de elevacién con estabilizadores hidraulicos (por ejemplo, gruas, plata-
formas aéreas), limitan el rendimiento del elemento flexible (30 a 40 mm) para garantizar una cooperacion
suficiente del chasis auxiliar y evitar momentos de flexion excesivos en el chasis original.

>

7
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TIPOS DE PLACAS PARA LA FIJACION DEL CHASIS AUXILIAR

Tipo Imagen

Fijacién con conexién de angulos

Fijacién con soportes de conexién
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Tipo

Fijacion con conexién con perno “U”

Fijacion con tornillos

Fijacion con conexién mixta - Tornillo y soldadura

Fijacion con conexién - tornillo

Fijacion con conexién de gran elasticidad
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Tipo

7

Fijacion con conexién mixta - Tornillo y agujeros
con soldadura

>

Fijacion con conexién de gran elasticidad

7
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Fijacion con conexién doble

Fijacion con conexién mixta - Tornillo y agujeros
con soldadura

Fijaciéon con conexién mixta
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PINTURA Y PROTECCION ANTICORROSIVA

Para asegurar una prolongada duracién de la carroceria, el tratamiento anticorrosivo es de fundamental im-
portancia, pues debe ser evitada la disminucién de las secciones de los tubos estructurales de pared delgada,
perfiles, chapas, etc.

La definicion del tratamiento anticorrosivo debe tomar en consideracién que su aplicacién no perjudique
elementos del vehiculo, tales como tuberias plasticas, arneses eléctricos, valvulas, etc.

re

CAPITULO 8 - FIJACION DE LA CARROCERIA AL CHASIS

Preparacion de la estructura

La definicion del tratamiento anticorrosivo debe tomar en consideracién que su aplicacién no perjudique
elementos del vehiculo.

Es importante observar lo siguiente:
* Evitar los puntos de acumulacién y depdsito de agua, polvo y suciedad.

* Los extremos de los tubos deben estar tapados.

7z

* En los perfiles abiertos, la abertura estara orientada hacia abajo.

* En los perfiles cerrados y en todas las partes huecas de la carroceria en las cuales el agua podria con-
densarse, deben ser hechos agujeros de drenaje del agua con didmetro de 8 mm aproximadamente,
orientados hacia abajo. Al pintar o aplicar el anticorrosivo, se debe evitar su obstruccion.

z.

La introduccion de refuerzos en los bordes, pestafias con pliegues, rebordes, esquinas, etc. de las piezas
exteriores de la construccién, se debe realizar de manera que permita que el agua salga sin obstaculos. En
aquellas regiones en las cuales el disefio se vuelva imprescindible, se aplicaran selladores adecuados.

Tratamiento anticorrosivo en el interior de los perfiles

Es obligatorio el uso de un producto anticorrosivo ceroso, para aplicarlo en el interior de los tubos de la
estructura, en los siguientes casos:

* De las ventanas hacia abajo.

* En los montantes de las puertas.

* Enlos tubos horizontales de la estructura.

* En las regiones del chasis en contacto con la intemperie.

» Como opcién, en los mismos puntos, podra ser utilizada espuma de material plastico, producto cuyas
especificaciones deben estar de acuerdo con las normas vigentes.

Es necesario cubrir con tapones de material plastico los agujeros utilizados para la introduccién de los pro-
ductos cerosos.

Tratamiento anticorrosivo en el exterior de la estructura

Los tubos deben estar protegidos exteriormente con una camada de “primer”.

Las regiones soldadas con las chapas laterales deben ser protegidas con un producto que sea posible soldar.
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Aplicacion del tratamiento anticorrosivo a la chapa

Para proteger contra la corrosion y aislar las regiones interiores de la carroceria, se deben utilizar materiales
que vuelvan el interior de la carroceria insensible a los ataques quimicos y mecanicos. Por ejemplo:

Techos:

I. Aplicacion de “primer” seco de 20 a 30 "™, controlar periddicamente la adherencia.

2. Aplicacion de espuma de poliuretano expandido o placas de goma espuma.
Para proteger contra piedras arrojadas y elementos extrafios y sellar las cajas de ruedas en las regiones so-
metidas a salpicaduras de agua, se utilizard un producto protector de la parte inferior anticorrosivo.

Para la proteccién de la parte inferior, serd aplicado un tratamiento anticorrosivo a base de un producto
tixotrépico (fendmeno que presentan determinados liquidos cuya viscosidad disminuye cuando son agita-
dos) de elevada viscosidad, con un espesor de pelicula de 300 a 800 ™.

Se debe prestar atencién especial a las zonas de unién de las piezas estructurales, las uniones dobladas y
soldaduras, en las cuales serd aplicada pasta selladora que no se seque, con buena capacidad de adherencia.

Para una perfecta aplicacion de los productos anticorrosivos, seguir exactamente las instrucciones provistas
por los fabricantes. El implementador debera proveer muestras de los productos utilizados a IVECO.

Protecciéon anticorrosiva mediante el uso de otros materiales

Una forma de asegurar la proteccién anticorrosiva es el uso de materiales que ofrezcan una buena resisten-
cia ala corrosién, tales como el acero inoxidable, materiales plasticos, fibra de vidrio estratificada con resina,
etc. El empleo de tales materiales debe ser siempre compatible con la resistencia exigida en cada pieza.

Mantenimiento de la proteccion anticorrosiva

La proteccion anticorrosiva debera superar el ensayo de resistencia en la camara de niebla salina con una
duracion de acuerdo al tipo de material y tratamiento.

Pintura de la caja de baterias

La base del compartimiento donde estan alojadas las baterias debera ser pintada con un proceso de elevada
resistencia a la corrosidn, aplicando sobre la misma una proteccion cerosa con espesor de 100 *™y tniendo
en cuenta que ese procedimiento exige un mantenimiento periddico que el implementador debe prever.

Mantenimiento de la proteccion anticorrosiva
Para que un tratamiento anticorrosivo sea eficaz, debera recibir un mantenimiento periédico. El implemen-

tador debe entregar junto con el vehiculo las instrucciones necesarias para el mantenimiento previsto para
la carroceria.

IVECO Latin America
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Componentes originales del vehiculo

En la tabla se ilustran las clases de proteccidn y pintura requerida en los componentes originales del vehiculo.

Clase

Bl

Clases de proteccion

Exigencias especiales

Componentes en contacto directo con los
agentes atmosféricos

Componentes en contacto directo con los
agentes atmosféricos con caracteristicas
principalmente estructurales que quedan
expuestos

Componentes en contacto directo con los
agentes atmosféricos que no quedan expues-
tos

Componentes que no estan en contacto
directo con los agentes atmosféricos

Ejemplos de componentes afectados

Carroceria, retrovisores y elementos de
fijacion de la carrocerfa

Chasis y sus componentes, incluidos los ele-
mentos de fijacién debajo del radiador

Ejes en general

Motor Y sus componentes

Pedales, armazones de los asientos, elemen-
tos de fijacién y montantes del interior de la
cabina
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Componentes pintados

Clases
Descripcion de la etapa del ciclo A B (5) 7 = =
Limpieza mecanica Arenado - si* - si* si *
superficial (incluida la Cepillad -
eliminacién de rebabas/ R B
oxidaciones y limpiezas de Litar
partes cortadas) J
Desengrase - - - si * si *
Desengrase a base de fosfato
Tratamiento previo
Fosfatado con hierro pesado si*
Fosfatado con zinc si
Alto espesor (30~40 ™) (SII) ( 4s)| « - ( :)I “ si *
Cataforesis Bajo espesor (15~25 ™) (2)
Acrilica por terminar (>35 ™) - - -
si
Bi-componente (30~40 ¥ -
Antioxidante P ( ) (7)*
Mono-componente (30~40 ™) - si
o Mono (130°C) o si
Fondo anti-piedra bi-componente (30~40 *™) (2) i i i i
Mono (130°C) o , ae pe g
bi-componente (30~40 ™) ! °! i ! !
Esmalte Polvo (50~60 #™) (53') i

Mono componente de baja
temperatura (30~40 ¥™)

(I) = Ciclo de la carroceria con dos camadas
(2) = Ciclo de la carroceria con tres camadas

(3) = En alternativa al esmalte mono o de dos componentes, solamente para componentes de la carroce-
ria (limpiador de parabrisas, retrovisores, etc.)

(4) = Salvo los componentes que no pueden sumergirse en bafios de tratamiento previo y pintura debido
a su forma (depdsitos de aire), de su peso elevado (fundicidn) o porque puede perjudicar su funcio-
namiento (componentes mecanicos)

(5) = Para depésitos de combustible de chapa ferrosa o revestida previamente
(6) = Solamente componentes montados en el motor
(7) = Componentes que no pueden ser tratados por cataforesis

* = Productos y ciclos alternativos para la misma clase con la condicién de que sean compatibles con el
componente a ser tratado

IVECO Latin America
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Piezas y componentes diversos sin pintar y de aluminio

Clase
Tipo de proteccion
. A B-Bl C D
ﬁ Acero Inoxidable - - -
= DAC 320/8/
< PL
g Dacromet DAC 320/5 - -
& DAC 500/8/
9]
8 PL
n<= Fe/Zn 121l - - si si
- Galvanizado  Fe/Zn 12V - sf - .
-
g Fe/Zn25V - - -
5 Anodizado si si si si
= Aluminio
2 Pintura Si
T
w
(o] . g
lg_,' Componentes pintados agregados o modificados
T
g Clase
Descripcion de la etapa del ciclo
A-B-D(Il)

Limpieza mecanica superficial (incluida la eliminacion de

rebabas/oxidaciones y limpiezas de partes cortadas) Cepillado/ljado/arenado

Tratamiento previo Desengrase
Antioxidante Bi-componente (30~40 ™) (2)
Esmalte Bi-componente (30~40 ™) (3)

(I = Modificaciones en los ejes y motor (clases Bl y C) no admitidas
(2) = Epoxido preferible
(3) = Poliuretano preferible

Componentes sin pintar o de aluminio agregados o modificados

Clase
Tipo de proteccion
A-B(I) D
Acero Inoxidable ) -
Si
Dacromet -
Galvanizado - si

(I = Modificaciones en los ejes y motor (clases Bl y C) no admitidas
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Precauciones:

Se tomaran las precauciones necesarias al aplicar el barniz en términos de su conservacién y operacion, para
proteger las siguientes partes y componentes:

Tubos flexibles para instalaciones neumaticas e hidraulicas, de caucho o plastico.
Juntas, piezas de caucho o plastico.

Bridas de los arboles de transmision y de las tomas de fuerza.

Radiadores.

Astas de los amortiguadores y de los cilindros hidraulicos o neumaticos.

Valvulas de purga del aire (grupos mecanicos, depdsitos de aire, tanques de precalentamiento del
arranque térmico, etc.).

Filtro sedimentador del combustible.

Placas y siglas.

Al trabajar con los componentes electro-electronicos de los motores, sera necesario tomar las debidas
precauciones para protegerlos:

Arneses del motor y del vehiculo, incluidos los contactos de tierra.
Conectores (lado del sensor/accionador y arneses).
Sensores/accionadores, el volante y el soporte del sensor de rotacién del volante.
Tubos de plastico y de metal de todo el circuito de combustible.
Base completa del filtro de combustible.

Central electronica y su base.

Interior de la cubierta insonorizadora (inyectores, lineas, tubos).
Bomba del Common rail con regulador.

Bomba eléctrica del vehiculo.

Tanque de combustible.

Poleas y correas.

Bomba y circuito de la direccién hidraulica.

Si las ruedas han sido desmontadas, proteger las superficies de acople con los casquillos, evitar incrementos
de espesor y principalmente, que se acumule pintura en las bridas de acople de los discos de ruedas y en las
zonas de apoyo de las tuercas de fijacion. Asegurar la adecuada proteccién de los frenos de disco.

Es necesario retirar los componentes y los modulos electronicos.

Advertencia

Cuando la operacion de pintura termina con una etapa de secado en el horno (temperatura max.
80°C), es necesario desmontar o proteger todas las piezas que puedan ser dafadas por el calor,
como por ejemplo, las centralitas electrénicas.

IVECO Latin America

7

>

7

SISVHD 1V VI¥3ID0HdVD V13d NOIDVI(I4 - 8 OTNLIdVD

|05




Manual del Implementador

z

z

e

0
()
<
I
O
-
<
g
-4
Ll
9}
0
o
-4
<
O
<
-
1]
(a]
Z
o
9}
<
T
®
0
|
=)
E
o
<
O

106 IVECO Latin America




CAPITULO 9

Alteraci
Cracilones en el Chasis
onjuntos Mecanicos ’
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