Las descripciones e ilustraciones de esta publi-
cacién son sin compromiso. Queda entendido
gue la Empresa, conservando las caracteristicas
basicas del modelo, se reserva el derecho de
introducir, en cualquier momento y sin poner al
dia esta publicacion, todas las modificaciones
de drganos, detalles o accesorios que estime
convenientes, ya sea para mejorar el producto
o por exigencias de caracter constructivo o
comercial.

Os dados contidos nesta publicacéo sdo forne-
cidos a titulo indicativo e poderao ficar desa-
tualizados em consequéncia das modificagoes
feitas pelo fabricante, a qualquer momento,
por razdes de natureza técnica, ou comercial,
porém sem prejudicar as caracteristicas basicas
do produto.
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TRAKKER

USO E MANUTENCAO



Agradecemos por preferir a Iveco e ao mesmo tempo damos a
vocé os parabéns pela decisao que tomou: o Trakker é um
veiculo que se caracteriza pela alta confiabilidade, baixos
consumos, conforto e 6timo desempenho.

Convidamos a ler atentamente as indicacoes de uso e
manutencao de seu novo veiculo. Seguindo-as, vocé garante o
perfeito funcionamento do seu lveco por longos periodos e
também a sua tranquilidade.

Desejando-lhe um bom trabalho, aproveitamos para lembrar a
vocé que a Rede de Assisténcia Iveco, onde quer que vocé se
encontre, esta a seu lado para oferecer a maxima competéncia
e profissionalismo.

Um veiculo lveco se parece de algum modo com quem o
conduz: é um sistema pensado, projetado e construido
como um verdadeiro organismo em que cada uma das pecas
vive numa indispensavel ldgica de conjunto com todas as
demais. Os engenheiros da Iveco estabeleceram as caracteristi-
cas técnicas com uma precisao completa para garantir a maxima
seguranca e confiabilidade.

Para manter o Iveco que vocé escolheu, é necessario que
cada parte desempenhe sua funcao no sistema tal como foi
projetado.

A forma segura para obter este resultado € valer-se da Rede de
Assisténcia lveco, composta no mundo por mais de 3.500 pontos
de servico; portanto, pode ser acessada com facilidade em
qualquer lugar do territorio em que vocé se encontre. Dela
fazem parte mais de 30.000 técnicos e mecanicos. Cada um
deles recebe uma instrucao profissional completa nas Escolas de
Capacitacdo, com atualizacao periodica, para oferecer-lhe
essa seguranca e profissionalismo que a constante evolucao
tecnoldgica dos veiculos Iveco exige para garantir um diagnds-
tico preciso das necessidades de assisténcia, rapidez de inter-
vencaoe qualidade de servico.

Le damos las gracias por haber preferido lveco, y al mismo
tiempo lo felicitamos por la decision que ha tomado: con su
Trakker posee un vehiculo que se caracteriza por prestaciones
excelentes, bajos consumos, alta fiabilidad y confort.

Le invitamos a que lea atentamente las indicaciones de uso y
mantenimiento de su nuevo vehiculo. Siguiéndolas, tendra
garantizado su perfecto funcionamiento y una larga duracion.
Deseandole un buen trabajo, aprovechamos para recordarle que
la Red de Asistencia Iveco, dondequiera que usted se encuen-
tre, esta a su lado para ofrecerle la maxima competencia y
profesionalidad.

Un vehiculo Iveco se parece de alguna manera a quien lo
conduce: es un sistema pensado, proyectado y construido como
un verdadero organismo en donde cada una de sus miles de
piezas vive en una indispensable logica de conjunto con todas
las demas. Los ingenieros de Iveco han establecido las
caracteristicas técnicas con una precision completa para
garantizar la maxima seguridad y fiabilidad.

Para mantener al Iveco que usted ha elegido, se precisa pues
que cada parte siga desempeinando su funcion en el sistema tal
como se ha proyectado. La forma segura para obtener este
resultado es valerse de la Red de Asistencia lveco, la misma
esta compuesta en el mundo por mas de 3.500 puntos de servi-
cio, por lo tanto es accesible con facilidad en cualquier lugar
del territorio en que usted se encuentre.

De ella forman parte mas de 30.000 técnicos y mecanicos,
cada uno de los cuales recibe una instruccion profesional
completa en las Escuelas de Capacitacion con actualizacion
periddica, para ofrecerle esa seguridad de profesionalidad que
la constante evolucion tecnologica de los vehiculos hace
indispensable para asegurar un diagndstico preciso de las
necesidades de asistencia, rapidez de intervencion y calidad
de servicio.
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Reparacdes

A Rede de Assisténcia Iveco pode encarregar-se, de forma
mais racional, da execucdo de qualquer trabalho de revisao
ou reparacao, empregando para tal fim pessoal especiali-
zado e equipamentos projetados expressamente para tal
servico.

A Rede de Assisténcia Ilveco também assegura o uso exclu-
sivo de Pecas de Reposigao Originais Iveco, sendo as Unicas
gue se integram perfeitamente na ldgica de conjunto com
que foi projetado e construido o veiculo.

Garantia

Vocé receberd, junto a este manual, o Livreto de Garantia.
Ambas publica¢Bes devem ser mantidas obrigatoriamente no
veiculo junto aos documentos necessarios para a circulagéo,
sendo isto indispensavel para o reconhecimento da garantia
concedida pela Iveco. Para a plena utilizacdo da garantia,

€ essencial observar o Plano de Manutencédo Programada
indicado neste manual.

Manutenc¢do Programada

Para assegurar ao seu lveco condi¢des de funcionamen-

to sempre perfeitas, é imprescindivel utilizar o Plano de
Manutencédo Programada, o qual, através da regularidade
das intervengdes de manutencao preventiva, representa
a melhor garantia para a seguranca do funcionamento e
otimizagao dos custos operacionais.

Reparaciones

La Red de Asistencia Iveco, puede encargarse en la forma
mas racional de la ejecucion de cualquier trabajo de revision
o reparacion, empleando para ello personal especializado y
equipos proyectados expresamente para dicho servicio.

La Red de Asistencia Iveco también asegura el uso exclusivo
de Repuestos Originales Iveco, siendo los Unicos que se inte-
gran perfectamente en la l6gica de conjunto con la que se ha
proyectado y construido el vehiculo.

Garantia

Usted recibira junto a este manual, la Libreta de Garantia.
Ambas publicaciones deben mantenerse obligatoriamente
dentro del vehiculo junto a los documentos necesarios para
la circulacidn, siendo esto indispensable para el reconoci-
miento de la garantia por parte de lveco. Para el usufructo
de la garantia, es esencial observar el Plan de Mantenimien-
to Programado indicado en este manual.

Mantenimiento Programado

Para asegurar condiciones de funcionamiento siempre per-
fectas a su Iveco es conveniente utilizar el Plan de Mante-
nimiento Programado, el cual, a través de la regularidad de
las intervenciones de mantenimiento preventivo, representa
la mejor garantia para la seguridad de funcionamiento y la
optimizacién de los costos operativos.
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Nas préximas paginas, vocé encontrara estes quatro simbo- En las paginas siguientes, a menudo encontrard estos cuatro
los com frequéncia. Siga com o maximo cuidado as instru- simbolos. Siga con el m&ximo cuidado las instrucciones a
¢Oes indicadas pelos simbolos para proteger sua integridade las que se refieren, a fin de proteger su integridad y la de

e a de seu veiculo, e além disso colaborar com a protecao su vehiculo, y ademas colaborar con la proteccion al medio
ao meio ambiente. ambiente.

Peligro para las personas /

Peligro de dafio grave para el vehiculo /

Peligro general /

Protecciéon del medio ambiente /

Q000

Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao
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iIMPORTANTE!

Con el fin de asegurar la funcionalidad de todos los componentes, y mantener la garantia de su vehiculo, le recomen-
damos que el montaje de sobrestructuras y equipos adicionales sea ejecutado respetando las directivas del Manual de
Instrucciones para la Transformacion y los Equipamientos de la Gama Trakker, disponible en toda la Red de Asisten-
cia lveco.

Asimismo, ante cualquier duda de interpretacion de las disposiciones de dicho Manual, y/o situaciones no contem-
pladas en el mismo, aconsejamos consultar al personal técnico de la Red de Asistencia Iveco, quienes lo orientaran
adecuadamente.

Nota: Las imagenes contenidas en el presente manual son a modo ilustrativo.

IMPORTANTE!

Com a finalidade de assegurar a funcionalidade de todos os componentes e manter a garantia de seu veiculo, é reco-
mendavel que a montagem de equipamentos adicionais seja executada respeitando-se as recomendac8es do Manual
de Aplicacédo de Implementos e Equipamentos da Gama Trakker, disponivel em toda a Rede de Assisténcia lveco.

No caso de haver davidas de interpretacéo das recomendacdes, ou ainda a ocorréncia de situagées ndo contempladas
no mesmo, aconselhamos consultar o pessoal técnico da Rede de Assisténcia lveco, que podera orienta-lo adequada-
mente.

Nota: As imagens contidas neste manual s&o meramente ilustrativas.
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Os veiculos ilustrados neste Manual estdo compostos da Los vehiculos ilustrados en el presente Manual, estan com-
seguinte forma: puestos de la siguiente forma:

Transmision Over Drive / Transmissao Over Drive

Modelo 410T44 410T48 740T44T 740T48T

Tracion

Motor F3BE3681K F3BE3681J F3BE3681K F3BE3681J

Embrague 430 mm monodisco

CEED Serie / série: ZF 1652525TO (sin/sem Intarder) - Opcional: ZF 1652521TO (con/com Intarder)

Eje delantero Iveco 5886

Eje trasero Iveco 453291

Flizaies Tambor “S-Cam™
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Modelo

Tracion

Motor

Embrague

Cambio

Eje delantero

Eje trasero

Frenos

Transmision Automatizada / Transmissao Automatizada

410T44

F3BE3681K

410T48 740T44T 740T48T

F3BE3681J F3BE3681K F3BE3681J

430 mm monodisco

ZF 16AS2630 TO (sin/sem Intarder) / ZF16AS2631 TO (con/com Intarder)

Iveco 5886

Iveco 453291

Tambor “S-Cam”
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Dados de identificacdo

1. NUumero do chassis
Gravacdo na frente, na longarina
direita do chassi.

2. Numero do motor
Gravado no lado direito do bloco.

SRTC021

SRTCO72

Datos de identificacion

. NUmero de chasis
Grabado por punzonado en la zona
anterior del larguero derecho del
bastidor.

. Niomero de motor
Grabado por punzonado en el lado
derecho del block.




3. Cadigo VIS 3. Caodigo VIS

O codigo VIS refere-se aos 8 ultimos El codigo VIS se refiere a los 8 Ul-
digitos do nimero do chassis e esta timos digitos del numero de chasis
indicado através de trés etiquetas o y esté indicado en tres etiquetas des-
destrutiveis colocadas nas seguintes tructibles colocadas en las siguientes

posicdes: posiciones:
- Na parte externa traseira infe- En la parte externa trasera
rior da cabina, proximo a trava. inferior de la cabina, préximo al
- Na coluna traseira da porta mecanismo de traba.
direita, proximo a fechadura. \ En el parante posterior de la
- No pavimento, atras do banco puerta derecha, cerca de la
do motorista. cerradura.

En el piso detras del asiento del
conductor.

SRTCO073

SRTCO074
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3.

N

Cadigo VIS

Gravagao quimica no para-brisa e
nos vidros moveis e vidros fixos das
portas.

. Placa de identificacao do

Fabricante
No vao de porta, parte inferior, lado
esquerdo (Mercado Brasil).

SRTC078

3. Codigo VIS

Grabado quimico en el parabrisas y
en los vidrios moviles y fijos de las
puertas.

. Placa del fabricante
En el parante anterior de la puerta
izquierda (Mercado Brasil).




Outros requisitos

5. Ano de fabricacgéo
Etiqueta na coluna dianteira da porta
direita (somente para o Mercado
Brasil).

6. Pesos e carga
Etiqueta na coluna dianteira da porta
esquerda (somente para o Mercado
Brasil).

7. Iindice de opacidade
Etiqueta colada na coluna traseira da
porta direita. Indica o valor do indice
de fumaca em aceleracéo livre.

SRTC024

SRTCO78

SRTC024

Otros requisitos

5.

ARo de fabricacion

Etiqueta en el parante anterior de la
puerta derecha (s6lo para el Mercado
Brasil).

. Pesos y carga

Etiqueta en el parante anterior de la
puerta izquierda (solo para el Merca-
do Brasil).

. Indice de opacidad

Etiqueta pegada en el parante pos-
terior de la puerta derecha. Indica
el valor del indice de opacidad en
aceleracion libre.
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Emissao de ruido Emision de ruido

A lveco garante o nivel sonoro estabelecido por Lei, desde El fabricante garantiza el nivel sonoro establecido por Ley,
que nao se introduzam modificagdes (principalmente no siempre que no se introduzcan modificaciones (principalmen-
sistema de escapamento e pacote acUstico), e que ndo haja te en el sistema de escape e insonorizantes), ni se compro-
negligéncia na manutencéo geral do veiculo. Em tais casos, bara negligencia en el mantenimiento general de la unidad.
a Iveco se exime de toda e qualquer responsabilidade, assu- En tales casos, el fabricante deslinda toda responsabilidad,
mindo a mesma o proprietério do veiculo. asumiendo la misma el propietario del vehiculo.

Vehiculo ensayado | Rotacion de medicion (r.p.m) | Valor de fiscalizacion dB(A) Vehiculo representados
Veiculo testado

410T44
410T48 1425 93,4 740T44T

740T48T
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Controle das emissdes de poluentes Control de emisiones gaseosas

Os valores de indice de opacidade em aceleracéo livre estdo Los valores de indice de opacidad en aceleracion libre estan
indicados na tabela seguinte. Este indice é uma referéncia indicados en la siguiente tabla. Este indice es una referencia
para a verificacao do estado de manutencao do veiculo. para la verificacion del estado de mantenimiento del vehiculo.

r.p.m en marcha lenta | r.p.m en maxima libre indice opacid. indice opacid.

HEiEliE Alt. < 350 m.n.m. | Alt. > 350 m.n.m.

410T44
F3BE3681K
740T44T
55058 2320 *°
410748
F3BE3681J

740T48T

Datos de identificacion /

Una etiqueta autoadhesiva de color amarillo, mostrando
el valor del indice de opacidad en aceleracion libre, esta
colocada en el parante posterior de la puerta derecha.

Uma etiqueta autoadesiva de cor amarela, mostrando o va-
lor de indice de opacidade em aceleracéo livre ao nivel do

mar, € colocada na coluna traseira da porta do lado direito

da cabine.
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A lveco garante que as emissdes de gases pelo escape seréo Iveco garantiza que las emisiones de gases por el escape se

mantidas dentro dos valores impostos pela Lei por cinco mantendran dentro de los limites impuestos por la Ley du-
(5) anos ou 160.000 km (o que acontecer primeiro). Esta rante cinco (5) afios o 160.000 km (lo que ocurra primero).
garantia vale somente para os motores/veiculos submetidos Dichos valores s6lo seran validos para los motores/vehiculos
ao Programa de Manutencéo indicado no presente Manual. en los cuales se cumpla el Programa de Mantenimiento

As emissoes podem ser influenciadas por fatores negativos indicado en el presente Manual, y pueden ser influenciados
como: por factores negativos como:

- Condicdes de uso ndo correspondentes a esses modelos. Condiciones de uso no correspondientes a estos modelos.
- Alteracgdo das caracteristicas originais, regulagens ou Alteracion de las caracteristicas originales, regulaciones
configuracdes dos sistemas de admissao de ar, alimenta- o configuraciones de los sistemas de admision de aire,

¢do de combustivel e escape do motor. alimentacién de combustible y escape del motor.

- Utilizacdo de pecas de reposi¢do ndo originais. Utilizacion de repuestos no originales.

- Restricao na admissao de ar causada por filtro de ar sujo Restriccion de la admision de aire causada por filtro
ou obstrugéo das tubulacdes. saturado o tuberia obstruida.

- Contrapressao de escape causada por obstrucdo na tubu- Contrapresion de escape causada por obstruccion de la
lagdo de escapamento. tuberia.

- Saturacgdo ou obstrugdo do sistema de recirculagao de Saturacidén u obstruccion del sistema de recirculacion de
gases do carter. gases del cérter.

- Anomalias no sistema de alimentagéo e retorno de com- Anomalias en el sistema de alimentacion y retorno de
bustivel, assim como perdas de estanqueidade. combustible, como asi también las pérdidas de estan-

- Pulverizacéo deficiente de combustivel causada por mau queidad.
estado dos bicos injetores. Pulverizacion deficiente del combustible causada por mal

- Uso de combustivel contaminado ou de ma qualidade. estado de los picos inyectores.
- Baixo nivel de combustivel no tanque. Uso de combustible contaminado o de mala calidad.

Bajo nivel de combustible en el depdsito.




Depositos de combustible y ARNOX
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Combustivel Atencao!

Os motores que equipam estes veiculos foram desenvolvidos
de modo a respeitar os severos limites nacionais e interna-
cionais de emissdes de gases poluentes, sendo que para isso
€ necessario utilizar combustivel de reconhecida qualidade
durante toda sua vida Util.

Quando o 6leo diesel utilizado ndo atender as especificacoes
minimas de qualidade, apresentando um teor de enxofre
mais elevado e outras caracteristicas que néo favorecam a
boa combustéo, poderdo surgir problemas tais como:

- Deterioracao prematura do 6leo lubrificante do motor.

- Desgaste acelerado dos anéis de segmento e cilindros.

- Deteriorac@o prematura do sistema de escapamento.

- Sensivel aumento da emissao de fuligem.

- Carbonizacdo acentuada nas camaras de combustéo e
nos bicos injetores, com variagdo no consumo de com-
bustivel e o desempenho do veiculo.

- Dificuldade na partida a frio com emissao de fumaca
branca.

- Menor durabilidade do produto.
- Corrosao prematura no sistema de combustivel.

Para que todo o sistema de pés-tratamento de gases de
escape funcione corretamente, mantendo as emissées
dentro dos valores homologados, a lveco autoriza somente
a utilizacao do diesel 510, especificado pela Resolucao ANP
n° 31/09. A utilizagdo de qualquer outro tipo de éleo diesel
podera acarretar a perda da garantia do seu veiculo.

Combustible jAtencion!

Los motores que equipan estos vehiculos fueron desarrolla-
dos para respetar los limites nacionales e internacionales de
emisiones de gases contaminantes, para lo cual es necesario
utilizar combustibles de reconocida calidad durante toda su
vida util.

Si el combustible utilizado no atendiera las especificacio-
nes minimas de calidad, presentando un tenor de azufre
elevado u otras caracteristicas que no favorezcan la buena
combustién,podran manifestarse problemas como:

Deterioro prematuro del aceite lubricante del motor.

Desgaste acelerado de los aros de pistén y las camisas de
cilindros.

Deterioro prematuro del sistema de escape.
Notable aumento de emisiones de humo negro.

Carbonizacion acentuada en las camaras de combustion
y en los picos inyectores con anormal desempefio del
vehiculo y aumento en el consumo de combustible.

Dificultad para el arranque en frio y emision de humo
blanco.

Menor durabilidad del motor.
Corrosion prematura en el sistema de combustible.

Para que todo el sistema de pos-tratamiento de gases de
escape mantenga el nivel de emisiones segun valores homo-
logados, Iveco solamente autoriza el uso del Diesel Grado 3
especificado por la Resolucion SE N° 1283 .

Cualquier otro podra acarrear la anulacion de la garantia de
su vehiculo.
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Importante! No inverno ou trabalhando em
regides muito frias, utilizar o 6leo diesel invernal
fornecido pelas petroleiras.

Preferencialmente mantenha o tanque cheio.

Reservatorio de combustivel e
ARLA 32

Os veiculos Iveco Trakker saem de fa-
brica com dois tanques de combustivel
fabricados em aluminio, fixados ao lado
direito do chassi por meio de suportes
com cintas de ago protegidas por borra-
cha. Suas capacidades estdo indicadas
na tabela da pagina seguinte.

SRTCO025

Além dos tanques de combustivel 1, seu Iveco Trakker
também € equipado com um tanque pléstico 2 para o ARLA
32, que é um reagente de uso obrigatorio e tem por fungdo
manter as emissdes de gases sempre dentro dos limites
legais. As capacidades disponiveis dos tanques de ARLA 32
também estdo indicadas na tabela da pagina seguinte.

Atencdo! Nunca misture o ARLA 32 com 6leo diesel em
nenhum dos tanques, pois tal mistura provoca danos irre-
paraveis no motor e no sistema pos-tratamento de gases
de escape, independentemente da quantidade misturada.
Danos causados pela mistura de ARLA 32 com 6leo diesel
ocasionam a perda da garantia.

ilmportante! En el inverno o trabajando en zonas

muy frias, utilice el gasoil invernal suministrado
por las petroleras.

Preferiblemente mantenga el tanque lleno.

Depdsito de combustible y AR-
NOX 32

Los vehiculos Iveco Trakker salen de
fabrica con dos tanques de combusti-
ble, construidos en aluminio y fijados al
larguero derecho del bastidor por medio
de dos ménsulas con bandas de sujecion
de acero y proteccion de goma. Sus
capacidades se describen en la tabla de
la pagina siguiente.
Ademas de los depositos de combustible 1, su lveco Trakker
también esta equipado con un depésito de plastico 2 para
el ARNOX 32, que es un reactivo de uso obligatorio y cuya
funcion es mantener las emisiones de gases siempre dentro
de los limites legales. Las capacidades disponibles de los
depdsitos de ARNOX 32 también se indican en la tabla de la
pagina siguiente.

jAtencién! Nunca mezcle el ARNOX 32 con el gasoil en

ninguno de los depositos pues tal mezcla causa dafos irre-
parables en el motor y en el sistema post tratamiento de
gases de escape, independientemente de la cantidad. Dafios
causados por la mezcla de ARNOX 32 con gasoil causan la
pérdida de la garantia.

Deposito de combustible y ARNOX 32 /
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ARNOX 32 / ARLA 32 Combustible / Combustivel

Modelos

Todos excepto W 3200

Solamente W 3200

55L

300 + 300L

470L

Sistema de reducao catalitica
seletiva - SCR

O sistema SCR utiliza um agente redu-
tor, chamado ARLA 32, que € injeta-

do no fluxo dos gases de escape para
produzir aménia e diéxido de carbono.
Na proxima fase, os 6xidos de nitrogénio
existentes nos gases de escape reagem
com a amdnia e geram agua e nitrogé-
nio que sao elementos inofensivos ao
meio ambiente.

Com este processo se obtém:

- Reducdo das emissdes de 6xidos de
nitrogénio.

- Reducéo das emissdes de gases de
efeito estufa.

- Redugéo do consumo de combustivel.

Bomba moédulo de urea
Bomba médulo de Ureia

Deposito de urea
Reservatorio de Ureia

Catalizador
Catalisador

/20/

300L

Sistema de reduccion catalitica
selectiva - SCR

El sistema SCR utiliza un agente de
reduccion, Illamado ARNOX 32, que es
inyectado en el flujo de gases de escape
para producir amoniaco y anhidrido car-
bénico. En la fase siguiente, los 6xidos
de nitrégeno contenidos en los gases de
escape reaccionan con el amoniaco y
generan agua y nitrégeno, que son ele-
mentos inofensivos al medio ambiente.

Con este proceso se consigue:

- Reducir las emisiones de 6xidos de
nitrégeno.

Reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero.

Reducir el consumo de combustible.



O ARLA 32 é o0 nome comercial de uma solugdo de agua e
ureia e tem seus requisitos de qualidade estabelecidos pela
norma NBR I1SO 22241 da ABNT. As principais caracteristicas
do ARLA 32 sdo as seguintes:

- Composto Inodoro.
- Nao toéxico.

- Nao inflamavel.

- Incolor.

O abastecimento de ARLA 32 é t&o facil quanto um abaste-
cimento comum, em qualquer ponto de recarga apropriado.
Observe o indicador de nivel de ARLA 32 localizado no
painel de instrumentos do veiculo. Evitar a falta do reagen-
te no tanque também evita problemas de funcionamento no
veiculo.

Deposito de Urea ARNOX 32

Reservatorio de Ureia ARLA 32

ARNOX 32 es el nombre comercial de una solucién de agua
y urea que cumple con los requisitos de calidad estableci-
dos por la Resolucién N° 110/11 de la Secretaria de Energia
de Argentina. Sus caracteristicas son las siguientes:

- Compuesto inodoro.

- No toxico.

- No inflamable.
Incoloro.

La carga de ARNOX 32 resulta tan facil como una carga coman,
siempre que se efectle en una estacion de carga apropiada.
Observar el indicador de bajo nivel de liquido situado en el
panel de instrumentos del vehiculo para garantizar los tiempos
de abasteciemiento previstos. Evitar la falta de ARNOX 32 en
el deposito también evita problemas de funcionamiento del

vehiculo.

Capacidad / Capacidade Reserva

55 L

6L

/21/
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Conector de diagnéstico (On board Diagnose) - OBD

O OBD equipa o seu lveco Trakker e serve para monitorar
continuamente o funcionamento de todo o sistema de inje-
¢ao, combustdo e de pos-tratamento dos gases de escape.
Sempre que houver algum problema, o OBD registra a falha
ocorrida, comunica esta falha ao condutor e ativa o limita-
dor de torque do motor, dependendo da falha encontrada.

Importante!

A legislagdo vigente que impde os limites PROCONVE P7 de-

termina que o torque maximo do motor seja reduzido a 60%

do valor nominal sempre que as emissoes de 6xidos de nitro-
génio (NOx) superem o valor homologado pelo fabricante.

Um indicador de baixo nivel de ureia aparecera no display
se o reservatorio de ARLA 32 estiver vazio. Nesse caso,
ocorrerd um aumento de emissdes de NOx, 0 que provoca-
r4 a ativacéo do sistema OBD, que por sua vez limitara o
torque imediatamente apds o primeiro arranque que ocorrer
apos a falha ter sido registrada.

Uma vez restabelecido o nivel de ARLA
32, o sistema voltara a funcionar per-
feitamente. Recorde-se que, por lei, a
centralina de bordo registra este tipo de
eventos, inclusive para disponibiliza-lo
em eventuais controles.

SRTC207

Conector de Diagnosis (On board Diagnose) - OBD

Su vehiculo esta equipado con un Conector de Diagnosis que
monitorea continuamente el funcionamiento de todo el sistema
de inyeccion, combustion y pos-tratamiento de gases de esca-
pe. En caso de ocurrir algin inconveniente, el OBD registra la
falla,comunica el problema al conductor y segun el desperfecto
encontrado, puede activar un limitador de torque del motor.

ilmportante!

La legislacion vigente en Argentina directiva 2005/55/CE

y su modificatoria 2006/51/CE, determina que el torque
méaximo del motor sea reducido a un 60% del valor nominal
en caso de que las emisiones de 6xidos de nitrogeno (NOXx)
superen el valor homologado por el fabricante.

Un indicador de bajo nivel de urea aparecera en pantalla si

el depdsito de ARNOX 32 estuviera vacio. En tal caso ocurrira
un aumento de emisiones de NOx que activara el sistema OBD
y éste limitara el torque inmediatamente después del primer
arranque que ocurra luego de haberse registrado la falla.

Una vez reabastecido el ARNOX 32, el
sistema volvera a funcionar perfecta-
mente. Se recuerda que, por ley, la
centralita de a bordo registra este tipo
de eventos, incluso para disponer de
ellos en eventuales controles.

/22/



Abastecimento Abastecimiento

- Utilizar apenas ARLA 32 segundo a Norma NBR [SO 22241 Utilizar s6lo ARNOX 32 segun la Resolucion N° 110/11
da ABNT. conforme norma DIN 70070.

- Outros liquidos podem causar danos ao sistema e a emis- Otros liquidos pueen crear dafios en el sistema y las emi-
sdo de gases ndo estard conforme a legislacéo. siones de scape no estarian conformes con la legislacion.

- O veiculo ndo deve circular ARLA 32 no tanque de poés- El vehiculo no debe circular sin ARNOX 32 en el dispo-
-tratamento, pois a falta provoca o aumento das emis- sitivo de post-tratamiento porque provoca el aumento

sdes e também perda de poténcia do motor. de las emisiones y también la pérdida de potencia del
- Nunca acrescentar aditivos ou 6leo diesel ao tanque de motor.
ARLA 32, podendo causar danos irreversiveis a bomba do No agregar nunca aditivos ni gasoil al depdsito de ARNOX
circuito de ureia. 32, pues provocaria un dafo irreversible en la bomba del
- N&o diluir ARLA 32 com agua, pois pode danificar o siste- circuito de urea.
ma de depuracdo dos gases de escape. No diluir el ARNOX 32 con agua de red, pues podria da-

- N&o encha o tanque até a tampa; a deve deixar, sempre fiar el sistema de depuracion de los gases de escape.
entre 5 a 10 cm de distancia. No llenar el depdsito hasta el tapon; se debe dejar siem-
pre entre 5y 10 cm de distancia.

Qualquer uma dessas violagdes invalida a garantia lveco. Cualquiera de estas transgresiones invalida la garantia Iveco.

e ~)
Somente ARLA 32
Solamente ARNOX 32 jAbastecer el sistema s6lo con ARNOX
Abastecer o sistema apenas com ARLA NBR ISO 22241 32!

321 RESOLUCION S.E. N° 110/11

SRTCO051
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Precaucdes gerais

- Se durante o reabastecimento o ARLA 32 entrar em
contato com superficies pintadas as mesmas devem ser
limpas imediatamente com agua.

- Se 0 ARLA 32 se aquecer durante um periodo prolongado
no tanque a mais de 50 °C (por exemplo, devido a radia-
¢ao solar direta) poderao surgir vapores de amonia de
odor intenso. Preste especial atencéo para isso toda vez
que abrir a tampa do tanque para evitar inalacdo. Vale
lembrar que vapores de amoénia em baixas concentracGes
ndo proporcionam danos a satide.

- O ARLA 32 se congela a uma temperatura de -11 °C, mas
os veiculos com sistema de pré-aquecimento de ureia
asseguram um excelente desempenho mesmo sob esta
temperatura.

Qualquer uma dessas violagdes invalida a garantia Iveco.

Biodiesel

Atencao! Seu veiculo Iveco esta preparado para abasteci-
mento com diesel contendo um percentual de até 7% de
biodiesel no mercado Brasil e 10% de biodiesel no mercado
Argentina. Vale lembrar que os materiais usados na mistura
(blend) do biodiesel sdo diferente entre Brasil e Argentina e
qualquer percentual fora do especificado invalida a garantia
lveco.

Atencéo! Caso o veiculo fique estocado/parado
por mais de 30 dias devem ser substituidos: O
filtro de combustivel, o filtro separador de agua e
esgotado todo o ¢leo diesel.

Precauciones generales

- Si durante el reabastecimiento el ARNOX 32 entrara en
contacto con superficies pintadas o de aluminio, debera
limpiar de inmediato con abundante agua.

Si el ARNOX 32 llegara a recalentarse en el deposito
durante un periodo prolongado a méas de 50 °C (por
ej.debido a una irradiacion solar directa), podria emanar
vapores de amoniaco de olor intenso. Preste especial
atencion cada vez que desenrosque el tapon del deposito
para evitar la inhalacion, aunque de todos modos en ésta
concentracion los vapores no son peligrosos para la salud.

El ARNOX 32 se congela a una temperatura de -11 °C,
pero los vehiculos con sistema de precalentamiento de
urea garantizan excelentes prestaciones incluso por
debajo de éstos niveles.

Cualquiera de estas transgresiones invalida la garantia Iveco.

Biodiesel

Atencion! Su vehiculo Iveco esta preparado para el abaste-
cimiento de diesel con un méaximo del 7% de biodiesel en
mercado Brasil y 10% de biodiesel en mercado Argentina.
Vale aclarar que los materiales utilizados en la mezcla
(blend) del biodiesel son diferentes entre Brasil y Argentina
y cualquier porcentaje fuera del especificado invalida la
garantia lveco.

jAtencion! En caso de mantener el vehiculo de-
tenido por méas de 30 dias, se recomienda drenar
todo el gasoil de los tanques, sustituir el filtro de
combustible y el filtro separador de agua.
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A cabine de seu veiculo foi projetada conforme as regras er-
gondmicas mais modernas, para permitir que vocé trabalhe
diariamente num ambiente amplo, agradavel e seguro.
Este capitulo ilustra e informa sobre os seguintes elementos:

Sinal Sonoro.

Portas.

Fechamento centralizado (opcional).

Painel de instrumentos e monitor.

Indicadores de funcionamento /anomalia no monitor.

Indicagdes no display.

Modelos com transmissdo manual.

Modelos com transmiss@o automatizada.

Lado esquerdo do painel.

Lado direito do painel.

Painel superior e teto.

Verificacao funcionamento do cluster.

Telas do monitor.

VisualizagBes automaticas.

Zona de repouso.

El puesto de conduccio

La cabina de su vehiculo fue proyectada conforme a las reglas
ergondémicas mas modernas, lo cual le permitira trabajar coti-
dianamente en un ambiente espacioso, agradable y seguro.
Este capitulo le ilustra e informa sobre los siguientes elementos:

Sefial Sonora.

Puertas.

Cierre centralizado (opcional).

Tablero de instrumentos y monitor.

Indicadores de funcionamiento/anomalia en en monitor.

Indicaciones en el display.

Modelos con caja de cambios manual.

Modelos con caja de cambios automatizada.

Lado izquierdo del tablero.

Lado derecho del tablero.

Tablero superior y techo.

Chequeo inicial del cluster.

Pantallas del display.

Visualizaciones automaticas.

Zona de reposo.







Ativacao de sinal sonoro Activacion de la sefial sonora

Vehiculos con cambio manual / Veiculos com cambio manual

Freno de mano accionado Freno de mano no accionado

Puerta abierta Luces de posicion Luces de posicion Cambio con marcha
Porta aberta activadas desactivadas puesta

Cambio en punto muerto
Transmissao em ponto

Luzes de posicéo Luzes de posicéao morto Transmissao com
ativadas desativadas marcha engatada
Llave de contacto en
posicion OFF Sefial sonora activada Sefial sonora desactivada Sefial sonora activada
Chave de ignicdo em Sinal sonoro ativado Sinal sonoro desativado Sinal sonoro ativado
posicao OFF
Llave de contacto en
posicion ON Sefial sonora desactivada Sefial sonora activada Sefial sonora activada
Chave de ignicdo em Sinal sonoro desativado Sinal sonoro ativado Sinal sonoro ativado

posi¢cao ON

Vehiculos con cambio Eurotronic Automated / Veiculos com cambio automatico

Freno de mano accionado Freno de mano no accionado

Puerta abierta Luces de posicion Luces de posicion Cambio con marcha
Porta aberta activadas desactivadas puesta
Luzes de posicéo Luzes de posicéo Transmissao com
ativadas desativadas marcha engatada

Cambio en punto muerto
Transmissao em ponto
morto

Llave de contacto en
posicion OFF Sefial sonora activada Sefial sonora desactivada Sefal sonora activada Sefal sonora desactivada
Chave de ignicdo em Sinal sonoro ativado Sinal sonoro desativado Sinal sonoro ativado Sinal sonoro desativado
posicao OFF
Llave de contacto en
posicion ON Sefial sonora desactivada Sefial sonora activada Sefial sonora desactivada
Chave de ignicdo em Sinal sonoro desativado Sinal sonoro ativado Sinal sonoro desativado
posicédo ON

El puesto de conduccién /




Uso y Mantenimiento / Uso e Manutengao

Portas

Ao abrir as portas, acende-se automa-
ticamente a plafoniera interior de luz
branca e dois pontos de luz externos
situados sobre a travessa superior.

Os trés focos de luz sdo temporizados e
se apagam ao fechar as portas.

1. Boté&o para bloquear as portas inter-
namente.

Alavanca para abrir a porta.
Porta-objetos.

Macaneta para fechar a porta.
Apoia-brago.

Comando dos vidros elétricos.

© ok wN

Atencéo! Lubrificar periodica-
mente as travas com graxa.

Fechamento centralizado a distancia
(opcional)

Para travar as portas, pressione bre-
vemente o botéo 2 do telecomando,
dirigindo o mesmo para o veiculo.

O lampejo simulténeo das luzes de seta

SRTC001

SRTC080

Puertas

Al abrir las puertas se enciende automa-
ticamente el plafén interior de luz blan-
ca y dos puntos de luz externos situados
sobre el travesario superior.

Los tres focos de luz estan temporizados
y se apagan al cerrar las puertas.

. Botdn para trabar las puertas desde
el interior.

. Palanca para abrir la puerta.

. Porta objetos.

. Manija para cerrar la puerta.

. Apoyabrazo.

. Comando de los vidrios eléctricos.

jAtencion! Lubricar periddica-
mente las trabas con grasa.

Cierre centralizado a distancia
(opcional)

Para trabar las puertas, presione bre-
vemente el botdn 2 del telecomando,
dirigiendo éste hacia el vehiculo.

El destello simultaneo de las luces de

giro indicara el efectivo blogueo de las cerraduras de las

indicara o efetivo bloqueio das fechaduras das portas.
puertas.
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Para obter o desbloqueio, pressione brevemente o botdo 1.

O lampejo simultaneo das luzes de seta indicara o efetivo
desbloqueio.

Nota: A reducdo do raio de ac¢édo do telecomando é indicador
de que a relativa bateria esteja esgotando. Para substitui-
-la abra cuidadosamente o telecomando introduzindo uma
moeda ou uma chave de fenda na ranhura lateral.

Painel de instrumentos e monitor
Adverténcias importantes de uso e seguranca

O painel de instrumentos incorpora um monitor que propor-
ciona indicagdes sobre o funcionamento do veiculo. Além
disso, permite atuar sobre algumas funcg@es.

Para evitar situacdes de risco, devem ser adotadas obrigato-
riamente as seguintes precaucdes:

- Antes de comecar a dirigir o veiculo, familiarizar-se com
0 sistema.

- Evitar tirar a vista da estrada para observar o monitor.
Pode ser causa de acidente grave.

- O sistema deve ser utilizado mantendo o controle total
do veiculo. Em caso de davida, é altamente recomenda-
vel parar o veiculo para realizar as operacoes.

Para desbloquear, presione brevemente el botén 1.

El destello simultaneo de las luces de giro indicara el efecti-
vo desbloqueo.

Nota: La reduccion del radio de accion del mando a distan-
cia indica que la pila se esta gastando. Para reemplazarla
introduzca una moneda o destornillador en la ranura lateral
y desarme en dos partes.

Tablero de instrumentos y monitor
Importantes advertencias de seguridad y uso

El tablero de instrumentos incorpora un monitor que pro-
porciona indicaciones sobre el funcionamiento del vehiculo.
Ademas, permite actuar sobre algunas funciones.

Para evitar situaciones de riesgo, deben adoptarse obligato-

riamente las siguientes precauciones:

- Antes de comenzar a conducir el vehiculo, familiarizarse
con el sistema.

Evite quitar la vista de la carretera para observar el
monitor, puede ser causa de accidente grave.

El sistema debe utilizarse manteniendo el control total
del vehiculo. En caso de duda esrecomendable detener
la marcha para realizar las operaciones.
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Painel de instrumentos e monitor

Tablero de instrumentos y monitor




Nota: Pode-se verificar também a presenca de
luzes de dispositivos que ndo estao presentes no
veiculo e correspondem a versoes especificas.

de dispositivos que no estan presentes en el vehi-

Nota: Se pueden encender también sefializadores
. culo, y corresponden a versiones especificas.

Painel de instrumentos e monitor Tablero de instrumentos y monitor

Referencia . Color JReferencia . . Color

Luz de giro izquierda e Luces de emergencia Rojo
erde
Luz de seta esquerda Luzes de emergéncia Vermelho

Averia en tablero de instrumentos .
A Rojo
% Avaria no painel de vermelho
instrumentos

10 C)S_t Faros de retroniebla Amarillo
Luzes de neblina traseiras Amarelo

Toma de fuerza (opcional) Amarillo
Tomada de forca (opcional)  Amarelo

Bloqueo del diferencial Amarillo

Bloqueio do diferencial Amarelo .
Intarder Amarillo

Marchas lentas engranadas Amarillo Intarder Amarelo

Marchas lentas engatadas Amarelo Averia sistema ABS del tractor A "
marillo
Avaria do sistema ABS do

Luces exteriores o
Verde cavalo mecanico

Amarelo
Luzes de posicéo

El puesto de conduccién /

Amarillo

Luces adicionales Amarillo
Amarelo

Luzes adicionais Amarelo

Faros principales Luz de giro derecha
Farois principais Luz de seta direita

Verde
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Referencia . o Color [Referencia . o Color
~ .| Ideograma Significado ~~."|ldeo a Significado

Referéncia Cor Referéncia Cor

&Qg Cruise Control activo Verde 21 R

é = % Cruise Control ativo Velocimetro

@ Anomalia del taquigrafo Amarillo
Anomalia do tacografo Amarelo

=
ol

Amarillo
Amarelo

Limitador de velocidad
Limitador de velocidade

[uny
D

Boton reset “viaje 1”
Botao reset “viagem 1”

Amarillo
Amarelo

Freno motor

Freio motor Bajo nivel de combustible Amarillo

Baixo nivel de combustivel Amarelo

Averia del sistema neumatico
de frenos Rojo

Avaria do sistema pneumati- Vermelho
co de freios

350

Alta temperatura del agua del
motor Rojo

Alta temperatura da aguado  Vermelho
motor

Freno de estacionamiento Rojo

Vermelho

=
[{e}

@

g

Cuentavueltas del motor
Conta-giros do motor

Freio de estacionamento

Averia del ABS remolque Amarillo
Avaria do ABS do reboque Amarelo

N

o
©)
~

Regulacion luz instrumentos
Regulagem luz instrumentos

o/
O

[any
(o]
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Indicadores de funcionamento /
anomalia no monitor

Ao serem ativadas as fun¢@es, ou ao se
produzirem as anomalias indicadas nas
préximas paginas, aparecera no monitor
o correspondente simbolo monocroma-
tico. O simbolo pode aparecer sobre o
indicador amarelo A ou sobre o verme-
Iho B, o qual significa:

SRTC112

Indicadores de funcionamiento /
anomalia en el monitor

Al activarse las funciones, o al producir-
se las anomalias indicadas en las proxi-

mas paginas, aparecera en el monitor el
correspondiente simbolo monocromati-
co. Dicho simbolo puede aparecer sobre
el indicador amarillo A o sobre el rojo
B, lo cual significa:

. Color amarillo: anomalia / averia leve

Continde la marcha con precaucion y dirijase lo mas
rapido posible a un Taller Autorizado Iveco.

A. Cor amarela: anomalia / avaria leve

Continue o percurso com cautela e dirija-se 0 mais rapi-
do possivel a uma Oficina Autorizada Iveco.

. Color rojo: anomalia / averia grave
Posible parada del motor. Estacione el vehiculo y
contacte de inmediato al Taller Autorizado lveco mas
préximo.

B. Cor vermelha: anomalia / avaria grave

Possivel parada do motor. Estacione o veiculo e contate
a Oficina Autorizada lveco mais proxima.

El puesto de conduccion /



Indicacbes no display

Nesta tabela, indicam-se os ideogramas que aparecem no

display no caso de anomalia/avaria leve ou grave.

Ideograma

Cabina destrabada
Cabine destravada

Puerta abierta
Porta aberta

Baja presion frenos delanteros y traseros
Baixa pressao freios dianteiros e

traseiros

Baja presion freno remolque
Baixa pressao freio reboque

Bajo nivel liquido lava parabrisas
Baixo nivel liquido do lavador do
para-brisa

Anomalia / averia instrumentos
Anomalia / avaria instrumentos
Anomalia espejos eléctricos
Anomalia espelhos elétricos

Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao
S S
JERSHOINO

Indicaciones en el display

Esta tabla indica la funcién de los ideogramas que podrian

aparecer en el display, en caso de anomalia/averia leve o
grave.

Rojo

Rojo
Vermelho

Rojo
Vermelho

Rojo
Vermelho

Rojo
Vermelho

Amarillo
Amarelo

Amarillo
Amarelo
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Significado Cg(l)(ir Significado

o E

Nivel liquido refrigerante motor
insuficiente

Nivel liquido refrigerante motor
insuficiente

Desgaste cintas de freno delanteras
Desgaste lonas de freio dianteiras

Desgaste cintas de freno traseras
Desgaste lonas de freio traseiras

Bajo nivel liquido direccion hidraulica.
Baixo nivel liquido direcao hidraulica

Bajo nivel aceite motor.
Baixo nivel de 6leo motor

Baja presion de aceite motor
Baixa presséo de 6leo motor

Filtro de aire obstruido
Filtro de ar obstruido

Rojo
Vermelho

Rojo
Vermelho
Rojo
Vermelho

Amarillo
Amarelo

Rojo

Vermelho

Rojo
Vermelho

Amarillo
Amarelo



Significado Ideograma

Filtro de combustible obstruido
Filtro de combustivel obstruido

Insuficiente carga baterias
Insuficiente carga baterias

Anomalia de un faro externo
Anomalia de um farol externo

B C Anomalia / averia central BC
Anomalia / avaria central BC
Filtro de aceite de motor bloqueado
Filtro de 6leo do motor bloqueado
Baja temperatura ambiente
Baixa temperatura ambiente

Amarillo
Amarelo
Rojo
Vermelho
Amarillo
Amarelo
Amarillo
Rojo
Amarelo
Vermelho
Amarillo
Amarelo

Nota: Podem-se verificar também as luzes de dispositivos
gue ndo estao presentes no veiculo, e correspondem a ver-

soes especificas.

Significado

Anomalia / averia central EDC
Anomalia / avaria central EDC

Anomalia / averia central OBD

Anomalia / avaria central OBD Amarillo

Rojo
Amarelo

Anomalia / averia linea CAN Vel

Anomalia / avaria linha CAN

Anomalia / averia linea taquigrafo
Anomalia / avaria linha tacégrafo

Bajo nivel de ARNOX 32
Baixo nivel de ARLA 32

Nota: Se pueden encender también algunos sefializadores
de dispositivos que no estan presentes en el vehiculo, debi-

do a que corresponden a versiones especificas.

/35/
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Painel central e médulo de comandos Tablero central y consola de mandos

Modelos com cambio manual Modelos con caja de cambios manual

1. Freio motor. 1. Freno motor.

2. Luzinterna (lente central). 2. Luz interior (plafén central).

3. Porta-objetos. 3. Porta objetos.

4. Aquecimento dos espelhos retrovisores (opcional). 4. Calefaccion de espejos retrovisores (opcional).

5. Tomada de forca (opcional). 5. Toma de fuerza (opcional).

6  Apoia copos. 6. Apoya vaso.

7. Bloqueio diferencial longitudinal. 7. Blocaje diferencial longitudinal.

8. Bloqueio diferencial transversal (exceto veiculos com 8. Blocaje diferencial transversal (excepto vehiculos con
sistema No Spin). sistema No Spin).

9. Buzina pneumética (opcional). 9. Bocina neumatica (opcional).

10. Bocais de ventilagdo. 10. Bocas de ventilacion.

11. Freio do reboque. 11. Freno del remolque.

12. Porta-telefone. 12. Porta teléfono.

13. Freio de estacionamento. 13. Freno de estacionamiento.

14. Comandos aquecimento/ventilagao. 14. Comandos calefaccién/ventilacion.

15. Cinzeiros. 15. Ceniceros.

16. Entrada USB (Frota Facil). 16. Puerto USB ( Flota FAcil).

17. Tomada de corrente de 12 V. 17. Toma de corriente de 12 V.

18. Acendedor de cigarros. 18. Encendedor.

19. Porta-documentos, caixa de fusiveis (veja pagina 162) 19. Porta documentos, caja de fusibles (ver pagina 162).

Nota: O painel da imagem corresponde aos modelos Nota: El panel de la imagen corresponde a los modelos

740T44T e 740T48T que possuem freio de reboque de série. 740T44T y 740T48T que poseen freno de remolque de serie.

Nos modelos 410T44 e 410T48 o freio de reboque é opcio- En los modelos 410T44 y 410748 el freno de remolque es

nal. O veiculo de série sai com freio de estacionamento na opcional. El vehiculo de serie sale con el freno de estacio-

namiento en la ubicacién 11 de la imagen, y en la ubicacion

osicdo 11 da imagem, e na posicdo 13 ha uma tampa cega :
posi¢ g posi¢ P g 13 hay una tapa ciega.







Uso y Mantenimiento / Uso e Manutengao

Modelos com cambio automatizado

Drive.

Neutral.

Reverse.

Aquecimento dos espelhos retrovisores (opcional).
Ativacdo Off Road Mode.

Tomada de forca PTO (opcional).

Speed Limited (limitador de velocidade).
Luz traseira de neblina (opcional).

Freio motor

10.Buzina pneumatica.

11.Luz interna (lente central).

12.Bloqueio diferencial longitudinal.

13.Bloqueio diferencial transversal (exceto veiculos com
sistema No Spin).

© ® N s GDN R

Modelos con caja de cambios automatizada

Drive.

Neutral.

Reversa.

Espejos retrovisores calefaccionados (opcional).
Activacion Off Road Mode.

Toma de fuerza PTO (opcional).

Speed Limited (Limitador de velocidad).
Luces de retroniebla (opcional).

Freno motor

10.Bocina neumética.

11.Luz plafén central.

12.Bloqueo diferencial longitudinal.

© 00O N o o A W DN B

13.Bloqueo diferencial transversal (excepto vehiculos con

sistema No Spin).
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Porta-documentos, caixa de fusiveis
Localizado na posicdo do passageiro
dianteiro.

a) Porta-documentos.
b) Tampa do porta-documentos.

c) Parafusos para acessar a caixa de
fusiveis.

Cinzeiros
O cinzeiro é mostrado no lado do

passageiro.
1. Tomada de ar comprimido.

Porta-objetos com suporte para
moedas
Localizado perto da alavanca do cambio.

SRTC029

SRTCO30

SRTC177

Porta documentos, caja de fusibles
Localizada frente al puesto del

acompafiante.
a) Porta documentos.
b) Tapa del porta documentos.

c¢) Tornillos para acceder a la caja de
fusibles.

Ceniceros
El cenicero indicado es el del lado del
acompafiante.

1. Toma de aire comprimido.

Porta objetos con monedero
Ubicado junto a la palanca de cambios.




Lado esquerdo do painel Lado izquierdo del tablero

1. Luzes exteriores. 1. Luces exteriores.
2. Tecla CODE. 2. Tecla CODE .

SRTC239

Lado direito do painel Lado derecho del tablero
~
1. Menu ESC. . Menui ESC. S
2. Menu OK. . Menu OK. §
3. Selecgdo para cima 1. . Seleccién hacia arriba 1. g
4. Selecdo para baixo §. . Seleccién hacia abajo ¥. S
5. Luzes de emergéncia. . Luces de emergencia. g
7]
Q
>
o
[

SRTCO81
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Painel superior e teto

1
2

3
4.
5

.Tacégrafo.

. Radio (opcional).
. Luzes de escada.
Luz central.

. Escotilha de acionamento manual, de série para veiculos
com cabine longa e opcional para veiculos com cabine
curta. O veiculo pode ter um climatizador opcional (veja
pagina 70).

. Alto-falantes do radio.

. Para-sol.

. Porta-objetos.Escotilha elétrica (teto médio)

Tablero superior y techo

. Taquigrafo.

. Radio.

. Luces de cortesia.

. Luz central.

. Escotilla de accionamiento manual, de serie para vehicu-

los con cabina larga y opcional para vehiculos con cabina
corta. Los vehiculos pueden tener un climatizador como
opcional (ver pagina 70).

. Parlantes de la radio.
7. Parasoles.
8. Porta objetos.Escotilla eléctrica (techo medio).
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Verificacdo inicial do cluster

Ao colocar a chave de contato na
posi¢cdo 1, acendem-se durante alguns
segundos as luzes de todas as fungdes
presentes no cluster (pagina 30).

Funcionamento do monitor

A visualizagdo do monitor varia segundo

as seguintes circunstancias:

- Chave em posicdo 1 (pré-partida)
com o motor parado.

- Chave em posi¢do 1 (pré-partida)
com o motor funcionando.

Tela 1

Verificacdo do sistema

- Girando a chave para a posic¢édo 1, o
monitor mostra os principais sistemas
do veiculo, sua presenca e o estado
funcional dos mesmos.

SRTCO50

SRTCO053

SRTC187

Chequeo inicial del cluster

Al colocar la llave de contacto en la po-
sicién 1, se encienden durante algunos
segundos los 6pticos de todas las funcio-
nes presentes en el cluster (pagina 30).

Funcionamiento del monitor

La visualizacion del monitor varia segin
las siguientes circunstancias:

Llave en posicién 1 (pre-arranque)
con el motor parado.

Llave en posicion 1 (pre-arranque)
con el motor funcionando.

Pantalla 1

Verificacion del sistema

- Girando la llave a la posicion 1,
el monitor muestra los principales
sistemas del vehiculo, su presencia 'y
el estado de los mismos.




- Por meio do sinalizador 2 e o simbolo da funcao relativa Por medio del indicador 2 y el simbolo de la correspon-

na parte esquerda do monitor, 0 motorista é alertado no diente funcién en la parte izquierda del monitor, se
caso de possiveis anomalias leves. alerta sobre posibles anomalias leves.

- O sinalizador 3 e o simbolo da fungao relativa na parte El indicador 3 y el simbolo de la correspondiente funcién
direita do monitor avisam sobre possiveis avarias graves. en la parte derecha del monitor alertan sobre posibles

averias graves.

Telas do monitor. Estrutura do menu Pantallas del display. Estructura del menu
Pode-se navegar pelo menu ativando as teclas do painel e Se puede navegar por el menu pulsando las teclas del panel
acessando as subsequentes funcdes. y consultando las paginas subsiguientes.

Descri¢do dos comandos ?9 Descripcion de los comandos
1. P&gina anterior (ESCAPE). 1. P4gina anterior (ESCAPE).

2. Visualizag¢&@o do submenu / ativacéo 2. Visualizacion del submenud/activacion

do visor (OK) de la pantalla (OK) tecla a / w.

teclaa/v. é 3. Boton a visualizacion de las lineas
3. Bot&o a visualizagdo das linhas supe- superiores.

riores. E 4. Boto6n w visualizacion de las lineas
4. Botdo w visualizagdo das linhas infe- inferiores.

riores.

El puesto de conduccion /
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Tela 2
Hora.

Quilémetros totais.
Quilémetros parciais.

Tela 3 (quando disponivel)
Hora.

Quilometragem.
Tempo parcial de funcionamento.

Tela 4

Econdmetro

Com a chave de contato em posicao de
pré-partida pode-se acessar as informa-
¢Oes oferecidas pelo econémetro.

Na tela podem ser visualizados os se-
guintes dados:

- Pressao de sobrealimentacéo,
- Consumo instantaneo,

- Consumo no significativo,

- Consumo medido em km/I.

- Consumo medido em litros a cada
100 km, conforme se aperta o ace-
lerador.

SRTCO055

SRTCO56

SRTC154

Pantalla 2
Hora.

Total de kilémetros.

Kilémetros parciales.

Pantalla 3 (si estuviera disponible)
Hora.

Kilometraje.
Tiempo parcial de funcionamiento.

Pantalla 4

Econémetro

Con la llave de contacto en posicién

de pre-arranque se puede acceder a la
informacion provista por el econémetro.

En la pantalla se podran leer los siguien-
tes datos:

Presion de sobrealimentacion.
Consumo instantaneo.
Consumo no significativo.
Consumo medido en km/1.

Consumo medido en litros cada 100
km, segun se aprieta el acelerador.




Tela 5

Nivel de fluidos: ARLA 32 /
Oleo Motor

Reservatério de Ureia

A fungdo controla o nivel de ARLA 32 e
prevé o desabastecimento para evitar a
perda de torque do motor.

Nota: O dispositivo de Ureia aparece no
display como AdBlue, porem € 0 mesmo
que ARLA 32.

SRTCO57

Pantalla 5

Nivel de Fluidos: ARNOX 32 /
Aceite Motor

Reservatorio de Urea

Dicha funcién controla el nivel de

ARNOX 32, prevee el desabastecimiento
y la consecuente limitacion del torque
motor por emisiones contaminantes.

Nota: El producto a base de Urea figura
en el display como AdBlue, pero equiva-
le a ARNOX 32.

Nivel de Aceite Motor (solo con motor parado)

Nivel de Oleo Motor (somente com o motor parado)

A medic&o ndo acontece durante a marcha. A tela poderia La medicién no se muestra durante el funcionamiento del
nao aparecer ja que a central encaminha dados ao monitor vehiculo. La pantalla podrfa no aparecer ya que la central
somente no momento seguinte ao controle (por exemplo ao solo envia datos al monitor inmediatamente después de
dar partida do motor). controlar el nivel (por ejemplo al dar arranque).

Atencdo! A informagéo na tela é apenas indicativa. A for- iAtencion! Los datos de pantalla son apenas indicativos. La
mamais segura para controlar de maneira exata o nivel de forma mas segura para controlar el nivel exacto de aceite,

6leo, é por meio da vareta de controle

Tela 6

Motor e Freios

Indica a pressao do 6leo do motor e a
pressdo do ar dos circuitos de freio dian-
teiros e traseiros.

SRTCO058

es por medio de la varilla.

Pantalla 6
Motor y Frenos

Indica la presion del aceite del motor
y la presion de aire de los circuitos de
freno anterior y posterior.

El puesto de conduccion /
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Tela 7
Viagem 1: Para reiniciar os dados, pres-
sione o bot&o 22 do cluster (pagina 30).

Tela 8

Viagem 2: O zeramento dos dados acon-
tece a cada vez que se gira a chave a
posigao STOP.

Com o botdo OK do menu pode-se esco-
lher a tela 7 ou 8 e acessar as seguintes
informacoes:

- Combustivel consumido.
- Consumo (km/1).

- Tempo.

- Distancia.

- Velocidade média

- Fung&o marcha lenta.

- Afuncéo motora.

- Tempo PTO.

Pantalla 7

Viaje 1: La puesta a cero de los datos
se obtiene pulsando el botdn 22 (pagina
30) localizado en el cluster.

Pantalla 8

Viaje 2: La puesta a cero de los datos se
produce cada vez que se gira la llave a
la posicion STOP.

Con la tecla OK del menu se puede ele-
gir entre las pantallas 7 u 8 y acceder a
las siguientes informaciones:

Combustible consumido.
Consumo (km/1).
Tiempo.
Distancia.
Velocidad media.
Funcion ralenti.

- Funcién motor.

- Tiempo PTO.

O uso em conjunto das duas telas permite monitorar dife- El uso conjunto de ambas pantallas permite monitorear
rentes trajetos de uma mesma viagem. diferentes trayectos de un mismo viaje.

/48 /



Tela 9

Dados totais de viagem: O zeramento
dos dados nédo pode ser feito pelo ope-
rador; se mantém na memoria.

Com o botao OK do menu, podem ser
acessadas as seguintes informagoes:

- Combustivel consumido.

- Consumo (litros por 100 km).
- Velocidade média.

- Fungdo marcha lenta.

- A func@o motora.

- Tempo PTO.

Tela 10
Alarme / Relégio

Com os diversos comandos do menu,
podem ser ajustados a hora e 0s minu-
tos, além de programar o despertador,
ativa-lo e desativa-lo.

Tela 11

Controle de luzes: Permite visualizar o
funcionamento das luzes do veiculo.

SRTCO061

Pantalla 9

Datos totales del viaje: Los datos no
pueden ser puestos a cero por el opera-
dor, se conservan en la memoria.

Con la tecla OK del Menu se puede ac-
ceder a las siguientes informaciones:

- Combustible consumido.

- Consumo (litros cada 100 km).
- Velociadad media.

- Funcién ralenti.

- Funcién motor.

- Tiempo PTO.

Pantalla 10
Alarma / Reloj

Con las teclas del menu, se desplaza por
el reloj y presiona OK para ajustar la
hora y los minutos. También existe una
funcion para programar el despertador y
eventualmente desactivarlo.

Pantalla 11

Control de las luces: Permite visuali-
zar el funcionamiento de las luces del
vehiculo.

El puesto de conduccion /
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Tela 12

Diagnosticos: A leitura da pagina é a
seguinte:

- Primeira coluna = central eletroénica.

- Segunda coluna = descri¢édo do codigo
da avaria (ver quadro na Rede de Assis-
téncia lveco)

- Terceira coluna = tipo de avaria.
- Quarta coluna = frequéncia da avaria.

Tela 13

Bloqueio diferencial: bloqueio diferen-
cial longitudinal e transversal, ligado/
desligado.

Tela 14

Bloqueio diferencial para o sistema No
Spin: bloqueio diferencial longitudinal,
ligado/desligado.

SRTC062

Pantalla 12

Diagnosticos: La lectura de la pagina es
la siguiente:

- Primera columna = central electrénica.

- Segunda columna = cédigo de descrip-
cién de la averia (ver tabla en la Red
de Asistencia lveco)

- Tercera columna = tipo de averia.

- Cuarta columna=frecuencia de la
averia.

Pantalla 13
Blogueo diferencial: Blogueo diferencial

longitudinal y transversal, activado/
desactivado.

Pantalla 14

Blogueo diferencial para el sistema No
Spin: Bloqueo diferencial longitudinal,
activado/desactivado.




Tela 15 Pantalla 15

Opciones: Programacién del monitor.

Permite configurar ciertas preferencias
para la lectura de las pantallas disponi-
bles. Idioma, valores de medicion, etc.

Opcdes: Programacdo do monitor.
Permite definir preferéncias de leitura
para as funcdes disponiveis na tela.
Escolha do idioma, valores de medicéo,
etc.

Visualizagfes automaticas (pop-up) Visualizaciones automaticas (pantallas emergentes)

Las paginas siguientes muestran las visualizaciones auto-
maticas que aparecen en el monitor cuando se activa el
correspondiente comando.

La funcién se activa durante un tiempo preestablecido y en
la estructura de la pagina base. Diez segundos después del
ultmo accionamiento, la visulaizacion vuelve a la pantalla

activa en el momento del suceso.

As péaginas seguintes mostram as visualizagdes automati-
cas que aparecem no monitor quando ativa-se o relativo
comando.

A funcdo ativa-se durante um tempo preestabelecido e

na estrutura da pagina base. Dez segundos apés o ultimo
acionamento, a visualizacdo volta a tela ativa no momento
anterior.

Las visualizaciones son las siguientes:
1. Limitador de Velocidad Programable (Speed Limit).
. Cruise Control.

As visualizacdes sdo:

1. Limitador de Velocidade Programavel (Speed Limit).
2. Cruise Control.

3. PTO Speed.

4. Pressdo de ar no circuito de freio.

El puesto de conduccion /
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3. PTO Speed.
4. Presion de aire en el circuito de frenos.
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1. Limitador de velocidade programa-
vel
(Funcéo ativa a partir de 20 km/h

até a velocidade méxima do veiculo).

Permite ativar uma limitacdo de
velocidade mais baixa que a estabe-
lecida para o veiculo (*). Ao alcancar
a velocidade desejada, acione a
alavanca direita para frente (sentido
oposto ao volante) e aparecera no
display o pop-up indicado na figura.
O veiculo ndo poderé superar o limi-
te programado até acionar novamen-
te a alavanca.

(*) Velocidade Maxima: 120 km/h para
Brasil; 90 km/h para Argentina (Res.
SGT 19-2016)

Para veiculos automatizados o acio-
namento da funcgéo é feito através do
botéo SL (Speed Limiter - Limitador de
velocidade) indicado na figura.

SRTC083

SRTC065

SRTC191

1. Limitador de Velocidad Programable

(Funcion activa a partir de los 20
km/h. hasta la velocidad méaxima del
vehiculo)

Permite activar una limitacion de
velocidad mas baja que la estableci-
da para el vehiculo (*). Al alcanzar la
velocidad deseada, accione la palan-
ca derecha hacia abajo, y aparecera
en el display la ventana emergente
indicada en la figura. El vehiculo no
podra superar el limite programa-

do hasta accionar nuevamente la
palanca.

(*) Velocidad Maxima: 120 km/h para
Brasil; 90 km/h para Argentina (Res.
SGT 19-2016)

Para vehiculos con caja automatica el
boton de accionamiento de SL (Speed
Limiter - Limitador de velocidad) es el
indicado en la figura.




2. Programador de velocidade

(Cruise Control)
Instrucdes de uso na pagina 63.

. Tomada da forca

. Presséo de ar no circuito de freio:
O pop-up indicado na figura apare-
ce no display ao ligar o motor, no
caso de haver baixa pressdo de ar
no circuito de freio, permanecendo
visivel até que a pressao alcance o
valor correto.

SRTC188

SRTC189

SRTCO066

2.

3.

4.

Programador de velocidad
(Cruise Control)
Instrucciones de uso en la pagina 63.

Toma de fuerza.

Presion de aire en el circuito de

frenos:
La ventana emergente indicada en
la figura aparece en el display al
arrancar el motor, en caso de que
hubiera baja presion en el circuito
de frenos. La misma permanecera
visible hasta que la presion alcance
el valor correcto.
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Zona de repouso e caixa Zona de reposo y recinto porta

porta-ferramentas —a herramientas
Os veiculos com cabine longa vém equi- Los vehiculos con cabina larga vienen
pados com um leito inferior. Sob o leito equipados con una cama rebajada
inferior ha dois espacgos porta-ferramen- y debajo colchén hay un vano porta
tas, aos quais se acessa levantando o herramientas al que se accede desde
leito, ou do exterior, mediante as portas el exterior, presionando la tecla de
laterais de abertura elétrica por meio apertura situada junto al asiento del
dos interruptores localizados ao lado . conductor segliin se muestra en la figura
do bancos, como mostrado na figura inferior.
inferior:
. Cama.

1. Leito. 2. Interruptor de luces.
2. Interruptor das luzes. 3. Interruptor para apertura de las
3. Interruptor para abertura da tampa puertas de los vanos porta herra-

do porta-ferramentas. mientas.

4. Tampa lateral do porta-ferramentas

. Puerta lateral vano porta herramien-
tas.

SRTC006

Parede traseira cabine curta Pared posterior cabina corta
Los vehiculos con cabina corta vienen

equipados con.

. Una mesa escritorio, que se extrae y
encastra sobre el volante.

. Dos porta botellas.
. Un porta objetos.

Os veiculos com cabine curta vém equi-
pados com:

1. Uma mesa escritorio.
2. Dois porta-garrafas.
3. Um porta-objetos.

SRTC180




Este capitulo oferece indicagGes sobre o uso de:

Bancos.

Regulagem do volante.

Cintos de seguranga.

Acionamento elétrico dos vidros.

Tacografo.

Interruptor das luzes externas.

Alavanca multifungéo esquerda.

Alavanca multifungdo direita com transmissdo manual e
automatizada.

Depdsito do lavador de péara-brisa.

Blogueio do diferencial e sistema Eaton No Spin.
Aquecimento e ventilac&o.

Ar-condicionado (opcional).

Escotilha manual.

Climatizador (opcional).

Basculamento da cabine.

Descida da cabine.

Sistema Antifurto.

Uso de los comandos y dispositivo

Este capitulo facilita indicaciones sobre el uso de:

Asientos.

Regulacion del volante.

Cinturones de seguridad.

Levantavidrios eléctrico.

Taquigrafo.

Interruptor de las luces externas.

Palanca multifuncion izquierda.

Palanca multifuncion derecha con cambio manual y
automatizado.

Depdsito del lavacristal.

Bloqueo diferencial y sistema Eaton No Spin.
Calefaccidn y ventilacion.

Aire acondicionado (opcional).

Escotilla manual.

Climatizador (opcional).

Basculamiento de la cabina.

Descenso de la cabina.

Sistema Anti-robo.




Bancos Asientos
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Seu veiculo vem equipado com bancos Su vehiculo viene equipado con asientos
com suspensdo pneumatica e apoia- provistos de apoya cabeza y suspension
-cabeca. neumatica.

Nos bancos, vocé encontrara as seguin- Para obtener la mejor posicion de

tes caracteristicas: manejo debera regular los siguientes

1. Inclinagdo do encosto, comando. comandos:

2. Basculamento do banco. . Inclinacion del respaldo, comando.

3.

Deslocamento horizontal do conjun-
to, puxando a alavanca.

. Regulagem de suspenséo e alivio

pneumatico rapido com memoria.

. Regulagem do amortecedor vertical e

absorcéo de vibragoes.

. Regulagem vertical da altura.
. Ajuste pneumético do encosto

lombar. Possui cinto de seguranga
integrado ao encosto.

. Debaixo dos assentos do condutor e

acompanhante localiza-se um portau-
tensilios com tampa rebativel.

. Basculamiento del asiento.

. Desplazamiento horizontal del con
junto, tirando la palanca.

. Regulacién de suspension y alivio
neumatico rapido con memoria.

. Regulacion del amortiguador vertical
y absorcion de vibraciones.

. Regulacion vertical de la altura.

. Ajuste neumatico del cojin lumbar.
Posee cinturén de seguridad integra-
do al respaldo.

. Debajo de los asientos del conductor
y acompafante se ubica un porta
utensilios con tapa abatible.

Combinando as diferentes regulagens,

vocé encontrara a posi¢céo mais con- Combinando las diferentes regulaciones,
fortavel conforme sua medida e peso \ el conductor encontrard la posicion de
corporal. As instrugdes de uso encon- manejo més confortable segun su talla y
tram-se na publicacédo especifica do peso corporal. Las instrucciones de uso

fabricante do banco, a qual vocé recebe se pueden consultar en la publicacion
junto com este manual. especifica del fabricante del asiento,
que recibira junto con este manual.




Regulagem da posicao do volante Regulacion de la posicion del

. . . volante
Por meio de um sistema pneumatlco, a

posicao do volante pode ser modificada
conforme a conveniéncia do condutor.

A regulagem efetua-se da seguinte ma-
neira:

- Pise o0 botéo localizado no pavimento,
na base da coluna de diregéo.

- Segure o volante com as duas maos e
coloque-o na posi¢éo desejada.

- Terminada a regulagem, solte o bot&o.

Por medio de un sistema neumatico, la
posicion del volante se puede modificar
para adaptarla a la talla del conductor.

Esta regulacion se efectta de la siguien-
te manera:

- Pise el boton localizado en el piso,
junto a la base de la columna de
direccion.

- Tome el volante con las dos manos y ubiquelo en la posi-
cion deseada.

- Finalizada la regulacion, suelte el botén.

com o veiculo parado.

Atencao! A regulagem do volante deve ser feita jAtencion! La regulacién del volante debe hacerse
con el vehiculo detenido.

Uso de los comandos /
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Cintos de seguranca

Seu veiculo esta equipado com cintos de
seguranca do tipo "inercial".

N&o requer regulagem manual, o cinto
ajusta-se automaticamente sua longi-
tude, permitindo ampla liberdade de
movimentos, sempre que estes ndo
sejam repentinos.

O mecanismo é sensivel aos desloca-
mentos bruscos, podendo bloquear o
cinto nos seguintes casos:

Ao frear ou acelerar bruscamente.

Em descidas ingremes.
Em curvas sinuosas.

Adverténcias
- Os cintos ndo devem ser torcidos.

- Os cintos devem aderir bem ao corpo. Risco
de deslizar-se para frente!

Controle regularmente cada ponto de fixacao dos cintos
de seguranca.

Em caso de acidente grave, substitua imediatamente os
cintos de seguranca.

Nao modifique os componentes e a instalacao dos cintos
de seguranca.

/ 58/

Cinturones de seguridad

Su vehiculo viene equipado con cintu-
rones de seguridad del tipo "inercial".
No requieren ajuste manual pues
regulan automaticamente su longitud,
permitiendo amplia libertad de manio-
bra, siempre que no sean impulsivas y
repentinas.

El mecanismo es sensible a los movi-
mientos bruscos, ocasionando el blo-
queo de los cinturones en los siguientes
casos:

- Al frenar o acelerar bruscamente.
- En descensos pronunciados.
- En curvas sinuosas.

Advertencias
. - Los cinturones no deben torsionarse.

- Los cinturones deben adherirse bien al cuerpo.
iRiesgo de deslizamiento hacia el frente!

Controlar cada punto de fijacion de los cinturones de
seguridad.

En caso de accidente de magnitud, sustituir los cinturo-

nes de seguridad.

No realizar modificaciones en el disefo e instalacion de
los cinturones de seguridad.



Acionamento elétrico dos vidros Levantavidrios eléctricos

Comandos localizados nas portas (pagina Comandos ubicados en las puertas (pag
28). Funcionam somente com a chave 28). Funcionan s6lo si esta colcada la
de iginicdo inserida. llave de contacto.
1. Interruptor para o vidro esquerdo e 1. Interruptor para levantavidrio iz-
direito, na porta do lado do motorista. quierdo y derecho en la puerta del
2. Interruptor para o vidro direito. O , conductor.
lado do acompanhante possui somen- 2. Interruptor para levantavidrio dere-

te o botéo 3 (vidro direito). cho. El lado del acompafiante tiene
solo el interruptor 3 (vidrio derecho).

Atencéo! Tenha muito cuidado ao acionar os jAtencion! Extreme precauciones al accionar los
vidros elétricos para evitar acidentes com objetos vidrios para evitar accidentes con elementos o

ou pessoas expostas ao movimento. personas expuestas al movimiento automatico.
Lembre que nos veiculos com fechamento cen- Recuerde que en vehiculos con cierre cen-
tralizado, os levantadores dos elétricos funcionam mesmo tralizado, los levantavidrios funcionan aun sin la llave

sem a chave colocada. colocada.

Uso de los comandos /



Uso y Mantenimiento / Uso e Manutengao

Espelhos retrovisores

O posicionamento efetua-se manual-
mente atuando nos lados do vidro, ou
através do préprio corpo no caso do
espelho de aproximagéo (opcional) indi-
cado na figura.

Aquecimento dos espelhos retrovi-
sores (opcional).

Funcdo ativa somente com a chave em
posicdo de pré-partida. Pode-se ativar
com o veiculo parado ou em movimento.
Pulsando a tecla indicada na imagen

se ativa 0 aquecimento dos espelhos,

e se visualiza na prdpria tecla. Para
desativar a funcéo, pulse novamente. O
simbolo deixara de ser visivel.

SRTC032

SRTC212

Espejos retrovisores

La posicién se varia manualmente
actuando sobre los bordes del cristal o
bien sobre el mismo cuerpo en el caso
del espejo de aproximacién (opcional)
indicado en la figura.

Calentamiento de los espejos re-
trovisores (opcional).

Funcidn activa sélo con la llave de
contacto en posicion de pre-arranque.
Se puede activar con el vehiculo parado

0 en movimiento. Pulsando la tecla indi-
cada en la imagen, se activa la calefac-
cién de los espejos, y se visualiza en la
misma tecla. Para desactivar la funcion
pulse nuevamente y el simbolo dejara
de ser visible.




Tacégrafo digital fita Taquigrafo digital cinta

diagramada diagrama

O aparelho é de montagem tipo “radio”, El dispositivo es de montaje tipo “ra-
segundo Norma DIN. dio”, segiin Norma DIN.

Para as indicagdes gerais, modo de usar Por indicaciones generales, modo de
e cuidados essenciais, consulte o0 manual uso y cuidados esenciales, consulte el

do fabricante fornecido no kit de bordo. manual del fabricante que recibira con
su vehiculo.

ilmportante! El taquigrafo esta precintado, y su

Importante! O tacdgrafo esta selado, e sua insta- I o ]
’ instalacion es efectuada por personal autorizado.

lagdo é efetuada por pessoal autorizado.

N&o intervenha no aparelho ou nos fios de liga- \[¢] intervenga en e_I taquigrafo ni en su c_onex_ién,

¢d0.Qualquer acdo que afete a funcionalidade pues cualquier accién que afecte_ la funcionalidad
do sistema pode representar uma infragéo legal. del sistema puede representar una infraccion legal.

N&o é aconselhavel imprimir o relatério do tacgrafo no mo-  SRNSEERCEEINIENCERIETEERIDIUEReEREG T EURE RS S
mento de partida do veiculo, podendo ocasionar possiveis momento del arranque del vehiculo, pues podria haber posi-
perdas de dados da fita durante a impressao. bles pérdidas de datos durante la impresion.

Uso de los comandos /
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Interruptor das luzes externas

0. Completamente apagado.
1. Luzes de posicéo e de delimitagéo.
2. Fardis.

Nota: A posigdo 1 fica ativada também sem
a chave. Ao sair do veiculo lembre-se de
girar o interruptor para a posi¢cdo apagado.

Alavanca multifuncdo esquerda

- Luzes de seta: Movimento sentido
piso (para baixo) e sentido teto (para
o alto).

- Lampejos de luz alta: Movimento no
sentido do volante.

- Ativagéo da luz alta: Alavanca no
sentido do painel.

- Intermiténcia do limpador de para-

-brisa: Movimento de rotagdo do comando (A). O limpa-
dor vai de velocidade lenta a rapida progressivamente a

medida que continua a rotacéo.
- Buzina: Boté&o (B).

- Lavador do para-brisa: Movimento do comando (A) no
sentido horizontal da esquerda para a direita conforme

indicacao.

SRTC213

SRTCO034
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Interruptor de las luces externas

0. Completamente apagado.
1. Luces de posicién y gélibo.
2. Faros.

Nota: La posicién 1 queda activada ain
tras haber retirado la llave. Recuerde
siempre girar hacia la posicién apagado.

Palanca multifuncion izquierda

- Luces de giro: Movimiento lateral
hacia atras y adelante.

Destellos de luz alta: Movimiento
vertical a impulsos en direccion al
volante.

Activacion de la luz alta: Palanca
hacia abajo.
- Intermitencia del limpiaparabrisas:
Movimiento de rotacion del mando (A). El funciona-
miento pasa de lento a rapido progresivamente segin se
continda girando.
Bocina: Pulsando el boton (B).

Chorro lava parabrisas: Movimiento del comando (A) en
sentido horizontal de izquierda a derecha segun indica-

cion.



Alavanca multifuncao direita Palanca multifuncion derecha

(Veja capitulo “Partida e Conducgédo”) (Ver capitulo “Arranque y Conduccién’)
Veiculos com transmisséo manual Y Vehiculos con cambio manual
1. Cruise Control: 1. Cruise Control:
- ON+ 7/ ON- = Aumenta / diminui a - ON+ 7/ ON- = Aumenta / disminuye
velocidade. la velocidad.
- CC RESUME / OFF = Desativa / - CC RESUME / OFF = Desactiva /

reativa a fungéo. reanuda la funcion.

2. Freio motor: Movimento lateral para . Freno motor: Movimiento lateral
cima e para baixo = Ativa / desativa hacia arriba y abajo = Activa / desac-

a funcao. l\ tiva la funcion.

3. Limitador de velocidade: Posicdo SL 9 . Limitador de velocidad: Posicion SL
ON /OFF = Ativa / desativa a fungdo. \ /B ON /OFF = Activa /desactiva la funcion.

Veiculos com cambio automatizado Vehiculos con caja de cambios

é J/ automatizada

Nos veiculos com transmisséo au- 1. Cruise Control:

tomatizada a fungdo CC RESUME é En vehiculos con cambio automatiza-
ativa com o botao indicado na figura " do la funcion CC RESUME se habilita
(Ver pagina 110). con el pulsador indicado en la figura.

1. Cruise Control:

Uso de los comandos /

2. Freio motor: Idem quando manual. (Ver pagina 110).
3. Limitador de velocidade: Funcao disponivel com a tecla - A e B el e Tl

no lado direito do painel. . Limitador de velocidad: Funcion disponible mediante una
4. Mudanga de marcha automatizada: {ECIS e SHISAOCEIECHO GEAbICHo:

Mudanca ascendente = movimento no sentido do volante. . Cambio de marcha automatizada:

Mudanca descendente = movimento no sentido do painel. Cambio ascendente = movimiento en direccién al volante.

Cambio descendente = movimiento en direccion al tablero.
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Deposito do lavador de para-brisa

O bocal de abastecimento é acessivel
abrindo a grade dianteira.
Use “Tutela Professional SC 35", mis-

turado com &gua conforme a seguinte
tabela:

SRTC214

Temperatura externa -35°C -20°C
Tutela Professional SC 35 1 1
ll Agua / Agua - 1

Bloqueio do diferencial

Bloqueio Longitudinal

O acionamento do bloqueio do diferen-
cial é feito elétricamente pela tecla A,
indicada na imagem.

Bloqueio Transversal
Sistemas disponiveis segundo mercado.

Elétrico: por meio da tecla B da ima-
gem.

Automéatico: veja Sistema Eaton No Spin
(pagina 66).
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Deposito del lavacristal

La boca de carga es accesible levantan-
do la parrilla anterior.

Usar “Tutela Professional SC 357,

mezclando con agua segun la siguiente
tabla:

Verano / Verao
1 1
6 10

Bloqueo Longitudinal

El accionamiento del bloqueo de diferen-
cial longitudinal se realiza eléctricamente
mediante la tecla A, indicada en la figura.

Bloqueo Transversal
Sistemas disponibles segiin mercado.

Eléctrico: se acciona mediante la tecla B,
indicada en la imagen.

Automatico: ver Sistema Eaton No Spin
(pagina 66).



A combinacdo das duas funcdes se consegue acionando am-
bos comandos, ou também previamente somente a tecla B,
porque para utilizar o bloqueio transversal é preciso ter em
funcionamento obrigatoriamente o longitudinal.

Com os Diferenciais Bloqueados, se acende a respectiva
lampada de controle no painel de instrumentos.

Um sinal sonoro intermitente serd emitido enquanto a
funcgéo estiver selecionada (exceto para veiculos equipados
com Sistema No Spin).

O bloqueio deve ser utilizado somente em terrenos com
barro, neve ou deslizantes.

Para o correto funcionamento do sistema, ter em conta:

- Passar para a posi¢édo de bloqueio somente com o veiculo
parado.

Adverténcia! Quando as condigdes adversas da pista forem

superadas, efetuar os seguintes passos:

- Passar para a posicao de desblogueio mantendo a velocidade.

- Tirar o pé do acelerador por alguns segundos.

- Restabelecer a velocidade do veiculo. Se o bloqueio nédo se
desacoplar imediatamente, virar o volante para esquerda e
direita com o objetivo de se eliminar eventuais tensoes.

Por outro lado, com o bloqueio ativado deve-se proceder
com precaucao para evitar acidentes, uma vez que o referi-
do comando reduz a dirigibilidade do veiculo.

Sistema Automatico No Spin

Algums veiculos estéo equipados com um sistema de blo-
gueio transversal automatico Eaton No Spin. Esse sistema
ndo necessita de acdo do motorista para funcionar.

Si bien ambos comandos de bloqueo también pueden com-
binarse accionando las dos teclas, cada vez que se activa el
bloqueo transversal mediante el comando B se pone en funcio-
namiento obligatoriamente el bloqueo longitudinal.

Con los diferenciales bloqueados se enciende el respectivo

indicador luminoso de control en el tablero.

Una sefial sonora intermitente sera emitida mientras la funcién
esté seleccionada (excepto para vehiculos equipados con
Sistema No Spin).

El blogueo debe ser utilizado solamente en terrenos con barro,
nieve o deslizantes.

Para un correcto funcionamiento del sistema, tener en cuenta:

- Pasar a posicion de blocaje Gnicamente con el vehiculo
detenido.

jAdvertencia! Una vez superadas las condiciones adversas del
terreno, actuar de la siguiente forma:
Pasar a la posicién de desblogueo manteniendo la velocidad.
Soltar el acelerador por un par de segundos.
Restablecer la velocidad del vehiculo. Si el desbloqueo no

se produce inmediatamente, mover la direccién de dere-
cha a izquierda a fin de eliminar eventuales tensiones.

Por otro lado, con el blogueo activado debera proceder con
precaucion para evitar accidentes, ya que dicho comando
reduce la maniobrabilidad del vehiculo.

Sistema Automatico No Spin

Algunos vehiculos vienen equipados con un sistema de blogueo
transversal automatico Eaton No Spin. Este sistema no necesita
de la accion del conductor para funcionar.

Uso de los comandos /
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Bloqueio Transversal Automatico No Spin

O sitema Eaton No Spin permite que o veiculo trafegue em
todos os tipos de pavimento garantindo o melhor desempenho
independente das condicdes da aplicagdo. E um sistema 100%
bloqueado transversalmente nos dois eixos trativos.

Quando o veiculo inicia uma curva ou uma manobra a diferen-
¢a de velocidade entre as rodas externas e internas faz com
que o sistema No Spin se desbloqueie suavemente permitindo
a conclusdo da agdo sem problemas.

Em terrenos com baixa ades@o com o pneu e aplicagdes seve-
ras o sistema No Spin mantem o veiculo bloqueado tranversal-
mente de forma que nado precisa parar para atuar o bloqueio
ou desatuéalo garantindo melhor performace sempre.

O bloqueio longitudinal se faz necessario somente em condi-
¢cOes extremas, somente quando ocorrer de o veiculo perder a
adesdo por completo em um dos eixo0s. Nesse caso 0 motoris-
ta deve accionar o botéo de bloqueio e assim que tiver saido
da situacao critica desaciona-lo.

Adverténcia! Em curvas ndo se deve acelerar o veiculo
abruptamente, essa acéo realiza transferencia de carga da
dianteira para a traseira do veiculo reduzindo a adesao dos
pneus direcionais fazendo com que o veiculo tendra a sair
de frente. Caso isso ocorra reduza a aceleracéo do veiculo
aliviando o pedal do acelerador o que normalizara a adesao
dos pneus direcionais.

Nunca acione o bloqueio longitudinal com um dos eixos
girando em falso (patinando), isso ira danifica o sistema de
bloqueio ou rompé-lo por impacto.

Bloqueo Transversal Automatico No Spin

El sistema Eaton No Spin permite que el vehiculo circule en
todo tipo de terrenos garantizando el mejor desempefio inde-
pendientemente de las condiciones de la aplicacion. Es un sis-
tema de blogqueo transversal del 100% en los dos ejes tractivos.

Cuando el vehiculo inicia una curva o una maniobra, la diferen-
cia de velocidad entre las ruedas externas e internas, hace que
el sistema No Spin se desbloguee suavemente permitiendo la
conclusion de la accion sin inconvenientes.

En terrenos con baja adhesion y en aplicaciones severas, el
sistema No Spin mantiene el vehiculo bloqueado transversal-
mente de modo que no es necesario detenerse para activar
o desactivar el bloqueo garantizando la mejor performance
siempre.

El blogueo longitudinal es necesario solamente en condiciones
extremas, cuando el vehiculo pierde la adhesion por completo
en uno de los ejes. En ese caso el conductor debe accionar

la tecla de blogueo y una vez superada la situacion critica
desactivarla.

jAdvertencia! En curvas no se debe acelerar abruptamente,
esa accion realiza la transferencia de carga delantera a trasera
reduciendo la adhesién de los neumaticos direccionales ha-
ciendo que el vehiculo tienda a salir hacia delante. En ese caso
reduzca la aceleracion aliviando el pedal, lo que normalizara
la adhesion de los neumaticos direccionales.

Nunca accione el bloqueo longitudinal con uno de los ejes gi-
rando en falso (patinando) ya que ello puede dafiar el sistema
de bloqueo o romperlo por impacto.
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Aguecimento e ventilagédo

Para tornar confortavel o interior da
cabine conforme as estac¢des do ano, o
veiculo esta equipado de série com um
sistema bésico de aquecimento e ven-
tilacdo, oferecendo-se como opcional o
sistema de ar-condicionado.

SRTC215

Sistema de base

1. Comando para a regulagem da temperatura do ar.
A esquerda ar frio; a direita ar quente.

2. Comando do eletroventilador com as relativas velocidades

de funcionamento.

3. Comando para a distribuicdo do ar nas seguintes modali-

dades:
A. Na regido do rosto.
B. Na regido do rosto e dos pés.
C. Na regido dos pés.
D. Na regido dos pés e do para-brisa.
E. Na regido do para-brisa.
4. Interruptor para ativar a recirculagdo de ar, impedindo

a entrada de ar externo. O uso prolongado nesta posi¢éo
pode tornar desagradavel o ambiente da cabine e provo-

car o embagamento dos vidros. Quando isto acontecer,
coloque o comando 2 em sua maxima velocidade, e gire
o comando 3 até a posicéo E.

Calefaccion y ventilacion

Para hacer confortable el interior de la
cabina segun las estaciones, el vehiculo
esta equipado de serie con un sistema
basico de calefaccion y ventilacién,
ofreciéndose ademas como opcional el
sistema de aire acondicionado.

Sistema basico

. Comando para la regulacion de la temperatura del aire.

A la izquierda aire frio; a la derecha aire caliente.

. Comando del electro ventilador con las correspondientes

velocidades de funcionamiento.

. Comando para la distribucion del aire segun las siguien-

tes modalidades:

A. En la zona del rostro.

B. En la zona del rostro y de los pies.

C. En la zona de los pies.

D. En la zona de los pies y del parabrisas.
E. En la zona del parabrisas.

. Interruptor para activar la recirculacion de aire, impi-
diendo la entrada de aire externo. El uso prolongado en
esta posicién puede hacer desagradable el ambiente de
la cabina y provocar el empafiamiento de los cristales.
Cuando ello suceda, coloque el comando 2 en su maxima
velocidad, y gire el comando 3 hasta la posicién E.
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Ar-condicionado (opcional)

O sistema ativa-se por meio da tecla 5.
Adverténcias:

- Uma caracteristica importante do
ar-condicionado é a desumidificacao
do ar. Aconselhamos a utiliza-lo se
desejar prevenir embacamento dos
vidros.

- O sistema utiliza o fluido refrigerante
R134a, que no caso de vazamentos
acidentais ndo € nocivo ao meio ambiente.

- Evite absolutamente o uso do fluido R12 ou outros incom-
pativeis com os componentes do sistema e contendo CFC
(clorofluorcarbonos).

- No inverno o sistema deve ser posto em funcionamento
pelo menos uma vez por més durante 10 minutos.

SRTC216

A utilizacdo constante do ar-condicionado pode resultar,
com o tempo, na formag&o de mau cheiro devido ao acu-
mulo de poeira e umidade no sistema de ar-condicionado,
facilitando a proliferacao de fungos e bactérias. Para
minimizar o problema de mau cheiro, é recomenda-

do, semanalmente, desligar o ar-condicionado e ligar o
aquecedor, no maximo, cerca de 5 a 10 minutos antes de
estacionar o veiculo, para que a umidade do sistema seja
eliminada.

N&o manipule o circuito do condicionador:
Perigo de lesbes!

O liquido criogénico esta sob pressédo e pode cau-
sar danos devido ao congelamento se entrar em
contato com a pele.

Aire acondicionado (opcional)

El sistema se activa con la tecla 5.
Advertencias:

- Una caracteristica importante del
sistema es la de deshumectar el aire.
Se aconseja utilizarlo para prevenir
el empafamiento de los vidrios.

El sistema utiliza el fluido refrigeran-
te R134a, que en caso de fugas acci-

dentales no es nocivo para el medio ambiente.

Evite absolutamente usar el fluido R12 u otros incompati-
bles con los componentes del sistema que contengan CFC
(clorofluorocarbonos).

En el invierno el sistema debe hacerse funcionar por lo
menos una vez al mes durante 10 minutos.

La utilizacion constante del aire acondicionado puede
ocasionar, con el tiempo, la emanacién de mal olor debi-
do a la acumulacion de polvo y humedad en el sistema,

lo que facilita la proliferacion de hongos y bacterias. Para
minimizar el problema, es recomendable semanalmente
desconectar el aire acondicionado, y encender la calefac-
cién al maximo de 5 a 10 minutos antes de estacionar el
vehiculo, para eliminar la humedad.

No manipule el circuito del acondicionador:
iPeligro de lesiones!

El liquido criogénico esta presurizado y puede
causar dafos por congelamiento al contacto con
la piel.
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Bocais orientaveis do painel Bocas orientables del tablero
central central

SRTC217

Bocais orientaveis laterais Bocas orientables laterales

SRTC218
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Escotilha manual
(de série para veiculos cabine longa e
opcional para veiculos cabine curta).

A abertura e o fechamento realizam-
-se acionando a macaneta indicada. A
escotilha tem trés posi¢cdes, conforme a
ventilacdo requerida.

Climatizador (opcional)

O Manual de Instrugdes (publicacéo
especifica do fabricante do aparelho),
bem como o controle remoto, sdo entre-
gues com os acessorios do veiculo.

Verificar no manual do fabricante a
periodicidade de limpeza e substituicdo
do filtro.

Basculamento da cabine

SRTC194

SRTC091

Escotilla manual
(de serie para vehiculos cabina larga y
opcional para vehiculos cabina corta).

La apertura y cierre se realiza accio-
nando la manija indicada. La escotilla
tiene tres posiciones segun el grado de
ventilacion requerido.

Climatizador (opcional)

El Manual de Instrucciones (publicacion
especifica del fabricante del equipo),
junto al control remoto, son entregados
con la dotacidn del vehiculo.

Verifique en el manual del fabricante la
periodicidad de limpieza y sustitucion
del filtro.

Basculamiento de la cabina

Atencion! Para su seguridad, es indispensable
aplicar siempre el freno de estacionamiento y
colocar la palanca de cambios en neutro.

Atencao! Para sua seguranca, € indispensavel apli-
car o freio de estacionamento e colocar a alavan-
ca de mudancgas em neutro.
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Antes de bascular a cabine, abra a grade dian-
teira. Todas as operacdes efectuadas debaixo
da cabine devem ser realizadas somente se ela
estiver comple-tamente levantada. Nunca deixe
«™™,  a cabine numa posicéo intermediaria nem feche a
. grade dianteira durante as operagoes.
Lembre-se também que nao se deve levantar a
cabine com cargas no interior (sobretudo no teto),
que superem os 80 kg.
Verificar o se 0 espaco livre a frente da cabine é suficiente.
As portas devem estar completamente fechadas.

Pegue a bolsa de ferramentas e vareta adequada, a seguir
proceda da seguinte maneira:

1. Gire a valvula para a direita até o fim do curso, ou seja,
giro total para a direita (circuito de compressao).

Atencéo! O basculamento sem a valvula em fim de curso
pode danificar o sistema.

2. Posicionar a chave de roda no pino sextavado da bomba
de rebatimento.

3. Encaixe a vareta de acionamento na
extremidade da chave de roda.

4. Bombear a vareta de acionamento
até que a cabine esteja no maximo
de basculamento.

Em caso de avaria da instalagdo hidrau-
lica que néo permitir efetuar o bascula-
mento, dirija-se a uma Oficina Autori-
zada Iveco.

Antes de abatir la cabina, abra la parrilla delan-
tera. Todas las operaciones efectuadas debajo de
la cabina se deben realizar sélo si esta comple-
tamente levantada. Nunca deje la cabina en una
posicién intermedia ni cierre la parrilla delantera
[l durante las operaciones.
Recuerde también que no debe abatir la cabina
concargas en su interior (sobre todo en el techo),
gue superen los 80 kg.
Verifique si el espacio libre frente a la cabina es suficiente.
Las puertas deben estar completamente cerradas.

Tome de la bolsa de herramientas la varilla adecuada, y a
continuacion proceda de la siguiente forma:

1. Gire hacia la derecha hasta el final del recorrido (circuito
de compresion).

Atencion! El basculamiento sin la valvula al final del reco-
rrido puede dafar el sistema.

2. Coloque la llave de rueda en el perno hexagonal.

3. Inserte la vareta de accionamiento
en la extremidad de la llave de rueda.

4. Bombee la vareta de accionamiento
hasta que la cabina esté en el méaxi-
mo de basculamiento.

En caso de averia de la instalacion
hidraulica que no permita efectuar el
basculamiento, dirijase a un Taller Auto-
rizado lveco.

Uso de los comandos /
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Descida da cabine

1. Gire a valvula para a esquerda até
seu fim de curso, ou seja, giro total
para a esquerda (circuito de descom-
pressao).

2. Acione com a vareta até que a cabi-
ne desca totalmente.

3. Assegure-se de que o indicador lumi-
noso do painel esteja apagado.

Depois de terminar a operacgado e antes
de guardar a vareta, assegure-se de que
a valvula esteja com seu giro total a
esquerda (circuito de descompressao).
N&o togue nela novamente até a proxi-
ma operagao.

Pode-se dar partida no motor com a
cabine basculada, mediante o botédo 1
indicado na figura. Para parar o motor
nesta condicdo pressione o botédo 2
(veja instrucdes na pagina 80).

O sistema tem dispositivos de seguranga que evitam a parti-
da do motor através do pulsador 1 se a alavanca de cambio
nao estiver em neutro, e se o freio de estacionamento néo
estiver acionado.

Nota: Nunca abastecer o sistema hidraulico com éleo quan-
do a cabine estiver basculada.
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Perigo de acidentes! Ao realizar trabalhos sob a
cabine e com o motor em funcionamento, preste
muita atencéo ao giro do ventilador eletromagne-
tico e a correia do comando.

Bajada de la cabina

1. Gire la valvula hacia la izquierda lle-
gando al final del recorrido (circuito
de descompresion) hasta hacer tope.

. Accione con la varilla hasta que la
cabina baje totalmente.

. Verifique que el indicador luminoso
del tablero esté apagado.

Después de terminar la operacion y an-
tes de guardar la varilla, al finalizar la
operacion la perilla debe quedar girada
hacia el tope izquierdo . No vuelva a
girarla hasta el siguiente abatimiento.

Se puede efectuar el arranque del motor
con la cabina abatida, mediante el botén
1 que se indica en la figura. Para detener
el motor en esta condicion oprima el

boton 2 (ver instrucciones en pagina 80).

El sistema posee dispositivos de seguridad que evitan el
arranque del motor mediante el boton 1 si la palanca de
cambios no esta en neutro, y si el freno de estacionamiento
no esta accionado.

Nota: Nunca abastecer el sistema hidraulico cuando la cabi-
na estuviera basculada.

iPeligro de accidentes! Al realizar trabajos sobre
el motor estando éste en marcha, prestar mucha
atencién al giro del ventilador electromagnético y
ala correa de comando.

/721



Sob nenhuma hipétese bascule a cabine com o
motor ligado pois existe o risco de se engatar
uma marcha.

- A descida da cabine sem a valvula estar em seu
. fim de curso (circuito de compressao), pode dani-
ficar a bomba de rebatimento da cabine.

Antifurto
Ativacdo do modo antifurto autonomo

Se seu veiculo possui o Sistema Antifur-
to, proceda da seguinte maneira:

1. Com aignicdo desligada, pressione
e mantenha pressionado o botéo
antifurto (Code). Este botédo deve
ser mantido pressionado até a fina-
lizacdo do processo.

2. Ligue aignicao, e repita a
sequéncia de ligar/desligar pausadamente a ignigéo,
sendo que o numero de vezes que a igni¢éo for ligada
serd a senha do modo antifurto.
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3. Ainda com a ignicdo ligada, libere o botdo antifurto. 3.

De ninguna manera se debe bascular la cabina
con el motor en marcha, pues existe el riesgo
de que se engrane un cambio.

El descenso de la cabina con la valvula a mitad de
recorrido podria ocasionar dafios en la bomba de
basculamiento.

Anti-robo

Activacion del modo anti-robo auténomo

Si su vehiculo posee Sistema Anti-robo,

proceda de la siguiente manera:

1. Con el arranque desactivado,
presione y mantenga presionada la
tecla anti-robo (Code) . Esta tecla
debe mantenerse presionada hasta
la finalizacion del proceso.

2. Accione el arranque y repita la

secuencia de activar/desactivar pausadamente el
arranque, siendo el nimero de veces de activaciones,
la contrasefia del anti-robo.

Con el arranque activado, libere la tecla anti-robo.

Para desativacédo do modo antifurto repita o processo. Para la desactivacion del modo anti-robo repita el proceso.

Uso de los comandos /






Arrangue y conduccio

Le aconsejamos que no le exija al motor la maxima poten-
cia en los primeros 3.000 km.

Aconselhamos ndo exigir do motor a maxima poténcia du-
rante os primeiros 3.000 km.

Este capitulo oferece indicagdes sobre: Este capitulo facilita indicaciones sobre:

Partida do motor.

Parada do motor.

Partida do veiculo.

Parada do veiculo.

Freio motor.

Sistema antibloqueio ABS (opcional).
Freio de estacionamento.

Freio do reboque.

Tomada de forga.

Programador de velocidade (Cruise Control).
Conducgéo com reboque.

Conducéo ecoldgica, segura e econdmica.
Conta-giros do motor.

Arranque del motor.

Parada del motor.

Partida del vehiculo.

Parada del vehiculo.

Freno motor.

Sistema antibloqueo ABS.

Freno de estacionamiento.

Freno del remolque.

Toma de fuerza.

Programador de velocidad (Cruise Control).
Conduccién con remolque.

Conduccion ecoldgica, segura y econémica.
Cuentarrevoluciones del motor.
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Partida do motor Arranque del motor

Veiculos com cambio manual Vehiculos con caja de cambio manual
Antes de dar a partida no motor num lugar fecha- Antes de arrancar el motor en un local cerrado,
do, assegure-se de que haja ventilagdo adequada, cerciorese de que exista suficiente ventilacion, ya
Ja que os gases de escape sdo nocivos a saude. que los gases de escape son sumamente toxicos.

Posic6es do comutador de chave Posiciones de la llave de contacto
0 = Introducéo e extracéo da chave 0 = Introduccién y extraccién de la llave
(quando retirar a chave, bloqueia-se (cuando se retira la llave se bloquea
a direcdo). la direccidn).
1 = Preparacdo da partida do motor, 1 = Predisposicion arranque del motor,
indicagdes varias. n_ sefializaciones varias.
2 = Partida do motor. q 2 = Puesta en marcha del motor.
5]
~ B2 -z
Operag&o _ 1 Operacion
- Liguea qhave de corte geral localiza- - Conecte la llave de corte general
da na caixa de baterias. ubicada en la caja de baterias.
- Coloque a chave no comutador e gire-a a direita até a Introduzca la llave en el conmutador y girela hacia la
posicéo de pré-partida 1. derecha hasta la posicion 1.
- Acentral eletronica efetuara um controle geral de todos La central electrénica efectta un control general de los
0s sensores durante 2 segundos antes de injetar o com- sensores durante algunos segundos.
b‘_JSt'VEI- ] o Gire la llave hasta la posicion 2 y suéltela cuando el mo-
- Gire a chave até a posicdo 2 e solte-a quando o motor tor entre en funcionamiento. La partida debe realizarse
entrar em funcionamento. A partida deve realizar-se sem sin pisar el acelerador.
pisar no acelerafdor.A _ ) ) Si el motor no se pone en marcha normalmente, no haga
- Caso o motor Nnao de Paft_lda normalmente, ndo acione o funcionar el motor de arranque por mas de 15 segundos.
motor de partida por mais de 15 segundos. Volte a chave Gire la llave a la posicién 0, espere algunos segundos e

até a posicdo 0, espere alguns segundos e tente nova- intente nuevamente.
mente.




- Depois de dar partida no motor, espere que o circuito
pneumatico dos freios atinja a pressao de trabalho.
Arranque o veiculo e conduza lentamente até atingir
a temperatura ideal de funcionamento, mantendo um
regime médio de rotacdes.

Atuando desta forma obtém-se:

- Um continuo e regular fluxo de 6leo em todo o circuito
de lubrificacao.

- Emissbes de gases dentro dos limites previstos.
- Redugéo do consumo.

Atencao! N&o é aconselhavel manter o motor em
marcha lenta (frio ou quente), por um periodo
prolongado, pois isto aumenta a quantidade de
emissdes nocivas.

Veiculos com cambio
automatizado

Elementos de comando:

1. Tecla “D”.

2. Tecla “N”.

3. Tecla “R”.

4. Alavanca lado direito do volante.

SRTC196

Para a partida do motor € preciso ter:

- O freio de estacionamento acionado.
- Achave de igni¢éo colocada.

- Una vez puesto en marcha el motor, espere a que el
circuito neumatico de los frenos alcance la presion de
trabajo. Arranque el vehiculo y conduzca lentamente por
algunos minutos para que el motor y la cadena cinemati-
ca logren la temperatura ideal de trabajo.

Actuando de esta manera se obtiene:

Un flujo continuo y regular del aceite en los circuitos de
lubricacion.

Emisiones gaseosas dentro de los limites previstos.
Reduccidn del consumo.

jAtencion! No es aconsejable mantener el motor en
marcha lenta (ni frio ni caliente), con el vehiculo
detenido por mucho tiempo. Ello aumenta las
emisiones gaseosas nocivas.

Vehiculos con caja de cambios
automatizada

Elementos de mando:

1. Tecla “D”.

2. Tecla “N”.

3. Tecla ”R”.

4. Palanca lado derecho del volante.

Antes de arrancar el motor asegurese de:

- Introducir el freno de estacionamieto.
- Colocar la llave de contacto.

Arranque y conduccion /
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Com o veiculo parado e a chave em
pré-arranque, no display da transmissao
aparecera CH (5) como diagnostico do
sistema. O ar comprimido é alimentado
a partir do exterior por meio da vélvula
de enchimento.

Controle do sistema (5).

- Dar partida no motor.

- Controle terminado.

No display aparece N (cambio em pon-
tomorto).

- 0 modo de funcionamento manual
(SEMI) esta ativado (6).

Nota: Se os simbolos “AP” e “CH” pis-
carem no display tire o pé do pedal de
freio. Com o motor em funcionamento
(veiculo parado, porém na fungdo D e
freio de mao desativado), ao abrir apor-
ta do motorista soa um sinal sonoro.

Atencdo! Se o pedal do ace-
lerador nao for acionado, nao
ha fluxo de forca no sistema.
Com o veiculo parado e em
pré-arranque deve aparecer CH no dis-
play como diagndstico. Em uma rampa,
o veiculo pode colocar-se em movi-
mento. Em percursos sinuosos o cambio
deve ser utilizado no modo normal.
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Con el vehiculo parado y la llave en pre-
arranque, el display de la transmision
indicara CH (5) como diagnéstico del
sistema, mientras el aire comprimido

se alimenta desde el exterior por medio
dela valvula de llenado.

Control del sistema (5).
- Poner en marcha el motor.
- Control terminado.

Si en pantalla aparece N (neutro) indica

que el cambio esta en punto muerto.

- El modo de funcionamiento manual
(SEMI) esté activado (6).

Nota: Si en la pantalla parpadearan los
simbolos “AP” y ”CH”, quite el pie del
pedal del freno. Con el motor en fun-
cionamiento en la funcién D y freno de
mano desactivado, al abrir la puerta del
conductor sonara una sefial acustica.

jAtencion! Para que haya

flujo de fuerza en el sistema,

debe pisar el acelerador. Con

el vehiculo detenido y la llave
en pre-arranque, debe aparecer CH en
el display como diagnéstico. En una
pendiente el vehiculo corre riesgo de
ponerse en movimiento. En recorridos
sinuosos el cambio debe utilizarse en
modo normal.




Regulagem do regime minimo

A regulagem do regime minimo do motor devera ser reali-
zada com o veiculo parado e o motor quente, ja que com
temperatura de motor inferior a 30 °C ndo se pode fazer
regulagem.

- Dar partida no motor e manté-lo ao minimo sem acelerar.

- Pressionar o pedal de freio e manté-lo pressionado durante
todo o processo.

- Pulsar o botéo RESUME da alavanca comprovando que o
regime desca até o valor minimo previsto.

- Regular o regime de motor a 20 rpm, utilizando a tecla
ON+ ou ON-.

- Uma vez alcangado o regime previsto, voltar a pulsar o
botdo RESUME durante 5 segundos, mas com a tecla ON+
acionada.

- Soltar o pedal do freio.

0 novo regime fica memorizado depois de desligar o motor
e continua sendo valido cada vez que se volta a dar partida
no motor. Se o procedimento ndo é efetuado corretamente
ou é detectada alguma anomalia durante sua execucao, o
regime minimo anterior é conservado.

Chave de corte geral

Todos os veiculos séo fornecidos com
uma chave de corte geral 1. A mesma

é localizada no chassi e ao ser acio-
nada interrompe a energia elétrica do
veiculo, exceto o tacografo. Pode ser
acionada 3 minutos ap0s o veiculo seja
desligado para nao danificar os modulos
eletronicos. Ela cumpre uma exigéncia
legal e deve ser utilizada periodicamen-
te, mas sempre que o veiculo esteja em

iy
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Regulacién del régimen minimo

La regulacién del régimen minimo del motor debe reali-
zarse con el vehiculo parado y el motor caliente, pues si
estd a menos de 30 °C no se podra regular.

- Arrancar el motor y mantener al minimo sin acelerar.

- Pulsar el pedal de freno y mantener durante todo el pro-
ceso.

- Pulsar el boton RESUME de la palanca comprobando que el
régimen baje al valor minimo previsto.

- Regular el régimen de a 20 rpm por cada pulsacion de la
tecla ON+ u ON-.

- Una vez alcanzado el régimen, volver a pulsar RESUME
durante 5 segundos, junto con la tecla ON+ accionada.

- Soltar el pedal de freno.

El nuevo régimen queda guardado después de apagar el
motor y continda vigente tras cada nuevo arranque.

Si el procedimiento no se efectda correctamente o se de-
tecta anomalia durante su ejecucion, se conserva el valor
anterior

Llave de corte general

Todos los vehiculos salen de fabrica con
una llave corte general 1. La misma
cumple con una exigencia legal y permi-
te interrumpir el flujo de energia eléc-
trica que alimenta al vehiculo; a excep-
cion del taquigrafo. Puede ser accionada
3 min. después de apagar el vehiculo
para no dafiar los médulos electrénicos.
Debe ser utilizada periodicamente, pero
siempre con el vehiculo detenido.

repouso.
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Parada do motor

Para desligar o motor cologque a chave na
posicao 0. A fim de evitar que a turbina
do compressor gire sem lubrificacao,
antes de desligar o motor ndo acelera-lo e
deixar funcionando em baixa rotacéo por
alguns segundos. Apéds a parada do motor,
a central eletrdnica EDC permanecera
conectada as baterias. Antes de desli-
gar a chave de corte geral (ver pagina
anterior), ou se for necessario desligar
as baterias, esperar 10 segundos ap0s
a parada do motor. Este procedimento
também é valido para a parada do motor
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Parada del motor

Ponga la llave en la posicion 0. A fin

de evitar que la turbina del compresor
gire sin lubricacién, se recomienda no
acelerar el motor y dejarlo funcionando a
bajo régimen por algunos segundos antes
de pararlo. Tras detenerse el motor, la
central EDC permanece conectada a las
baterias. Antes de desconectar la llave
de corte general (vea pag. anterior), o
si fuese necesario desconectar las bate-
rias, debe esperar por lo menos 10 seg.
después de la detencion del motor. Esta
advertencia también es valida cuando se

Uso y Mantenimiento / Uso e Manutengao

realizada com a cabina basculada, através
do botéo 1.

realiza la parada del motor con la cabina
basculada por medio del boton 1.

o jAtencion! Los siguientes ca-
. sos pueden provocar fallas en

— Atencdo! Os seguintes casos
' podem produzir falhas na cen-
tral eletronica EDC.
- Desconectar as baterias com
0 motor em funcionamento.
- Conectar e desconectar a central ele-
tronica EDC com o motor funcionando
e a central sendo alimentada.

la central electrénica EDC.

- Desconectar las baterias con
el motor en funcionamiento.

- Conectar o desconectar la central
electrénica EDC con el motor funcio-
nando o con la central bajo tension.

SRTC092

Partida do veiculo com transmissdao manual

A caixa possui 16 marchas sincronizadas a frente e duas
marchas a ré. Cada mudanga passa de gama Baixa a Alta

e um sistema multiplicador duplica os 8 cambios lentos.

N&o é necessario em nenhum caso o duplo acionamento da
embreagem nem a aceleragdo intermediaria, os dentes aco-
plam quando as engranagens alcangam a mesma velocidade.
Entdo é fundamental acionar a alavanca uniformemente e
acionar o pedal de embreagem até o fim do curso.

Partida del vehiculo con caja manual

La caja tiene 16 marchas sincronizadas hacia adelante y 2
retromarchas. Cada cambio pasa de gama Baja a Alta y un
sistema multiplicador duplica los 8 cambios Lentos. No es
necesario el doble desembrague ni la aceleracion interme-

dia, ya que los dientes se acoplan cuando los engranajes
alcazan la misma velocidad, por lo tanto es fundamental
accionar la palanca uniformemente y accionar el pedal de
embrague hasta su final de recorrido.
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Modo de operacgéo - H Sobreposto

Verifique que o freio de estacionamen-
to esteja acionado ou acione o freio de
servico. Acione el pedal de embreagem
até o fim do percurso e engate a marcha
para adiante ou ré (preferencialmente
de 12 para garantir maior durabilidade
do disco de embreagem). Libere o freio
e desacione 0 embreagem lentamente
acionando o acelerador simultdneamen-
te.

Em sequéncia ascendente certifique que
o botdo frontal 1 esteja na posigao LR
(Baixas), deslogue a alavanca de ponto
morto O para a esquerda e engate 12.
Para 22 mantenha na esquerda e engate.
Para 32 desengate a segunda e libere a
alavanca, a mesma se posicionara em
“0” e entdo engate. Para 42 apenas con-
duza a alavanca para baixo. Para engate
da 52, realize a troca do bot&o 1 de LR
para HR (Altas) antes de desengatar a
42, entdo conduza a esquerda e engate.
Somente ao passar por “O” o sistema
de controle da transmisséo realizara a mudanca de LR para
HR. Para 62 mantenha a esquerda e engate. Para a seguinte
marcha desengate a 62, a alavanca voltara na posicdo de
repouso e entdo engate 72. Para 82 apenas puxe a alavanca
para baixo.

Em sequéncia descendente tem que desengatar antes de
baixar um cambio. Lembre que para o engate da 42 tem que
trocar o botédo 1 de HR para LR antes de desengatar a 52, e
logo de passar por o engate 42.
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Modo de Operacién - H Superpuesta

Verifique que el freno de estaciona-
miento esté accionado o presione el
freno de servicio. Accione el pedal de
embrague hasta el fin del recorrido y
engrane la marcha para adelante o atras
(preferentemente desde 12 para una
mayor durabilidad del embrague).Libere
el freno y desembrague con suavidad
accionando el pedal de acelerador simul-
tdneamente.

En secuencia ascendente verifique que
el botoén frontal 1 se encuentre en LR
(Bajas) y mueva la palanca desde punto
muerto O hacia la izqueierda para
introducir 12. Para colocar 22 manten-
ga hacia la izquierda y engrane. Para
avanzar a tercera libere la segunda y la
palanca se posicionara en punto muerto
para permitir engranar. Empujando
hacia abajo se coloca 42. Para engranar
52 debe mover el botén frontal 1 de LR
hacia HR (gama Alta) antes de desen-
granar la 42 y recién entonces mover

la palanca a la izquierda para introducir 52. Es al pasar

por punto muerto cuando el sistema de control realiza

el traspaso de gama baja a alta. Para colcocar 62 manten-

ga la palanca a la izquierda y engrane. Antes de colocar

72 desengrane y la palanca volvera a punto muerto para

proceder convenientemente. La 82 se engrana empujando

hacia abajo.

En secuencia descendente debe desengranar antes de

bajar un cambio, pero recuerde que para rebajar a 4* debe
mover el botén 1 de HR hacia LR antes de desengranar 52
y luego de pasar por punto muerto poner 42.
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A marcha a ré deve ser engatada somen-
te com o veiculo parado.

A marcha Ré se engata com o veiculo
parado, em ponto morto, através de um
movimento rapido da alavanca para a
esquerda, procurando vencer a resis-
téncia existente entre posicédo de 13/22
e R. Essa resisténcia permite segurancga
ao trocar as marchas evitando a selegao
acidental da marcha Ré.

Para proteger o motor, a embreagem e
0 cambio contra cargas excessivas, deve-se prestar muita
atencéo quando for engatar marchas inferiores. Deve-se
engatar uma marcha inferior quando a velocidade do veiculo
corresponder a velocidade méxima da marcha a ser engata-
da. Nao deve ser selecionado o cambio de 53/62 para 33/42
se a velocidade do veiculo ndo corresponder a velocidade
méxima da 42 marcha.

SRTC183

Comando do Multiplicador (Split)

Para toda a sequéncia de marchas 12 a 82, tem-se a possibi-
lidade de reduzidas e simples, aumentando o nimero de ve-
locidades de 8 para 16. O comando que divide cada uma das
marchas (inclusive a marcha a ré) se ativa com o interruptor
2 e o posterior acionamento do pedal de embreagem. Para as
marchas rapidas colocar o interruptor para cima. A sequéncia
tem que ser sempre gradual. Trocas ascendentes de 12 lenta
(12 marcha selecionada e botéo 1 para baixo) para 12 rapida
(12 marcha selecionada com o botdo 1 para cima). Logo de 22
lenta para 22 rapida. Avancar desde a gama Baixa até a gama
Alta do cambio e passara marcha seguinte em gama Baixa
para em seguida passar a gama Alta, e assim consecutivamen-
te. Nas trocas descendentes segue o principio inverso.

La retromarcha debe ser colocada sola-
mente con el vehiculo detenido.

La marcha atras se coloca con el ve-
hiculo detenido y la palanca en punto

muerto, con un movimiento hacia la
izquierda que evita la resistencia a caer
en 12 o0 22, Dicha resistencia evita la in-
troduccion accidental de la retromarcha
durante la conduccion.

Para proteger el motor, el embrague

y la caja contra sobrecargas, se debe
prestar mucha atencién al colocar las marchas inferiores.
Se debe engranar una marcha inferior cuando la velocidad
del vehiculo corresponda a la velocidad maxima del cambio
a ser colocado. No debe ser seleccionado un cambio de la
gama 52/62 a la 33/42 si el vehiculo no circula a la velocidad
maxima de la 42 marcha.

Comando Multiplicador (Split)

Para toda la secuencia de marchas se pueden obtener cam-
bios reducidos y simples, aumentanto las velocidades de 8
al6. El comando que permite dividir las 8 marchas (incluso
la marcha atras) se activa con el interruptor 2 y el posterior

accionamiento del pedal de embrague. Para las marchas

rapidas colocar el interruptor hacia arriba. Es necesario
avanzar gradualmente. Para cambios ascendentes debera

ir de 12 lenta (1 marcha, seleccionada con botén 1 hacia
abajo) a 12 rapida (12 marcha, seleccionada con el boton 1
hacia arriba). Luego de 22 lenta a 22 rapida y asi sucesiva-
mente. Siempre desde la gama Baja hacia la gama Alta de
un cambio. Luego pasar a la marcha siguiente en gama Baja
antes de cambiar a gama Alta. Para los cambios descenden-
tes deberan seguir el orden inverso.
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™, O perfeito escalonamento garante maior du-
. rabilidade dos conjuntos de sincronizagao do
veiculo. A mudancga do botédo 1 de caixa Baixa
LR para Alta HR (e vice-versa) deve ocorrer
obrigatoriamente antes do engate da marcha 42 - 52 (LR -
HR) e da 52 - 42 (HR - LR).

Importante: Nao é necessario aplicar o multiplicador em
todas as marchas, sendo aconselhavel nos seguintes casos:

- Quando se deseja aproveitar o maximo da poténcia do
motor como em uma saida dificil em aclives ingremes.

- Quando em percursos urbanos, em comboio, etc., e
guando se deseja um regime econémico.

Acionamento da embreagem

Para conforto nas trocas de marcha o pedal de embreagem
deve estar totalmente acionado o que garante a liberacédo da
assisténcia pneumatica (servo shift) para redugao do esforgo.
O completo acionamento também garante perfeita mudanca
no grupo velocidade (lento e rapido). Se a embreagem nao
desacopla completamente, provoca desgaste prematuro dos
sincronizadores e dos dentes das engrenagens.

Atencdo! Qualquer indicio de endurecimento de
marcha e ndo funcionamento do grupo velo-
cidade indica mal funcionamento do sistema

de acionamento de embreagem, necessitando
reparo do mesmo.

Atencéo! Nao rodar com o veiculo desengrenado
em longos declives ou com a embreagem aciona-
da. Perigo geral de acidentes; além disso, ocorre-
ra deficiéncia na lubrificacao.

—— El perfecto escalonamiento garantiza mayor
. duracion de los conjuntos de sincronizacion del
vehiculo.La utilizacion del boton 1 de caja Baja
LR para Alta HR (y viceversa) debe realizarse
obligatoriamente antes de engranar el cambio, de la 42 a
la 52 marcha (LR - HR) y de 52 a42 (HR - LR).

Importante: No es necesario usar el multiplicador en todas las
marchas, siendo conveniente hacerlo en los siguientes casos:

- Cuando se desea aprovechar al maximo la potencia del
motor en una salida dificil en pendiente.

- Cuando en recorridos urbanos, en caravana, etc., se
desea trabajar con un régimen econémico.

Accionamiento del embrague

La caja ZF tiene Servo Shift(un actuador neumatico que
permite introducir los cambios con poco esfuerzo en la
palanca). Es recomendable accionar el pedal de embrague
siempre hasta el final del recorrido para hacer un cambio.
Si el embrague no desacopla completamente, se producira
el desgaste prematuro de los dientes de los engranajes y de
los sincronizadores.

jAtencion! Cualquier indicio de endurecimiento
de la marcha y mal funcionamiento del multi-
plicador, indica una anomalia en el sistema de
accionamiento de embrague. Dichas sefiales
indican la necesidad de una reparacion.
jAtencion! No circular con el cambio en neutro

0 el embrague accionado en descensos, existe
peligro de accidentes y la lubricacién de la caja
sera deficiente.
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Partida do veiculo

Uso do Cambio Automatizado Eurotronic

O sistema de comando do cambio Eurotronic é a combina-
¢do de um cambio eletropneumatico com uma embreagem
de tipo automatizada (é eliminado o pedal de embreagem).

Gracgas a embreagem automatica, o motorista ndo precisa se
preocupar em pressionar o pedal.

O sistema, que pode ser acionado mesmo no modo semi ou
automatico, permite concentrar-se na selecdo da marcha,
além de evitar a insercéo errada.

No display sdo visualizadas todas as informacdes do
sistema,necessarias para ao motorista.

Pedal do acelerador
Com a marcha acionada, é suficiente pressionar o pedal do
acelerador para movimentar o veiculo.

A embreagem ¢é ativada pelo atuador do sistema.

O controle da embreagem é realizado mediante a central
eletrénica com base, entre outros, no acionamento do pedal
do acelerador.

Nota: O ndmero de giros do motor, durante as mudangas, é
controlado pelo sistema eletrénico do cambio, portanto a
posicao do pedal do acelerador nao deve ser modificada.

Partida del vehiculo

Uso del Cambio Automatizado Eurotronic

El sistema Eurotronic se basa en la combinacion de un cam-
bio electroneumatico con un embrague automatizado (con
lo cual se elimina el pedal de embrague).

La misma pantalla incorporada al cluster del vehiculo le
permitira al conductor visualizar toda la informacion relati-
va al funcionamiento de la caja.

El sistema, que puede ser accionado indistintamente en
modo semi 0 automatico, permite concentrar la atencién en
la seleccién del cambio evitando asi la insercion de marchas
equivocadas.

Pedal del acelerador
Con la marcha accionada, es suficiente presionar el pedal
del acelerador para acelerar el vehiculo.

El embrague es activado por el actuador del sistema.

El control del embrague se realiza mediante la centralita
electronica en base, entre otros, al accionamiento del pedal
del acelerador.

Nota: El nimero de revoluciones del motor, durante el
cambio,es controlado por el propio sistema eléctrénico;
por lo tanto la posicion del pedal del acelerador no debe
modificarse.
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Modo automatico (AUTO)

Com o freio de estacionamento acionado e
0 cambio em ponto morto pulsar breve-
mente a tecla “D”” (1). O cambio auto-
matico se ativa e a marcha de arranque

€ introduzida. No display é visualizada a
indicacdo “AUTO” (6).

Correcdo da marcha de arranque
No caso de errar o critério ou quando
seja necessario forcar a mudanca, a
marcha de arranque pode ser corrigida
pelas seguintes ac¢des sobre a alavanca-
do volante (4):

- Puxando levemente a alavanca para
cima, o cdmbio ativa uma marcha
superior.

- Empurrando levemente a alavanca
no sentido painel, o cdmbio ativa
uma marcha inferior.

- Mantendo a alavanca na posigéo de-
sejada, ativa duas marchas superio-
res ou duas inferiores.

- Acionar o pedal do acelerador esoltar o freio de estacio-
namento. O veiculo se pde em marcha (a embreagem é

acionada automaticamente).

Todos os processos de mudancgas de marcha séo realizados
automaticamente e dependem dos seguintes fatores:

- Conducéo.

- Carga.

- Posicdo do acelerador.
- Velocidade.

- Regime do motor.

SRTC199

SRTC200

Modo automatico (AUTO)

Con el freno de estacionamiento activa-
doy el cambio en punto muerto, pulse
brevemente la tecla “D” (1). El cambio
automético se activa y la marcha de
arranque se introduce. En la pantalla se
visualiza la indicacion “AUTO” (6).

Correccion de marcha de arranque
En caso de equivocar el criterio o bien
requerir una reaccion forzada, la mar-
cha de arranque se puede corregir con
sélo accionar la palanca del volante (4)
delsiguiente modo:

- Tirando levemente hacia arriba, se
activa una marcha superior.
- Tirando levemente hacia abajo, se
activa una marcha inferior.
Manteniendo la palanca en posicion
ascendente o descendente el cambio
activa dos marchassuperiores o dos
marchas inferiores.
Al acelerar y soltar el freno de estacionamiento el
vehiculo se pondra en marcha, sin necesidad de
otras maniobras, ya que el embrague se acciona
automaticamente.
Todos los procesos de cambio son realizados automatica-
mente y dependeran de los siguientes factores:
Conduccion.
Carga.

Arranque y conduccion /
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A marcha pode ser mudada manualmente a qualquer mo-
mento utilizando a alavanca do volante, ainda sem abando-
nar a modalidade automatica.

Comando kick-down sobre o acelerador

Pressionando a fundo o acelerador em modo AUTO, a mu-
danca para uma marcha mais alta é produzida a regime de
motor elevado.

Com um acionamento brusco do acele-
-rador se passa para uma marcha infe-
rior (diminui¢&o). Quando é acionado o
comando kick-down, o cAmbio perma-
nece em modalidade de funcionamento
automatico.

SRTC197

Manutencdo de uma marcha

Para manter a marcha acionada durante
a conducdo na modalidade automética,
€ necessario pressionar a tecla “D” (1).

O cambio passara para a modalidade manual SEMI. Outros
processos de mudanca tambem sdo possiveis mediante a
alavanca na direita do volante (4). Para voltar a modalida-
deautomatica, pressionar novamente a tecla “D” (1).

La marcha puede cambiarse manualmente en todo momento
utilizando la palanca del volante, aun sin tener que abando-
nar la modalidad automatica.

Mando Kick-down sobre el acelerador

Presionando a fondo el acelerador en modo AUTO, el cambio
a una marcha mas alta se produce a régimen de motor

elevado.

Con un accionamiento brusco del ace-
lerador se pasa a una marcha inferior
(rebaje). Cuando se acciona el mando
kick-down, el cambio permanece en la
modalidad de funcionamiento automatico.

Mantenimiento de una marcha
Para mantener la marcha accionada
durante la modalidad automatica, es
necesario presionar la tecla “D” (1) y el

cambio pasara a la modalidad manual SEMI. Otros procesos
de cambio también son posibles mediantela palanca del
volante (4). Para pasar nuevamente a la modalidad automa-
tica, presione nuevamente la tecla “D” (1).

/ 86/




Marcha no modo manual (SEMI) Marcha en modo manual (SEMI)

Logo de ativar o cambio automatico Luego de activar el cambio de arranque
como fora indicado anteriormente, automatico tal se indic6 anteriormente,
presssionar a tecla “D” (1) novamente presione nuevamente la tecla “D” (1)
para desativar o modo. No display a para desactivar dicha modalidad. Vera

indicacdo muda para “SEMI” (6). Nesta que en la pantalla se modifica la indica-
modalidad, a sele¢do de marchas devera cion por “SEMI” (6). En esta modalidad,
ser feita pela alavanca de comandos (4) la seleccion de marchas debera realizarse
localizada na direita do volante. ;; por medio de la palanca de mandos (4).

SRTC199

Mudancas com o veiculo em movimento Cambios con el vehiculo en movimiento

Tocando levemente a alavanca (4) para cima o cambio intro- Tocando levemente la palanca (4) hacia arriba el cambio
duzird uma marcha maior. Mais mantendo a alavanca nesta introducira una marcha superior. Pero si se mantiene el
posi¢cdo o cambio engatara duas marchas superiores. Mesmo mando en dicha posicion se acoplarédn 2 marchas superiores.
tocando levemente a alavanca para baixo introduzird uma Lo mismo en el caso inverso: empujando levemente hacia
marcha menor e mantendo nesta posi¢do o cambio introdu- abajo reduce apenas un cambio; manteniendo la palanca en
zira duas marchas inferiores. dicha posicién se introducen dos marchas inferiores.

Nota: A marcha solicitada ndo sera acionada se isto implicar um Nota: Como medida de proteccion, la marcha solicitada no
excesso de giros do motor (protecéo contra excesso de giros). se accionard si esto implicara un sobregiro del motor.
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Limitacdes na selecdo de marchas

Durante todo o processo de mudanca € ignorada qual-
quer outra selecdo de marcha, isto €, para poder mudar
a marcha novamente é necessario concluir a introdugéo
da marcha em curso.

O cambio em ponto morto tem a prioridade sobre todos
0s outros processos de mudanga, isto é, a qualquer
momento o cambio pode ser colocado em ponto morto a
partir de qualquer marcha.

A posicao do pedal do acelerador nao deve ser modifica-
da durante tal processo, dado que o motor é regulado de
forma automética.

A funcdo do sistema de regulagem da velocidade (Cruise
Control) ndo é desativada ao mudar de marcha.

Pressionando a tecla “D” com o veiculo parado com o
motor ligado com marcha a frente introduzida, é possivel
passar da modalidade de funcionamento manual (SEMI)
para a modalidade automatica (AUTO).

Atencao! E possivel passar para o ponto morto
inclusive du-rante a marcha. Nesse caso, sera
interrompido o fluxo de forcas; portanto nao sera
produzido o efeito de frenagem do motor.

Limitaciones en la seleccién de marchas
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Durante todo el proceso de cambio se ignora cualquier
otra seleccién de marcha, es decir, para poder cambiar
nuevamente es necesario terminar con la introduccién
de la marcha en curso.

El cambio en punto muerto tiene la prioridad sobre todos
los otros procesos de cambio, o sea, en todo momento
puede pasarse a punto muerto desde cualquier marcha.

La posicion del pedal del acelerador no debe ser mo-
dificada durante tal proceso, una vez que el motor es
regulado de forma automatica.

La funcion del sistema de regulacion de la velocidad
(Cruise Control) no se desactiva al realizarse un cambio
de marcha.

Presionando la tecla “D” con el vehiculo detenido con

motor encendido y la marcha hacia adelante introduci-
da, es posible pasar de la modalidad de funcionamiento
manual (SEMI) a modo automatico (AUTO).

jAtencion! Es posible pasar a punto muerto inclu-
so durante la marcha. En este caso se interrumpi-
ra el flujo defuerzas. Por lo tanto no se producira
el efecto defrenado del motor.




Cambio em ponto morto

Pressionar a tecla “N” (2). No display
aparecerd a indicagdo correspondente.

O cambio em ponto morto “N” tem
aprioridade sobre todos os outros pro-
cessos de mudanca. E possivel passar
para o ponto morto desde qualquer
marcha, em qualquer momento.

Durante a marcha adiante desde a posi-
¢do de ponto morto é possivel introduzir
uma marcha em qualquer momento.
Para tal efeito pressionar levemente
“D” (1).

Nota:

- Para proteger os componentes
mecanicos do comando embreagem,
em caso de uma parada superior a
1 ou 2 minutos (por exemplo, em
caso de filas ou passagens de nivel)

deve-se colocar o cambio em ponto morto. Desse modo,
a embreagem é desativada reduzindo o esfor¢o sobre o

comando correspondente.

- Nao é possivel colocar nenhuma marcha com o motor

desligado.

SRTC201

SRTC199

Cambio en punto muerto

Al presionar la tecla “N” (2) la pantalla
del mostrara la letra correspondiente.

Recuerde que el cambio en punto muer-
to prevalece sobre cualquier comando
de transmision, con lo cual siempre
podra colocar Neutro desde cualquier
marcha en la que se encuentre. Para
introducir un cambio durante la marcha
hacia adelante, bastara con ubicarse en
punto muerto y a continuacion presionar
levemente la tecla “D”(1).

Nota:

- Para proteger los componentes
mecanicos del embrague, en caso de
una parada superior a 1 0 2 minutos
(por ejemplo caso de embotella-
miento o pasos a nivel) debe colo-
carse punto muerto. De este modo,

se desembraga reduciendo el esfuerzo sobre el mando

correspondiente.

En ninguin caso es posible poner una marcha con el motor

apagado.
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Marcha a ré

Nota:

A mudanca de marcha a ré somente é
possivel no modo manual e com o veicu-
lo parado.

Uso da marcha a ré
- RL- 12 marcha a ré (lenta).

- RH-22marcha a ré (rapida).

Atencao! Com o veiculo em
movimento nao é possivel
utilizar a marcha a ré! Parar
imediatamente o veiculo.

SRTC199

SRTC199

Marcha atras

Nota:

La marcha atras sélo es posible en modo
manual y con el vehiculo detenido.

Uso de la marcha atréas

RL - 12 marcha atras (lenta).
RH - 22 marcha atras (rapida).

jAtencion! Si el vehiculo se
mueve, noes posible utilizar la
marcha atras! Detener inme-
diatamente el vehiculo.




E indiferente se o cambio estiver em
ponto morto ou se uma marcha adiante
se encontrar ativada.

- Com o veiculo parado, pressionar a
tecla “R” (3). Amarcha a ré lenta
(RL) é introduzida.

- Acionar o acelerador. O veiculo sera

colocado em marcha (a embreagem
sera ativada automaticamente).

SRTC202

Marcha a ré lenta e rapida
Com o veiculo parado e com o veiculo em movimento em
marcha a ré é possivel passar entre os dois tipos de mar-
cha a ré RL (lenta) e RH (rapida) acionando a alavanca do
volante.

- Empurrar levemente a alavanca para baixo: RL.
- Puxar levemente a alavanca para cima: RH.

T Atencdo! Se o pedal do acelerador n&o for acio-
. nado, nado ha fluxo de forca no sistema. Em uma

rampa, o veiculo pode colocar-se em movimento.

Con el cambio en punto muerto, o con
un cambio hacia adelante acoplado, el
procedimiento para hacer marcha atras
es el siguiente:

- Con el vehiculo parado presione la

tecla “R” (3) para introducir la mar-
cha atras lenta (RL).

Accione el acelerador y el vehiculo
se pondra en marcha hacia atras.

Retromarcha lenta y rapida

Tanto en caso de tener el vehiculo detenido o maniobrando
marcha atras, es posible pasar de una retromarcha lenta
(RL) a otra rapida (RH) con solo accionar la palanca del
volante.

- Empujando levemente hacia arriba: RL.
- Tirando levemente hacia abajo: RH.

no hay flujo en el sistema. En una pendiente, el

jAtencion! Si no se pisa el pedal del acelerador
vehiculo puede ponerse en movimiento.
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Passagem da marcha a ré para
uma marcha adiante (modo manual)

Arranque em 12
- Marcha a ré acoplada.

- Com o veiculo parado pulsar breve-
mente a tecla “D” (1).

SRTC197

O cambio automatico é ativado e a marcha de arranque é
introduzida. No display é visualizado o indicador “AUTO”.
Ao acionar o acelerador o veiculo se pde em marcha.

Atencéo! Se for exercida uma presséo muito
suave no pedal do acelerador, existe o risco de
que o veiculo se movimente ao levantar o freio
de estacionamento. A marcha de arranque deve
adaptar-se as condicGes de carga do veiculo e da
rampa para evitar sobrecarregar a embreagem. Se nessas
circunstancias néo for pressionado o pedal do acelerador,
o veiculo comega a movimentar-se para tras. Nesse caso, a
embreagem é desativada e ativada em breves intervalos de
tempo (marcha com sacudidas). Isso também se aplica para
0 movimento para frente com a marcha a ré acoplada em
uma descida.

Paso de la retromarcha a una
marcha adelante (modo manual)

Arranque en 12
- Marcha atras puesta.

- Con el vehiculo detenido pulsar bre-
vemente la tecla “D” (1).

En el display se visualiza “AUTO”, el cambio automatico
se activa y la marcha de partida calculada se introduce. Al
accionar el pedal del acelerador, el vehiculo se pondra en

marcha.

de estacionamiento. La marcha de arranque debe

adaptarse a las condiciones de carga del vehiculo
y de la cuesta para evitar sobrecargar el embrague. Si en
estas circunstancias no se pisa el pedal del acelerador, el
vehiculo empieza a moverse hacia atrés. En tal caso, se des-
embraga y embraga en breves intervalos de tiempo (marcha
con sacudidas). Esto también se aplica para el movimiento

jAtencion! Si se ejerce una presion demasiado
suave en el pedal del acelerador, existe el riesgo
de que el vehiculo se mueva al levantar el freno

hacia adelante con la marcha atras puesta en una cuesta
abajo.
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Arranque em aclive

Em aclive, retomar a marcha da seguinte forma:

- Verifique que o freio de estacionamento esteja ativado.
- Selecione a marcha de arranque desejada.

- Pise o pedal do acelerador e solte o freio de méo.

Atencéo! Quando o veiculo se movimenta sem que
se tenha acoplado a marcha, o freio motor ndo
exerce nenhuma forga de frenagem.

Evitar que o veiculo se mova na direcédo oposta
a da marcha (por exemplo, para frente com a marcha a ré
acoplada).

Arranque cuesta arriba

En caso de encontrarse en una pendiente, proceda de la
siguiente manera para reanudar la marcha.

- Verifique que el freno de estacionamiento esté activado.
Seleccione la marcha de arranque deseada.
Pise el pedal de acelerador y suelte el freno de mano.

jAtencion! Cuando el vehiculo se mueve sin que
se haya puesto la marcha, el freno motor no ejer-
ce ninguna fuerza de frenado.

Evitar que el vehiculo se mueva en la direccion
opuesta a la de la marcha (por ejemplo hacia adelante con
la marcha atras puesta).
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Arranque em declive

Em declive é possivel arrancar como em um terreno plano.

Com o freio de estacionamento acionado, selecione a mar-
cha de arranque desejada e solte a alavanca de freio.

O veiculo se movimenta e, se a marcha estiver acoplada, a
embreagem se ativa automaticamente sem pisar no pedal
do acelerador. Ha fluxo de forca no sistema.

Nota: Se o veiculo em ponto morto se movimentar em um
declive depois de ter soltado o freio, basta pressionar bre-
vemente a tecla “D” (1) para colocar uma marcha adequada
a velocidade e ativar a embreagem.

Atencao! O veiculo pode acelerar.
Perigo de acidentes!

Arranque cuesta abajo

Cuesta abajo es posible arrancar como en un terreno llano.

Con el freno de estacionamiento puesto, seleccione la mar-
cha de arranque deseada y quite el freno de mano.

El vehiculo se mueve vy, si la marcha esta puesta, se embra-
ga automaticamente sin pisar el pedal del acelerador. Hay
flujo de fuerza en el sistema.

Nota: Si el vehiculo en punto muerto se mueve en una
cuesta abajo después de haber quitado el freno, basta con
presionar brevemente la tecla “D” (1) para poner una mar-
cha adecuada a la velocidad y embragar.

‘ iAtencion! El vehiculo puede acelerar.
iPeligro de accidentes!
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Modo de manobra normal

Para realizar manobras como o engate
ou desengate de um reboque esta dis-
ponivel uma manobra e o condutor néo
tem que aciona-la. Somente tem que
engatar a 12, 22 marcha ou alguma das
marchas a ré.

SRTC199

O sistema reconhece esse tipo de ma-
nobra pelas marchas mencionadas,por
uma velocidade baixa e pela posi¢cdo do pedal do acelerador
(quando se encontra em 70% de seu curso).

Nesse modo de funcionamento, é possivel controlar a em-
breagem de forma precisa em fungdo da posicéo do pedal
do acelerador.

Quando o acelerador é pressionado em mais de 70%, o siste-
ma reage do seguinte modo:

Logo do arranque, os giros do motor aumentam e o veicu-
lo acelera velozmente.

Em geral, nesse modo de manobra se requer um grande uso
da embreagem.

Para que a carga da embreagem seja a mais baixa possivel,
aconselha-se fazer a manobra com as marchas mais baixas
(12 marcha ou RL).

Nota: a sobrecarga da embreagem € indicada no display
com “CL” (2).

Se 0 motorista ndo responde a essa adverténcia, o siste-
ma passa do modo de manobra para o modo normal de
arranque e o veiculo acelera.

Modo de maniobra normal

Para maniobras como el enganche o
desenganche de un remolque, la caja

Eurotronic posee una funcién que no
requiere la intervencion del conductor.
Bastara con acoplar 12 o 22 marcha
haciaadelante, o bien alguna de las
retromarchas.

El sistema reconoce este tipo de ma-

niobra por las marchas mencionadas en
combinacion con una velocidad baja y la particular posicion
del pedal del acelerador (cuando se encuentra en el 70% de
su recorrido). Aqui esposible controlar el embrague de forma
precisa en funcion de la posicion del pedal del acelerador.

Cuando el acelerador es presionado en mas del 70%, el
sistema reacciona del siguiente modo:

Tras el arranque las revoluciones del motor aumentan y el
vehiculo acelera velozmente.

Por lo general, en este modo de maniobra se requiere un
gran uso del embrague.

Para que la carga del embrague sea lo mas baja posible, sea
conseja hacer la maniobra con las marchas mas bajas (12
marcha o RL).

Arranque y conduccion /

Nota: la sobrecarga del embrague se indica en la pantalla

con “CL” (2).

Si el conductor no responde a esta advertencia, el
sistema pasa del modo de maniobra al modo normal de
arranque yel vehiculo acelera.



Manobrar em “Modo de manobra” (SLOW) Maniobrar en "Modo de maniobra" (SLOW)

Para a manobra em situagdes de conducao dificil (ex.: rampas),
0 motorista tem a disposi¢ao outro modo de manobra. Gragas
a esse modo, 0 motorista podera regular de forma precisa a
embreagem com base no curso do acelerador (até 100%).

Em tal situacéo, o regime do motor sera limitado e se
evitard uma aceleracgdo rapida do veiculo. As posi¢des do

Para maniobrar en situaciones de manejo dificultosas (por
ejemplo en pendientes pronunciadas), el conductor tiene a dis-
posicion otra funcién mediante la cual regula con presicion el
embrague en base al recorrido del acelerador (hastael 100%).

En tal situacidn, el régimen del motor sera limitado y se
evitara una aceleracion rapida del vehiculo. Las posiciones

Uso y Mantenimiento / Uso e Manutengao

interruptor s&o:

Ativagao:

O veiculo deve estar parado.
Manobras em marcha adiante.

Pressionar durante um tempo prolon-
gado (> 2 segundos) a tecla “D” (1).
O modo de manobra para frente é
ativado.

No display é visualizada a indicacéo
SLOW” (8).

Manobras em marcha a ré

Pressionar durante um tempo prolon-
gado (> 2 segundos) a tecla “R” (3).
O modo de manobra em marcha a ré
€ ativado.

No display é visualizada a indicagao
“RL SLOW” (9).

Pressionando o acelerador é possivel
ativar a embreagem, permitindo ao
veiculo continuar sua marcha.

SRTC199

SRTC199

del interruptor son:
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Activacion:

El vehiculo debe estar parado.
Maniobras marcha adelante.

Presionar durante un tiempo prolon-
gado (>2 segundos) la tecla “D” (1).

Se activa el modo de maniobra hacia
adelante.

En la pantalla se visualiza la indica-

cion SLOW” (8).

Maniobras marcha atras

Presionar durante un tiempo prolon-
gado (>2 segundos) la tecla “R” (3).
Se activa el modo de maniobra en
marcha atras.

En la pantalla se visualiza la indica-
cion “RL SLOW” (9).

Presionando el acelerador es posible
embragar, permitiendo al vehiculo
continuar su marcha.




Desativacao Desactivacion

Durante manobra para frente: Para maniobras hacia adelante:

Com o veiculo parado: Con el vehiculo parado:
- Pressionar brevemente a tecla “D”’ - Presionar brevemente la tecla

(1). A marcha de arranque calculada “D”(1). Inmediatamente se acciona
é ativada e o cambio automatico é la marcha de partida calculada y se

ativado \ activa el cambio automatico.

- Ou aciona o kick down. Si lo desea puede accionar el kick
down.

SRCT203

Durante manobra a ré:

- Pressionar brevemente “R” (3) para introduzir a marcha ] . .
a ré lenta (RL). - Presionar brevemente la tecla “R’ (3) para introducir la
marcha atras lenta( RL).

- Si desea puede activar el kick down.

Para maniobras marcha atras

- Ou acionar o Kick down.
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Parada do veiculo

Evite as freadas bruscas e violentas,
principalmente com o veiculo vazio, isto
evitara derrapagens sobre a pista. A fre-
nagem esta assegurada mesmo no caso de
ruptura de algum tubo, ja que os circuitos
do eixo dianteiro, eixo traseiro e reboque
sdo independentes.

A parada do veiculo deve obedecer a

seguinte sequéncia:

- Solte o acelerador e pise suave e progressivamente no
pedal do freio.

- Quando o veiculo estiver a ponto de parar, solte a
embreagem e coloque a alavanca de cambio em ponto
morto.

- Quando o veiculo parou por completo sua marcha, apli-
que o freio de estacionamento.

- Gire a chave de contato para a esquerda até a posicéo 0O
e 0 motor ira parar.

o -

SRTC053

Freio motor

Seu veiculo esta equipado com freio motor por descompres-
sdo dos cilindros (freio de cabegote) e freio de exaustdo do
tipo borboleta na saida dos gases de escape.

Seu veiculo também podera estar equipado com um freio
adicional chamado Intarder (opcional) que atua diretamente
na transmissdo do veiculo.

E aconselhavel utiliza-los sempre em longas descidas para
evitar o sobreaquecimento dos freios de servico.

Nota: Para melhor aproveitamento dos freios auxiliares,
recomendamos buscar uma posicéo de alavanca que permita
ao veiculo uma descida em velocidade constante, com o mi-
nimo de uso do freio de servigo. Em geral, os freios auxilia-
res sao mais eficientes quando trabalham com o motor em
rotacdes elevadas, proximo a 2000 rpm.

Parada del vehiculo

Evite las frenadas bruscas y violentas,
sobre todo con el vehiculo vacio, esto
evitara peligrosos desplazamientos sobre
la calzada. La frenada esta asegurada
aun en el caso de rotura de algun tubo,
ya que los circuitos del eje anterior y del
eje posterior y el remolque son indepen-
dientes.

La parada del vehiculo debe obedecer a la
siguiente secuencia:
- Suelte el acelerador y pise suave y progresivamente el
pedal de freno.
Cuando el vehiculo esta a punto de detenerse, desem-
brague y lleve la palanca de cambios a punto muerto.
Cuando la unidad detuvo por completo su marcha, apli-

que el freno de estacionamiento.
Gire la llave de contacto a la izquierda hasta la posicion
0 y el motor detendra su marcha.

Freno motor

Su vehiculo esta equipado con freno motor por descom-
presion de los cilindros a través de las valvulas de escape
(freno de culata).

Su vehiculo también podra estar equipado con un freno adi-
cional llamado Intarder (opcional) que actla directamente
en la transmision del vehiculo.

Es aconsejable utilizarlos siempre en largos descensos para
evitar el recalentamiento de los frenos de servicio.

Nota: para mejor aprovechamiento de los frenos auxiliares,
recomendamos buscar una posicion en la palanca que permi-
ta al vehiculo un descenso constante de velocidad con un uso
minimo del freno de servicio. En general, los frenos auxilia-
res son eficientes en rotaciones elevadas del motor, cercanas
a 2000 rpm.
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Uso do freio motor com caixa

Mecénica ou Automatizada
(alavanca multifuncgéo direita + tecla)

- Com aalavanca em O e a tecla
desligada: Freio motor desligado.

- Com aalavancaem 1 e a tecla
desligada: Freio motor ligado (s6
o freio de exaustdo atuando com a
liberacdo do pedal do acelerador).

- Com a alavanca na posicdo 2 e a te-
cla desligada: Freio motor ligado em
forma completa (freio de exaustédo
+ freio de cabecote), atuando com a
liberacdo do pedal do acelerador

SRTC089

Se a rotagdo do motor é igual ou supe-
rior a 1.000 rpm, o freio motor ativa-se
imediatamente ao passar a alavanca da
posicdo 0 a 1; e o duplo efeito do freio
de exaustao + freio de cabecote ativam-
-se ao passar de 0 ou 1 para 2.

SRTC219

- Tecla 1 ativada e alavanca na posi¢do 0: Freio motor
ativado completamente com acionamento do pedal de
freio.

- Tecla 1 ativada e alavanca na posi¢ao 1: Freio motor
ativado completamente com acionamento do pedal de
freio e freio motor ligado (s6 o freio de exaustdo) com a
liberagdo do pedal do acelerador

Uso del freno motor con caja
Mecanica o Automatizada
(palanca multifuncién derecha + tecla)

Palanca en posicion 0 y tecla 1 des-
activada: Freno motor desactivado.
Palanca en posicion 1y tecla 1
desactivada: Freno motor activado
(s6lo el freno de escape actuando
con la liberacion del pedal del ace-
lerador).

Palanca en posicion 2 y tecla 1 des-
activada: Freno motor activado en
forma completa (freno de escape +
freno por descompresion), actuando
con la liberacién del pedal acelerador

Si la rotacion del motor es igual o
superior a 1.000 rpm, el freno motor se
activa con solo pasar la palanca desde
la posicion 0 a 1; y se combina la doble
funcion de freno de escape + freno por
descompresion al pasar la palanca desde
0Oalo2.

Tecla 1 activada y palanca en posicion 0: Freno motor
activado completamente con accionamiento del pedal
de freno.

Tecla 1 activada y palanca en posicion 1: Freno motor
activado completamente con accionamiento del pedal
de freno y freno motor activado (s6lo el freno de esca-

pe) con la liberacion del pedal del acelerador.
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- Tecla 1 ativada e alavanca na posi¢ao 2: Freio motor
ativado completamente com acionamento do pedal de
freio e freio motor ativado em forma completa (freio de
exaustdo + freio de cabegote) com a liberagdo do pedal
do acelerador. Ao passar a alavanca de posicao 0 para as
posicdes 1 ou 2, sera somente uma predisposi¢do para
atuar na forma descrita anteriormente, no momento de
acionar o pedal de freio.

O indicador (17, pagina 30) acendera
cada vez que for acionado o freio motor.

Atencdo! O acionamento do freio mo-
tor em qualquer de suas modalidades
desabilita as funcdes do Limitador de
Velocidade e do Cruise Control.

SRTC219

Func@es opcionais
Os veiculos dotados com os opcionais Caixa Automatizada e

Intarder possuem outros parametros para o aproveitamento
do freio motor.

- Tecla 1 activada y palanca en la posicion 2: Freno motor
activado completamente con accionamiento de pedal de
freno y freno motor activado en forma completa (freno
de escape + freno de descompresién) con la liberacién
del pedal del acelerador. Al pasar la palancade 0a 1 6
2, quedara predispuesto para actuar de la forma descri-
pita anteriormente, en el momento de accionar el pedal
de freno.

El indicador (17, pagina 30) se encende-
ré cada vez que sea accionado el freno
motor

jAtencion! El accionamiento del freno
motor en cualquiera de sus modalida-
des, deshabilita las funciones del Limita-
dor de Velocidad y del Cruise Control.

Funciones opcionales

Los vehiculos dotados con los opcionales Caja Automatizada
e Intarder poseen otras prestaciones para el aprovechamien-
to del freno motor.
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Uso do freio motor com caixa Me-
cénica e Intarder

Posicdes:

0 = desativado.

1 = freio de exaustéo.

2 = freio motor (CEB).

3 = freio motor (CEB) + Intarder 25%.

4 = freio motor (CEB) + Intarder 50%.

5 = freio motor (CEB) + Intarder 75%.

6 = freio motor (CEB) + Intarder 100%.

Uso freio motor com caixa Automatizada e Intarder
Posicdes:

0 = desativado.

1 = de exaustéo.

2 = freio motor (CEB) + Intarder 25%.

3 = freio motor (CEB) + Intarder 50%.

4 = freio motor (CEB) + Intarder 75%.

5 = freio motor (CEB) + Intarder 100%.

6 = freio motor (CEB) + Intarder 100%.

Veiculos sem Intarder

Posicéo 0 = desligado.
Posicao 1 = freio de exaustéo.
Posicéo 2 = freio motor (CEB: Freio de exaustéo + cabecgote)

Nota: No modo automatico a marcha muda para aumentar
o numero de giros do motor, aumentando a eficiéncia de
frenagem.

Uso del freno motor con caja Me-
cénica e Intarder

Posiciones:

0 = desactivado.

1 = freno de escape.

2 = freno motor (CEB).

3 = freno motor (CEB) + Intarder 25%.
4 = freno motor (CEB) + Intarder 50%.
5 = freno motor (CEB) + Intarder 75%.
6 = freno motor (CEB) + intarder 100%.

Uso del freno motor con caja Automatizada e Intarder
Posiciones:

0 = desactivado.

1 = freno de escape.

2 = freno motor (CEB) + Intarder 25%.
3 = freno motor (CEB) + Intarder 50%.
4 = freno motor (CEB) + Intarder 75%.
5 = freno motor (CEB) + Intarder 100%.
6 = freno motor (CEB) + intarder 100%.

Vehiculos sin Intarder

Posicion 0 = desactivado.

Posicion 1 = freno de escape.

Posicion 2 = freno motor (CEB: Freno escape + freno por
descompresion).

Nota: En modo automatico cambia la marcha para aumentar
el nimero de giros del motor, aumentando la eficacia de
frenado).
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Atencéo! jAtencion!
Em terrenos dificeis ou condicBes “todo terreno”, o cambio En terrenos dificiles o condiciones “todo terreno”, el cambio

Eurotronic deve ser utilizado no modo manual. Eurotronic debe utilizarse en modo manual.

No modo automatico, o motorista pode reduzir a marcha En modo automatico, el conductor puede reducir la marcha
acionando a alavanca a direita do volante e pisando no pe- accionando la palanca a la derecha del volante y pisando
dal do freio. Ao aumentar desse modo o nimero de giros do el pedal del freno. Al aumentar de este modo el numero de

motor, aumenta a acédo de frenagem do freio motor. revoluciones del motor, aumenta la accién de frenado del
E possivel obter trés tipos de regimes distintos. freno motor.

Es posible obtener tres tipos de regimenes distintos.
Sem Intarder

Sin Intarder

- Na posigéo 1 e com o pedal _do freio - En posicion 1 con el pedal del freno
0 cambio passa para um regime leve- accionado, el cambio pasa a un régi-
mente superior (tipo de regime 1). men levemente mas alto (tipo 1).

- Ao mover a alava_mca para a posi¢éo Moviendo la palanca a la posicion 2,
2, 0 regime continua aumentando contindia en ascenso a un régimen
(tipo 2). superior (tipo 2).

- Na posigéo 2e acionando 0 pedal f En posicion 2 y accionando el pedal
(freio de servigo), o cambio passa N (freno de servicio), el cambio pasa

para um regime ainda mas elevado un régimen todavia méas elevado
(tipo 3). \ (tipo de régimen 3).

Com Intarder Con Intarder

- Al mover la palanca hacia las diferentes posiciones entre
1y 5, junto al accionamiento del pedal (freno de servi-
cio), el cambio pasa a un régimen levemente superior
(tipo 1).

En la posicion 6, el cambio incrementa el régimen (tipo 2).

- Ao mover a alavanca entre as posicoes de 1 a 5 e acionar
0 pedal do freio o cAmbio passa para um regime leve-
mente superior (tipo 1).

- Ao mover para a posi¢do 6, o regime aumenta (tipo 2).

- Na posi¢do 6 e com o pedal acionado o cambio passa
para um regime ainda mas elevado (tipo de regime 3).

En posicion 6 y con el pedal accionado, el régimen se
eleva todavia mas (tipo 3).



Nota: Nota:

- Se posteriormente a frenagem o ndmero de giros do
motor diminui, a graduagdo da marcha continua até
alcancar o regime adequado.

- Em frenagem com o Intarder, caso seja necessario (au-
mento da capacidade de agua de refrigeracéo - supe-
raquecimento/diminuicéo do efeito de frenagem), o
cambio gradua automaticamente as marchas.

- Se o freio motor esta em funcionamento, ndo deve
desativar- se para mudar de marcha. Contudo, a acdo
do freio motor é interrompida durante a mudanca de
marcha para permitir uma rapida aceleragao.

- Os freios auxiliares devem ser utilizados de forma conti-
nua, visando a reducdo no desgaste e aquecimento dos
freios de servigco. O uso dos freios auxiliares de forma ci-
clica, com alta frequéncia de ativacé@o e desativacdo em
curtos periodos de tempo, aumenta de forma acentuada
0 consumo de ar do sistema pneumatico. Isso pode gerar
uma baixa presséo no sistema, fazendo com que freios
auxiliares e trocas de marcha fiquem momentaneamente

Si posteriormente al frenado el nimero de revoluciones
del motor disminuye, se continda con la graduacion de la
marcha hasta alcanzar el régimen adecuado.

Si se frena con el Intarder, en caso necesario (aumento
de la capacidad de agua de refrigeracion - sobrecalenta-
miento y disminucién del efecto de frenado), el cambio
gradua automaticamente las marchas.

Si el freno motor esta en funcionamiento, no se debe
desactivar para cambiar de marcha. Sin embargo, la
accion del freno motor se interrumpe durante el cambio
de marcha para permitir una rapida aceleracion.

Los frenos auxiliares se deben usar de forma continua

con el fin de reducir el desgaste y el calentamiento de
los frenos de servicio. El uso de frenos auxiliares ciclica-

mente con una alta frecuencia de activacion y desactiva-
cién en cortos periodos de tiempo aumenta notablemen-
te el consumo de aire del sistema neumatico. Esto puede
generar una baja presion en el sistema, causando que
frenos auxiliares y cambios de marcha queden momenta-
neamente inoperantes.

inoperantes.
Parada Detencion
Diminuir a velocidade do veiculo até que pare utilizando o Disminuir la velocidad del vehiculo hasta que se detenga,
freio. utilizando el freno.
A embreagem se desativa automaticamente antes da parada El embrague se desactiva automaticamente antes de que se
do veiculo para evitar que o motor se apague. detenga el vehiculo para evitar que se apague el motor.

/103 /

Arranque y conduccion /




Uso y Mantenimiento / Uso e Manutengao

Atencao!

Se parar o veiculo com o motor ligado e a marcha
acoplada, basta acionar o pedal do acelerador
para voltar a coloca-lo em movimento.

Se deixar o veiculo com o motor ligado, € obrigatorio colo-
car o cambio em ponto morto e acionar o freio de méo.

Nota:

Se deixar o veiculo (abertura das portas) com a marcha
acoplada, um sinal acustico é disparado. O acionamen-
to do freio motor durante a marcha sobre um terreno
escorregadio pode provocar a parada do motor.

Nesse caso, a direcdo assistida deixa de estar disponivel.

Se ao parar o veiculo se coloca uma marcha mais alta
que a selecionada para o arranque, o sistema passa auto-
maticamente para a marcha de arranque calculada.

Se ao parar o veiculo se deixa com uma marcha mais
baixa calculada para o arranque, a marcha colocada é
mantida.

Se a marcha para arrancar ndo esta habilitada, deve-se
colocar manualmente a marcha adequada.

Se o veiculo é deixado parado durante muito tempo, é
aconselhavel colocar o cambio em ponto morto.
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jAtencion!

Si se detiene el vehiculo con el motor encendido y
la marcha puesta, basta con accionar el pedal del
acelerador para volver a ponerlo en movimiento.

Si se deja el vehiculo con el motor encendido, es obligatorio
poner el cambio en punto muerto y accionar el freno de
estacionamiento.

Nota:

Si se deja el vehiculo (apertura de las puertas) con la
marcha puesta, se dispara una sefial acUstica. El ac-
cionamiento del freno motor durante la marcha sobre
un terreno resbaladizo puede hacer que el motor se
detenga. En tal caso, la direccion asistida deja de estar

disponible.

Si al detener el vehiculo se pone una marcha mas alta
gue la seleccionada para el arranque, el sistema pasa
automaticamente a la marcha de arranque calculada.
Si al detener el vehiculo se deja con una marcha mas

baja calculada para arranque, se mantiene la marcha
puesta.

Si la marcha para arrancar no esta habilitada, se debe
poner manualmente la marcha adecuada.

Si se deja el vehiculo parado mucho tiempo, es aconseja-
ble poner el cambio en punto muerto.




Atencao!

Se a acao de frenagem nao for suficiente em
presenca de rampas ingremes, deve-se frear com
o freio de estacionamento.

jAtencion!

iSi la accion de frenado no fuera suficiente en
presencia de pendientes empinadas debe frenar
con el freno de estacionamiento!

Marcha com controle de viagem Marcha con control de viaje
(Cruise Control) (Cruise Control)

Com Intarder ZF Con Intarder ZF

- Para manter a velocidade de descenso programada, o -
sistema de gestdo do motor aciona automaticamente o
freio motor e o Intarder.

- Se igualmente é verificado um aumento da velocidade, o
cambio pode introduzir uma marcha inferior (somente no
modo automatico).

- Em caso de necessidade (aumento da capacidade da
agua de refrigeracdo ou em caso de superaquecimento/
retrorregulagem), o cambio pode introduzir uma marcha
inferior (somente no modo automatico).

Para mantener la velocidad de descenso programada, el
sistema de gestion del motor acciona el freno motor y el
Intarder de forma automatica.

Si igualmente se verifica un aumento de la velocidad, el

cambio puede introducir una marcha inferior (jsélo en
modo automatico!).

En caso de necesidad (aumento de la capacidad del agua
de refrigeracion motor o en caso de sobrecalentamien-
to y retrorregulacion), el cambio puede introducir una
marcha inferior (js6lo en modo automatico!).

Sem Intarder ZF Sin Intarder ZF

- Para manter a velocidade de descenso programada, o =
sistema de gestdo do motor aciona automaticamente o
freio motor.

- Se igualmente é verificado um aumento da velocidade, o
cambio pode introduzir uma marcha inferior (somente no
modo automatico).
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Para mantener la velocidad de descenso programada, el
sistema de gestion del motor acciona el freno motor de
forma automatica.

Si igualmente se verifica un aumento de la velocidad, el
cambio puede introducir una marcha inferior (jsélo en
modo automatico!).
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Atencéao!

Se 0 motorista ignorar o sinal e acionar nova-
mente a embreagem, esta Ultima ir4 ativar-se
automaticamente com o pedal do acelerador
pressionado (exceto em 12 ou em RL). Em algu-

.

jAtencion!

Si el conductor ignora la sefial y acciona de
nuevo el embrague, este ultimo se activa auto-
maticamente con el pedal del acelerador pisado
(excepto en 12 0 en RL). En algunas circunstan-

mas circunstancias isso pode provocar o desligamento do cias ello puede provocar que se apague el motor y no puede
motor e ndo se pode excluir que, caso o veiculo se encontre excluirse que, si el vehiculo se encuentra en una subida,

em uma subida, comece a mover-se para tras.

Funcdes de protecdo

Protecéo da embreagem

Se existir risco de utilizagao excessiva
da embreagem (arranques repetidos
frequentes ou velocidade lenta com uma
marcha de arranque muito alta), a sigla
“CL” (1) sera visualizada no display.

SRTC199

Nota: Nesse caso, o condutor deve es-
colher as condic¢des de servico nas quais
a embreagem ndo seja solicitada em

empiece a moverse hacia atras.

Funciones de proteccion

Proteccién del embrague

Si existe riesgo de sobreutilizacion

del embrague (arranques repetidos
frecuentes o velocidad lenta con una
marcha de arranque demasiado alta) en
la pantalla se visualiza la sigla “CL” (1).

Nota: En este caso, el conductor debe
elegir las condiciones de servicio en las
gue no se solicite demasiado al embra-

excesso (como, por exemplo, aceleracéo do veiculo até o gue (como, por ejemplo, aceleracion del vehiculo hasta el
acoplamento completo da embreagem; parada ou arranque acople total del embrague, detencion o arranque rapido con
rapido com uma marcha mais baixa). una marcha mas baja).

Atencao!

7\ Se em um declive o veiculo continuar acelerando,
0 nimero de giros do motor aumentara dema-
siadamente e podera danificar-se. O motorista

jAtencion!

Si en una bajada el vehiculo se sigue acelerando y
el motor se sobrerrevoluciona, este ultimo puede

resultar dafiado. El conductor debe prestar aten-

deve prestar atengdo para que o motor ndo supere o regime cion a que el motor no supere el régimen admisible.

admissivel
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Protecdo contra excesso de giros do motor
Para proteger o motor e o cambio, o sistema somente per-
mite mudancas de marcha que forem realizadas dentro dos
limites do regime estabelecido pelo fabricante do veiculo.

Proteccién contra sobregiro del motor

Para proteger el motor y el cambio, el sistema electrénico
s6lo permite cambios de marcha que se realicen dentro de
los limites del régimen establecido por el fabricante del

Atencao!

Se durante a operacéo a pressdo de
alimentacao de ar nao for suficiente, a
transmissdo ndo podera fazer a troca de
marcha, um aviso acendera no painel de
instrumentos (AL) e o motorista devera
parar o veiculo no acostamento. Neste
momento, a transmissdo passard automa-
ticamente para Neutro. Deve-se alimen-
tar o sistema pneumatico novamente
antes de seguir viagem.

Com o veiculo parado, ao ligar a chave

e ndo acionar a partida, no display da
transmissdo aparecerad CH (5) como diag-
nostico do sistema.

O ar comprimido é alimentado a par-

tir do exterior por meio da valvula de
enchimento.

SRTC199
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vehiculo.

jAtencion!

Si durante la operacion la presion

de alimentacion de aire fuera
insuficiente, la transmision no podra
ejecutar el cambio de marcha, un
aviso se encendera en el tablero de
instrumentos (AL) y el conductor debera
detener el vehiculo en la banquina.
En ese momento la transmision pasara
automaticamente para Neutro. Debe
alimentarse nuevamente el sistema
neumatico antes de seguir viaje.

Con el vehiculo parado, al conectar la

llave y no poner en marcha el motor, en
el display de la transmisién aparecera
CH (5) como diagnéstico del sistema.

El aire comprimido se alimenta desde
el exterior por medio de la valvula de
llenado.
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Outras indicagdes:

Diagnéstico automatico do siste-

ma (5) (visualizado com a ignigéo
ativada).

“AL” = Perda de ar (6). O sistema
pneumatico do cambio ndo tem pres-
sao suficiente. Indicacao piscando.

Nota:

Se durante a marcha se visualizar “AL”,
€ necessario parar rapidamente o veicu-
lo e fazer controlar o sistema.

“AP” = Pedal do acelerador (7). Se
aparece essa visualizacdo, devese
soltar o pedal do acelerador. Se a
mensagem ndo desaparecer, o inter-
ruptor do pedal do acelerador esta
danificado. Nao se pode continuar
circulando!

“CL” = Sobrecarga da embreagem(8).
Aindicacéo é visualizada alternando-
-se com a indicacédo da marcha
inserida.

Selecionar uma marcha mais baixa.

“CW” = Indicagé&o de desgaste da
embreagem (9). Ao colocar em
marcha o motor indica o desgaste da
embreagem. Dirigir-se a uma oficina
da Rede de Assisténcia IVECO para
substituir a embreagem

SRTC199
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Otras indicaciones:

Diagnoéstico automatico del sistema
(5) (visualizado con el encendido
activado).

“AL” = Pérdida de aire (6). El
sistema neuméatico del cambio no
tiene suficiente presion. Indicacion
destellante.

Nota: Si durante la marcha se visualiza
“AL”, hay que detener rapidamente el
vehiculo y hacer controlar el sistema.

“AP” = Pedal del acelerador (7). Si
aparece esta indicacion, se debe
soltar el pedal del acelerador. Si el
mensaje no desaparece, el interrup-
tor del pedal del acelerador esta
dafado.

iNo es posible seguir circulando!

- “CL”=Sobrecarga del embrague(8).
Se visualiza alternandose con la
indicacion de la marcha insertada.
Seleccionar una marcha mas baja.

“CW” = Indicacion de desgaste del
embrague (9). Al poner en marcha el
motor indica el desgaste del embra-
gue. Dirigirse a un taller de la Red
de Asistencia IVECO para sustituir el
embrague.




Funcédo de emergéncia (LIMP HOME)

1. Adverténcia de seguranca:

- Se trata de uma funcdo de emergéncia quando fica fora
de uso a fungdo de controle automatico do sistema.
Proceda com cautela!

- Preste especial atencéo para garantir a maxima pressao
de ar
Atencdo: observe as reacdes do veiculo.

- Em casos extremos a marcha visualizada néo corres-
ponde a realmente inserida. Por exemplo, poderia ser

visualizada uma marcha adiante enquanto o cambio esta

blogueado em marcha a ré!

2. Uso: Visualizagdo (Monitor): “LH” piscando = passe para
a modalidade de emergéncia!

3. Ativacao por parte do motorista.

- Ignicdo desativada (até que desapa-
reca a indicagéo visualizada).

- Introduza e gire a chave de ignigao.

- Dentro de 5 segundos pressionar
o pulsador de ponto morto (N) e
manté-lo pressionado pelo menos 5
segundos; aparecera a indicacéo LH
no display da transmisséo.

4. Indicador “LH (7)
- Modo de emergéncia ativada.

SRTC199

Funcion de emergencia (LIMP HOME)

1.

- Céambio em ponto morto.
- Embreagem acionada.

5. Indicador “Estado embreagem”

- Barra com seta para cima (8) = embreagem néo acoplada.

Advertencia de seguridad:

Se trata de una funcién de emergencia en la que queda
fuera de uso de la funcion de control automatico del
sistema.

iProceda con cautela!

Preste especial atencién a garantizar la maxima presion
de aire.

Atencion: observe las reacciones del vehiculo.

En casos extremos la marcha visualizada no se corres-
ponde a la realmente insertada. jPor ejemplo, podria vi-
sualizarse una marcha hacia delante mientras el cambio
esta bloqueado en marcha atras!

. Uso: Visualizacion (Monitor): “LH” destellante = jpase a

la modalidad de emergencia!

. Activacion por parte del conductor.
Encendido desactivado (hasta que des-
aparezca la indicacion visualizada).
Introduzca y gire la Illave de contacto.
Dentro de los 5 segundos presionar el
pulsador de punto muerto (N) y man-
tenerlo presionado al menos 5 segun-
dos; aparecera la indicacién LH en el
display de la transmision.

. Indicador “LH”" (7)
Modo de emergencia activada.
Cambio en punto muerto.
Embrague accionado.

5. Indicador “Estado embrague”
- Barra con flecha hacia arriba (8) = embrague no engranado
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- Barra com seta para baixo (6) = em-
breagem se acopla ou esta acoplada.

6. Funcionamento

- Depois de ativar a igni¢do de emer-
géncia (ver Marcha no modo automé-
tico), dar partida no motor.

- Depois de ter dado partida no motor,
acionar o pedal do freio e solta-lo
novamente.

- Ativar a embreagem:
Pressionar a tecla “D” até que seja
visualizada a barra com a seta para baixo. Introduzir a
marcha desejada.

Atencao! o acionamento da embreagem poderia ser produ-
zido tarde ou de improviso.

Se durante a inser¢éo do freio, a embreagem tiver que ser
acionada mediante a tecla “D” (por exemplo, arranque em
aclive), para poder desativar novamente a embreagem com
0 acelerador é necessario soltar brevemente o pedal do
freio.

SRTC199

Nota: Se o veiculo percorre o declive com a marcha inseri-

da, a embreagem é acionada automaticamente.

Desativar a embreagem: Pressionar brevemente a tecla “D”
e acionar o acelerador.

Somente € possivel mudar de marchas com o veiculo para-

do.

- Saida do modo de emergéncia.

- Desativar a ignicéo e esperar até que o indicador se
apague.

- Uma vez reiniciado, o sistema se encontrara no modo de
funcionamento normal.

Barra con flecha hacia abajo (6) = el
embrague se engrana o esta engra-
nado.

. Funcionamiento
Después de activar el encendido de

emergencia (véase Marcha en modo
automatico), arrancar el motor.
Después de haber puesto en marcha
el motor, accione el pedal del freno y
suéltelo nuevamente.
- Activacion del embrague: Presionar
la tecla “D” hasta que se visualice la
barra con la flecha hacia abajo, y proceda a introducir la
marcha deseada.

Atenciodn! el accionamiento del embrague podria producirse
tarde o de improviso.

Si durante la insercion del freno, el embrague debiera

ser accionado mediante la tecla “D” (ej. arranque cuesta
arriba), para poder desengranar nuevamente el embrague
con el acelerador es necesario soltar brevemente el pedal
del freno.

Nota: Si el vehiculo recorre la bajada con la marcha inserta-
da, el embrague se acciona automaticamente.

Desengranar el embrague: Presionar brevemente la tecla
“D” y accionar el acelerador.
Sélo es posible cambiar de marchas con el vehiculo deteni-
do, procediendo de la siguiente manera:

Salida del modo de emergencia.

Desactivar el encendido y esperar hasta que el indicador
se apague.

Una vez reiniciado, el sistema se encontrara en modo de
funcionamento normal.
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Funcédo Off Road

Tecla desligada - (posicao OFF)

Com a tecla desligada a transmissdo do
veiculo permanece no modo Standard,
indicado para rodagens em pistas asfal-
tadas planas, carregado ou a vazio. Este
modo prevalece as baixas rotagoes e a
performance.

Principais caracteristicas
- Indicado para uso on-road .

- Trocas mais suaves e intercaladas em até 3 marchas para
Downshit e Upshift.

- Prioriza conforto, consumo de combustivel e performan-
ce para estradas asfaltadas.

- Funcéo kick-down.

Tecla ligada - (posigao ON)

Com a tecla ligada a transmissdo do veiculo assume uma
nova programacéo (Modo Power), desenvolvida para ro-
dagens com cargas de elevada solicitagcdo e uso em pistas
Off road, assim como terrenos irregulares e ingremes. Este
modo prevalece as altas rotagdes, em baixas velocidades,
com altos niveis de torque. Visando for¢ca e maximo desem-
penho do veiculo.

Principais caracteristicas
- Indicado para aplicacdes nos setores de mineracédo, ma-
deireiro, construcdo civil e canavieiro.

- Prioriza a dindmica do veiculo de acordo com o terreno
onde se encontra.

Funcion Off Road
Tecla desactivada - (posicién OFF)

Con la tecla desactivada la transmision
del vehiculo permanece en modo Stan-
dard, indicado para circular en pistas
asfaltadas, planas, cargado o en vacio.
En este modo prevalecen las bajas revo-
luciones y la performance.

Principales caracteristicas:
- Indicado para uso on-road.

Cambios mas suaves e intercaladas en hasta 3 marchas
en aumento o disminucion.

Prioriza el confort, el consumo de combustible y la per-
formance en calles asfaltadas.

Funcioén kick-down.

Tecla activada - (posiciéon ON)

- Con la tecla activada la transmision del vehiculo asume
una nueva programacion (Modo Power) desarrollada para
rodajes con cargas de elevada solicitacion y uso en pistas
Off-Road, asi como terrenos irregulares y empinados. En
este modo prevalecen las altas revoluciones, en bajas
velocidades con altos niveles de torque. El objetivo es la
fuerza y el maxiom desempefio del vehiculo.

Principales caracteristicas:
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- Indicado para aplicaciones en zonas de mineria, madere-
ra, construccion civil y cafia de az(car.

Prioriza la dindmica del vehiculo de acuerdo con el te-

rreno donde se encuentra.



Uso y Mantenimiento / Uso e Manutengao

das condig6es de aderéncia do solo, e
oferece seguranca ao motorista para

1. Sinalizador ABS do trator (luz amarela): Se acende ao 1

. Sinalizador ABS do reboque (luz vermelha): Funciona 2

Calibrac@o de embreagem mais robusta com respostas Calibracion de embrague mas robusta con respuestas
répidas. rapidas.

Partida sempre em 12 marcha. Partida siempre desde la 1° marcha.

Em altas solicitagdes as trocas de marchas ocorreram de En altas solicitaciones, los cambios de marcha ocurrirdn

forma sequencial. en forma secuencial.

Funcéo kick-down. Funcion kick-down.
Sistema antibloqueio ABS Sistema antibloqueo ABS
(opcional) (opcional)
O sistema ABS permite uma 6tima efi- El sistema ABS permite obtener un fre-
ciéncia do freio e controle do veiculo. nado 6ptimo y un perfecto control del
Evita o blogueio de cada uma das rodas vehiculo. Evita el bloqueo de cada una
durante a freada independentemente de las ruedas durante el frenado inde-

pendientemente de las condiciones de
adherencia del piso, y ofrece seguridad

SRTC219

manter a estabilidade e a dirigibilidade . al conductor al mantener éste la estabi-
do veiculo. _ lidad y la direccionalidad del vehiculo.
O controle do funcionamento ou eventu- o El control del funcionamiento y/o even-
ais anomalias do sistema ABS estéo indicados pelos sinaliza- tuales anomalias del sistema ABS se efectua mediante los

dores especificos. indicadores especificos.

. Indicador ABS del tractor (luz amarilla): Se enciende al
accionar la llave de contacto y arranque, apagandose
después de algunos segundos (sélo si el sistema esta
funcionando correctamente).

. Indicador ABS del remolque (luz roja): Funciona solamen-

acionar a chave de partida, apagando-se depois de al-
guns segundos (somente se o sistema estiver em funcio-
namento normal).

somente se houver um reboque com ABS acoplado. Se
acende ao acionar a chave de partida, apagando-se
depois de alguns segundos (somente se o sistema estiver
em funcionamento normal). Se o indicador permanecer
aceso indicando uma anomalia no ABS do reboque, se
apagara quando o veiculo superar uma velocidade de 5 a
10 km/h.

te si hay enganchado un remolque con ABS. Se enciende al
accionar la llave de contacto y arranque, apagandose des-
pués de algunos segundos (solo si el sistema esta funcionan-
do correctamente). Si permaneciera encendido indicando
una anomalia en el ABS del remolque, se apagara cuando el
vehiculo supere una velocidad de 5 a 10 km/h.
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Se durante o caminho acidentalmente se desligar o cabo
elétrico de unido entre o trator e o reboque, o sinaliza-
dor ndo indicara anomalia alguma. Somente depois da
parada do veiculo, ao tentar ligar o motor novamente, o
condutor observara que o sinalizador ndo acende, o que
indica a desconexd@o mencionada.

Adverténcia! No caso de usar o cavalo mecanico com trator
com um reboque sem ABS, é conveniente retirar o cabo de
conexdao elétrica e guarda-lo em local

apropriado. Igual conduta deve-se obser-

var ao circular com o cavalo mecanico

trator sozinho.

Atencdo! Quando desmontar as rodas
deve-se prestar muita atencéo para néo
danificar os sensores. A distancia entre
a roda fonica e o sensor ndo deve ser
modificada para nao alterar o funciona-
mento normal do sistema.

O acendimento dos sinalizadores lumi-
nosos com a chave de contato na posicao de pré-partida e
por alguns instantes apo6s o arranque do motor néo indica
nenhuma anomalia, é uma funcé@o normal de controle do
sistema eletrénico.

SRTC098

Importante! No caso de se verificar uma anoma-
lia no sistema ABS, o sistema de freio normal do
veiculo continuara funcionando satisfatoriamen-
te. Ilgualmente se recomenda dirigir-se imediata-
mente a Rede de Assisténcia lveco.

O

Si durante la marcha se desconectara accidentalmente el
cable eléctrico de unién entre el tractor y el remolque,

el indicador no acusard anomalia, s6lo después de una
detencién temporal del vehiculo y al hacer arrancar nue-
vamente el motor, el conductor observara que el indicador

no enciende, lo que le estara indicando la desconexion
mencionada.

jAdvertencia! En caso de usar el camion con un remolque
sin ABS, es conveniente retirar el cable de conexién y
guardarlo en el porta herramientas.
Igual conducta se debera observar si se
circula con el tractor solo.

jAtencion! Cuando se desmonten las
ruedas se debe prestar mucha aten-
cion para evitar dafiar los sensores. La
distancia entre la rueda foénica y los
sensores no debe ser modificada, ya
gue se veria alterado el normal funcio-
namiento del sistema. El encendido de
los sefalizadores luminosos con la llave
de contacto y arranque en la posicion de pre arranque y por
algunos instantes después del arranque del motor no indica
anomalia, es una funcién normal de control del sistema.

ilmportante! Si se verifica una anomalia en el

sistema de ABS, el frenado normal seguira fun-
cionando satisfactoriamente. Igualmente se debe
concurrir de inmediato a la Red de Asistencia
[\V/=Tolo
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Freio de estacionamento e
emergéncia

Para prevenir a integridade fisica das

pessoas, o freio de estacionamento deve

ser acionado obrigatoriamente nos

seguintes casos:

- Ao estacionar o veiculo, e sobretudo
0 abandoné-lo.

- Ao efetuar a operacéo de acoplamen- -
to do reboque.

Importante! Utilizando-o no primeiro intervalo do curso

da alavanca, e com o veiculo em movimento, pode servir

também como freio de emergéncia.

SRTC173

Funcionamento

a) Neste intervalo, se envia um sinal moderado que freia
gradualmente as camaras traseiras do trator, enviando
também sinal de freio moderado ao reboque, o qual
pode ser usado em emergéncia.

Puxando a alavanca e abaixando-a até o fim, a valvula
fica travada, atuando instantaneamente os freios trasei-
ros a molas somente do trator (*). Esta funcéo deve ser
utilizada somente com o veiculo parado. Para desativa-
-lo basta puxar a alavanca e solta-la. A mesma vota
automaticamente a sua posi¢ao inicial.

=2
-

(*) Nos veiculos para o Mercado Venezuela, freia o conjunto
(trator + reboque).

Freno de estacionamiento y
emergencia

Para prevenir la integridad fisica de las
personas, el freno de estacionamiento
debe ser accionado obligatoriamente en
los siguientes casos:

- Al estacionar el vehiculo, y sobre
todo al abandonarlo.

- Al efectuar la operacién de engan-
che del remolque.

ilmportante! Utilizandolo en el primer tramo del recorrido
de la palanca, y con el vehiculo en movimiento, puede
servir ademas como freno de emergencia.

Funcionamiento

a) En este tramo, se envia una sefial moderable que frena
gradualmente las camaras traseras del tractor, enviando
ademas sefial de freno moderable al remolque, lo cual
puede ser usado en emergencia.

Tirando de la palanca y bajandola hasta el final, la valvula
gueda trabada, actuando instantaneamente los frenos
traseros a resortes s6lo del tractor (*). Esta funcion debe
ser utilizada sélo con el vehiculo detenido. Para desac-
tivarlo, basta con tirar la palanca y soltarla. Esta vuelve
automéaticamente a su posicion inicial.

(*) En los vehiculos destinados al Mercado Venezuela, frena
el conjunto (tractor + remolque).
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Freio do reboque

Mediante a alavanca indicada, se envia
um sinal moderado somente para o
reboque, o qual serve para corrigir sua
trajetoria quando se observa pelos retro-
visores movimentos laterais do equipa-
mento, por exemplo, por causa de pisos

Freno del remolque

Mediante la palanca indicada, se envia
una sefial moderable sélo al remolque,
lo cual sirve para corregir su trayectoria
cuando se advierten por los retrovisores
desplazamientos laterales del equipo,
por ejemplo a causa del pavimento

escorregadios. resbaladizo.

SRTC191

Programador de velocidade Programador de velocidad
Cruise Control Cruise Control

Este sistema mantém automaticamente a velocidade do Este sistema mantiene automaticamente la velocidad del

veiculo sem a necessidade de utilizar o pedal do acelerador. vehiculo sin necesidad de utilizar el pedal del acelerador.
Se a velocidade do veiculo aumenta em mais de 2 km/h em Si la velocidad del vehiculo tiende a aumentar en mas de
relagdo ao regulado (por exemplo, circular em declive), 2 km/h con respecto a la velocidad que se programd, se

o freio motor é ativado automaticamente para retardar o activa automaticamente el freno motor que “ralentiza” el
veiculo e manter a velocidade estabelecida. vehiculo y mantiene la velocidad programada.

Se aumentar mais de 4 km/h, também o Intarder é ativado Los vehiculos provistos de Intarder también retardan la mar-
(se 0 mesmo estiver instalado). cha en caso de aumentar mas de 4 km/h el limite estableci-

O Cruise Control nao deve ser utilizado com transito intenso do.

nem em percursos (por exemplo, montanha) nos quais € No se debe utilizar el Cruise Control en condiciones de tran-
necessario variar constantemente a velocidade. sito intenso ni en caminos sinuosos que requieran variacion
Seu funcionamento é ativado se forem satisfeitas as seguin- constante de velocidad. Su funcionamiento es valido en las
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tes condigoes: siguientes condiciones:

- Alavanca do freio motor/Intarder ndo ativada. - Palanca de freno motor/Intarder desactivada.

- Veiculo em movimento com marcha acoplada. - Vehiculo en movimiento con una marcha engranada.
- Velocidade do veiculo superior a 20 km/h. - Conduccion a una velocidad superior a los 20 km/h.
- Pedal do freio sem pisar. - Pedal de freno suelto.

- Pedal da embreagem sem pisar;
- Desativado o freio do reboque.

- Pedal de embrague suelto.
- Freno remolque desactivado.
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Comando Resume com cambio
automatizado

Em veiculos com caixa automatica,

a alavanca multifuncdo na direita do
volante, muda a localizagdo do comando
Resume.

A funcdo, que oferece os mesmos
servigos que proporciona num veiculo
manual, é ativado pelo botéo indicado
na figura.

RESUME

Regulacion de la velocidad del vehiculo / Regulagem da velocidade do veiculo
Aumento de la velocidad / Aumento de velocidade
Reduccion de la velocidad / Redugédo de velocidade
Selecciona la ultima velocidad memorizada / Seleciona a Gltima velocidade memorizada

OFF Cancela la regulacion de la velocidad / Cancelamento regulagem da velocidade
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Mando Resume con caja de cam-
bios automatizada

En los vehiculos con caja
automatizada,la palanca multifuncién a
la derecha del volante, cambia la ubica-
cién del mando Resume.

La funcién, que sigue aportando las
mismas utilidades que en un vehiculo
con caja manual, se activa a través del
boto6n sefialado en la ilustracion.




Se o pedal de freio (*), o freio motor, La regulacion puede desactivarse de

o freio do reboque ou o kick-down RESUME/OFF multiples maneras. Basta con accionar el
(somente automatizado) for acionado, a - pedal de freno (*), el freno motor, el freno
regulagem é desativada. /‘ de remolque o el kick-down (solamente

O limite maximo de velocidade é > automatico) para que la programacion se

memorizado no programa que contém Interrumpa.
o0 moédulo eletrdnico de controle, e é El limite de velocidad seleccionado, es
invariavel. memorizado por el programa que contiene
el moédulo cruise control y se mantiene
invariable.
1. A tecla ON+ realiza as seguintes funcdes: 1. La tecla ON+ realiza las siguientes funciones:
a) Se a tecla é pulsada duas vezes ativa a fungéo, e man- a) Al pulsar dos veces, se activa la funcion que mantiene el
tém a velocidade estabelecida nesse momento pelo pedal régimen de velocidad establecido en ese momento a través
do acelerador. A partir desse instante, pode-se soltar o del pedal del acelerador. Luego se puede soltar el pedal ya
acelerador e o veiculo mantera a velocidade de cruzeiro gue el vehiculo mantendra la velocidad crucero.
escolhida. b) Una vez activado, sirve para aumentar la velocidad del
b) Com a fungéo ja ativada, serve para incrementar a vehiculo sin necesidad de accionar el pedal de acelerador
velocidade do veiculo sem ter que utilizar o pedal do (ver Tip Function).

acelerador. (ver Tip Function).

2. La tecla ON- con el comando activado sirve para reducir la
2. A tecla basculante ON- realiza as seguintes fun¢des: Com velocidad del vehiculo.
a funcéo ativada, serve para reduzir a velocidade do
veiculo.

3. Acionando uma vez o modo RESUME (empurrando a ala-
vanca para o volante ou pressionando o botdo conforme
seja veiculo manual ou automatizado) a funcéo é ativada.
Como resultado, logo ap6s colocar o0 motor em marcha,
regula a velocidade ao Ultimo valor configurado, caso seja
compativel com a marcha engatada.
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3. Accionando una vez el modo RESUME (empujando la palanca
hacia el volante en vehiculos con caja manual o presionando

el bot6n en el caso de automatizados), la funcién se activa. A
consecuencia, una vez puesto en marcha el motor, se regula la
velocidad del vehiculo al ultimo valor configurado, siempre que
sea compatible con la marcha engranada.
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4. Acionando outra vez RESUME, desativa-se e desconfigura . Accionando otra vez el modo RESUME, se desactiva y des-

o valor.

5. Acionando novamente RESUME, a velocidade estabeleci-
da é gravada para uma nova utilizagao.

6. Funcao Tip
Pulsando brevemente a tecla ON+ ou ON-, a velocida-
de do veiculo varia em 2 km/h (por exemplo, com uma
velocidade de 60 km/h, se for pulsada trés vezes a tecla
ON+ a velocidade sera de 66 km/h ou de 54 km/h se for
pulsada trés vezes a tecla ON-.

7. Fungdo Ramp
Mantendo-o pulsado, a velocidade varia continuamente.

configura la memoria.

. Accionando nuevamente RESUME, la velocidad establecida
es grabada para una nueva utilizacién.

. Funcién Tip
Pulsando brevemente la tecla ON+ u ON-, la elocidad del
vehiculo variara en 2 km/h (de modo que con una velocidad
de 60 km/h, si es pulsada 3 veces la tecla ON+ la velocidad
ascendera a 66 km/h, y si es pulsada 3 veces la tecla ON- la
velocidad descendera a 54 km/h).

. Funcién Ramp
Manteniendo la tecla pulsada, la velocidad varia continua-
mente.

(*) Numa descida, ao superar em 2 km/h a velocidade limite (*) En un descenso, al superar en 2 km/h la velocidad limite
preestablecida por el Cruise Control, se activa automéaticamen-

preestabelecida pelo Cruise Control, € ativado automatica-
mente o freio motor. Ainda assim, se a velocidade continua
aumentando, € possivel utilizar o freio de servico ou freio
de reboque sem desativar o sistema Cruise Control.

r te el freno motor. Si atin asi la velocidad siguiera aumentando,
es posible la utilizacion del freno de servicio o del freno de
remolque sin que por ello se desactive el Cruise Control.
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Desativagéo do cruise control
O sistema desativa-se:
1. Manualmente, acionando RESUME.

2. Automaticamente, quando acionado o pedal do freio,
o freio motor, a embreagem por mais de 3 segundos, 0
freio do reboque, ou quando as rpm. do motor chegarem
ao setor “fora de regime” (veja pagina 124).

3. Automaticamente, ao acionar o pedal do acelerador para
realizar uma ultrapassagem cuja velocidade seja maior
gue a velocidade de cruzeiro preestabelecida, e a mano-
bra demorar mais que os 30 segundos.

O sistema também desativa-se ao retirar a chave de
contato.

Restabelecimento da funcéo

- Depois da desativacdo, é possivel reativar a funcédo para
a ultima velocidade de cruzeiro selecionada, acionando
RESUME.

- Se o sistema desativar-se por causa de uma ultrapassa-
gem cuja velocidade supere a velocidade de cruzeiro
preestabelecida, e que ndo demore mais que 30 segun-
dos, a funcéo sera reativada automaticamente para
a ultima velocidade selecionada ao soltar o pedal do
acelerador.

Adverténcia: Na modalidade Ramp Function a tela repre-
senta a velocidade efetiva do veiculo, e o valor programado
sera o valor atual no momento de soltar a tecla. A indicagao
desaparece em 10 segundos.

Desactivacion del cruise control
El sistema se desactiva:
1. Manualmente, accionando RESUME.

2. Automaticamente, accionando el freno de servicio, el freno
motor, el embrague por mas de tres segundos, el freno de
remolque, o al llegar al sector “fuera de régimen” en el
cuenta revoluciones del motor (ver pagina 124).

. Automaticamente, al accionar el pedal del acelerador para
realizar un sobrepaso cuya velocidad supere a la de crucero

preestablecida, y que la maniobra supere los 30 segundos. El

sistema también se desactiva al sacar la llave de contacto.

Restablecimiento de la funcion

- Después de la desactivacion se puede restablecer la

ultima velocidad de crucero seleccionada, accionando
RESUME.

Si el sistema se desactivase por haber efectuado un
sobrepaso cuya velocidad super6 a la de crucero pre-
establecida, y la maniobra no super6 los 30 segundos,
la funcion se reactivara automaticamente a la Gltima
velocidad seleccionada al soltar el pedal de acelerador.

Advertencia: En la modalidad Ramp Function se muestra en la
pantalla la velocidad efectiva del vehiculo, y el valor progra-
mado serd el valor actual al momento de soltar la tecla. La
indicacion desaparece a los 10 segundos.
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Limitador de velocidade
Speed Limiter

Permite ativar uma limitacéo de velocida-
de mais baixa que a estabelecida para o
veiculo (*).

Acionando a alavanca multifuncéo do
volante, ou com o bot&o no painel caso
seja um veiculo Eurotronic, pode-se
selecionar uma velocidade inferior a ve-
locidade configurada. Misturando as duas
funcgBes é possivel obter:

1. Velocidade memorizada Cruise Con-
trol.

2. Velocidade memorizada pelo limitador
de velocidade.

(*) Velocidade Maxima: 120 km/h para
Brasil; 90 km/h para Argentina (Res.
SGT 19-2016)

Adverténcias:

- 0O Cruise Control somente funciona se a velocidade pro-
gramada é inferior ou igual a programada no limitador

de velocidade.

- Em um periodo de 3 segundos é possivel realizar uma
regulagem fina do valor Speed Limiter mediante a tecla

SRTC205

SRTCO065

SPEED LIMITER ON/OFF

Limitador de velocidad
Speed Limiter

Esta funcion permite configurar un limite
de velocidad mas bajo que el estableci-
do de fabrica para el vehiculo (*).

Empujando la palanca multifuncién,

o presionando la tecla del tablero, se
puede seleccionar una velocidad maxima
diferente a la que viene configurada.

En funcion de las preferencias de mane-
jo se pueden combinar ambas funciones:

1. Velocidad memorizada Cruise Control.

2. Velocidad memorizada por el limita-
dor de velocidad.

(*) Velocidad Maxima: 120 km/h para
Brasil; 90 km/h para Argentina (Res.
SGT 19-2016)

Advertencias:

- El Cruise Control s6lo funciona si la

velocidad programada es inferior o igual a la programada
en el limitador de velocidad.

- En un periodo de 3 segundos es posible realizar una regu-

ON+/0N- situada na extremidade da alavanca multifun- cha.

¢do direita.

O Cruise Control ndo deve ser utilizado com transito intenso
nem em percursos (por exemplo, montanha) nos quais é
necessario variar constantemente a velocidade.

lacion fina del valor Speed Limiter mediante la tecla ON+/
ON- situada en el extremo de la palanca multifuncion dere-

No se debe utilizar el Cruise Control en condiciones de tran-

sito intenso ni en caminos sinUOSOS que requiera variacion
constante de velocidad.
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Conducéo com reboque
Antes de efetuar o engate

Controle o bom estado do gancho do reboque e sua
fixacao ao chassi, ou da quinta roda (conforme seja um
caminhdo normal ou cavalo mecéanico).

Fixe (calce) as rodas traseiras do reboque.

Adapte a altura do camb&o do reboque ou do pino do
semirreboque a altura correspondente ao gancho do
reboque ou da quinta roda (conforme seja um caminh&o
normal ou cavalo mecanico).

Ao efetuar o engate, é aconselhavel que o eventual ajudan-
te ndo permaneca entre o cavalo mecénico e o reboque.

Depois de efetuado o engate

Comprove que o engate tenha sido efetuado de forma
correta.

Efetue as conex0es pneumaticas e elétricas.
Controle o funcionamento dos freios e das luzes.

Durante a marcha

Atue com prudéncia ao arrastar um reboque.

N&o supere jamais o limite de peso maximo autorizado.
Respeite as velocidades maximas permitidas.

Evite parar numa descida. Se por alguma razéo tiver
que fazé-lo, assegure-se do bom funcionamento do freio
de estacionamento; deve ser capaz de manter parado

o tandem caminh&o - reboque carregado. Mesmo assim
recomenda-se a utilizacéo de calgos apropriados.

A quinta roda

Conduccion con remolque
Antes de efectuar el enganche

Compruebe el buen estado del gancho de arrastre y su fi-
jacion al bastidor, o el plato de enganche (segun se trate
de un camién normal o tractor).

Fije el equipo a acoplar con calzas apropiadas en las
ruedas posteriores.

Adapte la altura de la lanza del remolque o el perno de
enganche del semirremolque, a la altura correspondiente
del gancho de arrastre o la quinta rueda (segun se trate
de un camién normal o tractor).

Al efectuar el enganche, cerciorese de que el eventual
ayudante no permanezca entre el tractor y el equipo a
enganchar.

Después de efectuado el enganche

Compruebe que el acoplamiento sea el correcto.
Efectle las conexiones neumaticas y eléctricas.
Controle el funcionamiento de los frenos y de las luces.

Durante la marcha

Actle con prudencia al arrastrar un equipo.

No supere jamas el peso maximo autorizado.

Respete las velocidades méximas permitidas.

Evite detenerse en una pendiente. Si tuviera que hacerlo,
asegurese del funcionamiento del freno de estacionamiento;
debe ser capaz de mantener el tandem camion - remolque a
plena carga. Aun asi, se recomienda el uso de calzas apropia-
das.

El plato de enganche

Para caracteristicas gerais, uso e manutencao, consulte o
Manual de Instrucdes Especifico do Fabricante, o qual vocé
recebe com os acessoérios do veiculo.

Por las caracteristicas generales, uso y mantenimiento,
consulte el Manual de Instrucciones Especifico del Fabri-
cante que usted recibe con la dotacion del vehiculo.
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Conducéo ecoldgica, segura e econémica

1.

Evite aquecer o motor com o veiculo parado, pois € reco-
mendavel rodar o primeiro quildmetro em baixa veloci-
dade, para que todos os componentes do trem de forga
atinjam a temperatura ideal de trabalho.

Procure utilizar a marcha que mantenha o regime do
motor na faixa econdmica do conta-giros (veja instrucées
na pagina 118).

. Verificar as condicdes do transito. Se for necessario atra-

vessar uma regido urbana, procure evitar nos horarios de
pico.

Evite dentro do possivel parar completamente o veiculo.
Arrancar com o caminh&o parado é um dos momentos de
maior consumo.

Em grandes declives evite que o motor supere o regime
maximo de rotacOes, através da utilizacdo da marcha
correta e utilizagao do freio motor. Desta forma também
se evitard o aquecimento excessivo dos freios e desgaste
inatil dos mesmos.

Faca as curvas com o raio de giro adequado, desta forma
se evitara corregOes bruscas. Manuseando o volante de
forma suave e uniforme se evitard um trabalho excessivo
dos pneus, o que significa um menor desgaste dos mes-
mos e economia de combustivel.

E muito importante o uso dos pneus autorizados pelo fabri-
cante, além de manté-los calibrados com a presséo correta.
Uma pequena perda de pressao nos pneus pode significar
aumento consideravel no consumo de combustivel.

Conduccion ecoldgica, segura y econémica

1.
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Evite calentar el motor con el vehiculo parado, es reco-
mendable hacer el primer kilbmetro en baja velocidad.
Con ello lograra que toda la cadena cinematica tome
progresivamente la temperatura ideal de trabajo.

. Procure utilizar la marcha que mantenga el funciona-

miento del motor en el régimen econémico del cuenta-
rrevoluciones (ver instrucciones en pagina 118).

. Verifique las condiciones del transito. Si tiene que

atravesar una zona urbana, procure hacerlo fuera de los
horarios pico.

. Evite dentro de lo posible detener completamente el ve-

hiculo. Arrancar el camién parado es uno de los momen-
tos de mayor consumo.

. En largos descensos evite que el motor supere el régimen

maximo de rotaciones. Esto se logra con la seleccion
exacta del cambio y utilizando el freno motor. Ademas
de esta forma evitard someter los frenos a calentamien-
to excesivo y desgaste inutil.

. Tome las curvas con el radio de giro adecuado, de esta

forma se evitaran correcciones bruscas. Llevando el
volante de manera suave y uniforme se evitara un tra-
bajo indtil de los neumaticos, lo cual significa un menor
desgaste de los mismos y economia de combustible.

. Es muy importante el uso de los neumaticos autoriza-

dos por el fabricante y mantener la presion de inflado
correcta. Una pequefia pérdida de presion de los mismos
puede significar un apreciable aumento en el consumo
de combustible.




8. Escolha um equipamento (reboque ou semirreboque) se

possivel de desenho baixo e aerodinamico. A diminuicdo da
resisténcia ao ar € um dos fatores mais importantes no con-

sumo de combustivel. O uso de defletores é aconselhavel

para evitar as turbuléncias e melhorar o fator aerodindmico

de qualquer equipamento.

9. Evite as acelerac@es a fundo e as freadas bruscas, um
manejo “tranquilo” significa economia de energia e menor
desgaste nos componentes mecanicos.

10.Respeite as cargas maximas! Sobrecarregar seu veiculo
significa um desgaste prematuro do mesmo, além de des-
respeito as leis de transito, gerando prejuizo econdémico.

Com a observacgao destes simples conselhos vocé conseguira

uma utilizagao racional do veiculo com os seguintes beneficios:

- Reducéo do consumo de combustivel.
- Diminuigdo da emissédo de gases e de ruido.

- Diminuigdo de desgastes dos componentes, principalmente
pneus e freios.

- Conducao segura, com menos possibilidade de acidentes.

- Maximo aproveitamento dos servicos, com as vantagens
econdmicas que isso significa.

. Elija un equipo (acoplado o semi remolque) en lo posible

de disefio bajo y aerodindmico. La resistencia al avance
que opone el aire es un factor importante en el consumo
de combustible. El uso de carenados apropiados es acon-
sejable para evitar las turbulencias y mejorar el factor
aerodindmico de cualquier equipo.

. Evite las aceleraciones a fondo y las frenadas bruscas,

un manejo “tranquilo” significa economia de energia,
menor desgaste de los 6rganos mecanicos y un beneficio
econdémico.

.iRespete las cargas maximas! Sobrecargar su vehiculo
significa un desgaste prematuro del mismo y también

un incumplimiento de las leyes de transito. Ambas cosas
significan perjuicio econoémico.

Con la observacion de estos simples consejos usted lograra un

empleo racional del vehiculo con los siguientes beneficios:
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Reduccion del consumo de combustible.
Disminucion de emisiones gaseosas y sonoras.

Disminucion de desgaste de los componentes, principal-
mente neumaticos y frenos.

Conduccion segura con menos posibilidades de accidentes.

Maximo aprovechamiento de las prestaciones, con las
ventajas econémicas que ello significa.

Arranque y conduccion /
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Conta-giros do motor Cuenta revoluciones del motor

a) Setor verde (regime normal), 1.000 a 1.600 rpm. a) Sector verde (régimen normal), 1.000 a 1.600 rpm.

b) Setor verde (regime econémico), 1.100 a 1.500 rpm. b) Sector verde (régimen econémico), 1.100 a 1.500 rpm.
¢) Setor amarelo (regime maximo), 1.900 a 2.400 rpm. c) Sector amarillo (régimen maximo), 1.900 a 2.400 rpm.
d) Setor vermelho (fora de regime), 2.400 a 2.800 rpm. (*)) d) Sector rojo (fuera de régimen), 2.400 a 2.800 rpm. (*)

(*) Nesta condicéo, se estiver ativado (*) En esta condicidn, si estuviera
o Cruise Control, o mesmo desativa-se activado el Cruise Control, el mismo se
automaticamente. desactivaria automaticamente.

N&o trabalhe nunca nos regimes do setor No trabaje nunca en los regimenes del
vermelho. sector rojo.
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Adquirir familiaridade com algumas operacdes de controle e
de comprovacédo simples é sumariamente importante.

Nao considere estas operagdes como uma rotina enfadonha.
Delas depende grande parte do perfeito funcionamento

do seu veiculo. Uma boa manutencéo preventiva permite
ajudar de forma decisiva a manutencgao programada previs-
ta pela Rede de Assisténcia Iveco, economizando tempo

e inconvenientes. Lembre-se além disso de consultar os
manuais anexos (bancos, quinta roda, radio, terceiro eixo
auxiliar, etc.).

Atencao! Em caso de fumaga anormal no escapa-
mento, como primeira medida verifique se ha
combustivel suficiente no reservatorio.

A seguir comprove se o -ro de combustivel foi substitui-

do conforme o plano de manutencgdo; no caso de davida,
substitui-lo. Se o problema continuar, dirija-se a um Posto
de Assisténcia lveco para o controle do sistema de alimen-
tacdo de combustivel.

Em caso de ruidos no cabegote do motor, dirija-se a um Pos-
to de Assisténcia lveco para controle e eventual regulagem
de valvulas.

Controles a cargo del usuari

Adquirir familiaridad con algunas operaciones de control y
de comprobacion sencillas es sumamente importante.

No considere como una rutina aburrida estas operaciones,
de ellas depende gran parte del funcionamiento perfecto de
su vehiculo. Un buen mantenimiento preventivo de su parte,
permite ayudar de forma decisiva al mantenimiento progra-
mado previsto por la Red de Asistencia Iveco, haciéndole
ahorrar tiempo e inconvenientes. Consulte también los ma-
nuales anexos que se entregan con la dotacién del vehiculo
(asientos, quinta rueda, radio, tercer eje auxiliar, etc.).

jAtencion! En caso de humos anémalos por el
‘ escape, como primera medida verifique si hay
suficiente combustible en el deposito.

A continuacion verifique si el filtro de combustible fue
sustituido de acuerdo al plan de mantenimiento, en caso
de duda sustitayalo. Si el problema persiste, dirijase a un
Taller de Asistencia Iveco para controlar el sistema de
alimentacion de combustible.

En caso de ruido (golpeteo) del motor, dirijase a un Punto
de Asistencia Iveco para controlar y eventualmente regu-
lar la luz de vélvulas.
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Antes de cada viagem

ok wDd e

Oleo do motor.

Agua do motor.

Liquido do limpador de para-brisa.
Purgadores de ar.

Filtro de ar.

Cada semana

6.
7.
8.
9.

Pré-filtro do diesel.
Direcéo hidraulica.
Liquido da embreagem.
Purgadores de ar.

10.Filtro secador de ar comprimido.
11.Baterias.
12.Macaco.

13.Indicador luminoso de cabine destravada.

14.Pneus e rodas.

Cada seis meses

15.Filtro antipoluicao.
16.Deposito de ARLA 32.

Antes de cada viaje

. Aceite del motor.

. Agua del motor.

. Liquido del lavaparabrisas.
. Purgadores de aire.

. Filtro de aire.

Cada semana

. Prefiltro de combustible.

. Direccion hidraulica.

. Liquido del embrague.

. Purgadores de aire.
10.Filtro secador del aire comprimido.
11.Baterias.
12.Gato.
13.Indicador luminoso de cabina destrabada.
14.Neumaticos y llantas.

Cada seis meses

15.Filtro antipolucion.
16.Deposito de ARNOX 32.
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Abertura da grade dianteira

Levante a grade segurando-a pelos pon-
tos indicados.

Atencao! O basculamento da cabine
deve ser feito exclusivamente com a
grade aberta.

Antes de cada viagem

1. Oleo do motor
Verifique por meio da tela 5
(pagina 47):

- Nivel do 6leo. Faca-o com o veiculo
estacionado em um terreno plano e
horizontal, e o motor deve ter sido
desligado pelo menos 30 minutos an-
tes. Lembrar que a indicagdo na tela
é somente indicativa. A forma mais
segura para verificar de maneira
exata o nivel de 6leo é por meio da
vareta de controle.

- Pressdo do éleo.

Reposicéo do 6leo do motor

Se a indicacgao da tela e a posterior con-
firmacao com a vareta 1 indicam nivel
baixo, reabastecer pelo bocal 2.

Apertura de la parrilla anterior

Levante la parrilla tomandola de los
puntos indicados.

jAtencion! El basculamiento de la
cabina se efectia s6lo con la parrilla
abierta.

Antes de cada viaje

1. Aceite del motor
Compruebe mediante la pantalla 5
(pagina 47):
Nivel del aceite. Hagalo con el vehi-
culo en un terreno plano y horizontal,
y 30 minutos después de haber parado
el motor. Recuerde que la indicacion
en la pantalla es sélo indicativa. La
forma mas segura para controlar
exactamente el nivel de aceite, es
por medio de la varilla de control.

Presion del aceite.

Reposicion del aceite del motor

Si la indicacién de la pantalla y la poste-
rior confirmacion con la varilla 1 indican
nivel bajo, reabastecer por la boca 2.




2. Liquido refrigerante . Liquido refrigerante
Controle o nivel, deve estar entre as Controle el nivel, debe estar entre
referéncias MAX e MIN. Se for neces- las marcas MAX y MIN del depésito.
sario, complete pelo bocal 3. Si fuera necesario, complete por la
boca 3.

O tampéo 3 deve estar sempre bem

apertado, o tampéo 4 ndo deve ser ma- El tap6n 3 debe estar siempre apretado

nipulado pelo usuério. a fondo, el tapdn 4 no debe ser manipu-
lado por el usuario.

SRTC220

«™ ., Atencdo! Se for necessario drenar total ou par-
. cialmente o liquido do sistema de arrefecimento,
para completa-lo novamente, siga as seguintes

- jAtencion! Si fuera necesario vaciar total o par-
. cialmente el sistema de refrigeracion, al efectuar
nuevamente el llenado se deben tomar las siguien-

recomendagdes: tes precauciones:

- Gire completamente a direita o mando 1 (pagina 72). Gire completamente a la derecha el mando 1 (pag 72). ;
- Introduza o liquido de forma lenta (38 litros em aproxi- Introduzca el liquido en forma lenta, (38 litros. en aproxi- §
madamente 10 minutos); sem colocar a tampa (bocal 3), madamente 10 minutos), sin colocar la tapa de la boca @
faca o motor funcionar por 5 minutos em marcha lenta, 3, arranque el motor dejandolo en régimen minimo 5 =
depois desligue-o. minutos, luego deténgalo. g

- Verifique o nivel. Se for necessario, complete até a marca Verifique el nivel. Si fuera necesario, agregue liquido g
MAX, coloque a tampa e aperte-a, repita a verificacao hasta la marca "MAX", coloque la tapa, apriétela a fondo o
com o motor quente. y repita la verificacion con el motor caliente. ﬁ
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3.

a1

Liquido do lavador de para-brisa
Controle o nivel, se for necessa-

rio complete com agua e "Tutela
Professional SC35". Verifique se as
tubulacdes ndo estdo obstruidas e, se
necessario, limpe os esguichos com
uma agulha.

. Tanques de ar

Drene a condensacgao acionando em
cada um deles o dispositivo indicado.

. Filtro de ar

Verifique as condicdes e o correto
funcionamento da valvula ejetora de
po indicada na figura.

Além disso, verifique:

O funcionamento dos freios de servi-
¢o, de estacionamento e do freio do
motor.

O funcionamento das luzes, dos sinali-
zadores e do Limpador de para-brisa.

As condicdes dos pneus.

O estado do dispositivo de indicacéo
de obstrucao do filtro de ar.

As condic¢des do gancho de reboque ou
a quinta roda (conforme corresponda).

SRTC221
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. Liquido lava vidrios

Controle el nivel, si fuese necesario
agregue una mezcla de agua y "Tute-
la Professional SC35". Controle que
los tubos no estén obstruidos, de ser
necesario, limpie con una aguja los
eyectores.

. Tanques de aire

Purgue la condensacion accionando
en cada uno de ellos el dispositivo
indicado.

. Filtro de aire

Verifique el estado y el correcto fun-
cionamiento de la valvula eyectora

de polvo indicada en la figura.

Compruebe ademas:

El funcionamiento de los frenos de
servicio, de estacionamiento, y del
freno motor.

El funcionamiento de las luces, de los
sefializadores y del limpia parabrisas.

Las condiciones de los neumaticos.

El estado del sensor para indicacion
de saturacion del filtro de aire.

El estado del gancho de remolque o
la quinta rueda (segun corresponda).




Cada semana

6. Pré-filtro de combustivel

Drene a agua acumulada desenros-
cando o tampéo 1.

. Direcao hidraulica

Tire o tampao 2 do depdsito e verifi-
gue se, com 0 motor em marcha len-
ta e as rodas em direcéo retilinea,o
nivel do dleo chega a marca de refe-
réncia superior da vareta de controle
3. Com o motor desligado e as rodas
em posicédo retilinea, o nivel do 6leo
deve superar em 1 ou 2 cm a marca
de referéncia superior da vareta de
controle. Se for necesséario, comple-
te o nivel.

. Comando da embreagem
(Exceto veiculos com cambio auto-
matizado)

Controle o nivel do fluido do sistema.

Se for necessario completar, use
exclusivamente “Tutela TOP 4/S”.

SRTC037
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SRTC222

Cada semana

6.

Pre filtro de combustible
Vacie el agua que se pudiera haber

acumulado desenroscando el tapén 1.

. Direccion hidraulica

Quite el tapdn 2 del depdsito y
verifique que, con el motor en mar-
cha lenta y las ruedas en direccién
rectilinea, el nivel del aceite llegue
a la marca de referencia superior de
la varilla de control 3. Con el motor
parado y las ruedas en posicion
rectilinea, el nivel del aceite debe
superar en 1 6 2 cm la marca de
referencia superior de la varilla de
control. Si es necesario, restablezca
el nivel.

. Comando del embrague

(Exceto vehiculos con caja de cam-
bios automatizada)

Controle el nivel del liquido del sis-
tema. Si fuera necesario completar,

use exclusivamente “Tutela TOP 4/S”.
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9. Tanques de ar 9. Tanques de aire

Drene a condensagéo acionando em Purge la condensacion accionando en

cada um deles o dispositivo indicado. cada uno de ellos el dispositivo indicado.
10. APU (AIR PROCESS UNIT) 10. APU (AIR PROCESS UNIT)
Unidade integral que contém um filtro de Unidad integral que contiene un filtro
secador de ar e uma valvula de 4 vias. 1 secador de aire y una valvula 4 vias.
Controle do filtro secador de ar: 2 Control del filtro secador de aire:

- Acionando a vélvula de drenagem ~ - Accionando la valvula de purga
do tanque mais proximo, verifi- del tanque mas proximo, verifi-
que se o filtro secador néo esta que si el filtro secador funciona
saturado. Isto é possivel a partir correctamente. En tal caso, el
do momento que se notar saida aire del depdsito debe salir sin
de &gua junto com o ar. rastros de agua de condensacion.

- Se comegarem a aparecer rastros a Si comienzan a aparecer signos
de umidade, deve-se efetuar a de humedad, se debe efectuar el
drenagem com maior frequén- control en intervalos méas cortos.

cia. Se nas vezes seguintes ndo Los rastros de humedad desapa-
aparercer mais agua significa receran rapidamente en cuanto
que houve regeneracao do filtro. se regenere el funcionamiento

Caso contrario, o filtro devera . del granulado del filtro. Si ello no

ser substituido pois esté saturado se produce, hay que cambiar el
pela acdo de 6leo, impurezas, depositos de carbono,

SRTC012

etc. cartucho, pues esta saturado debido a la acciéon de
- Se durante essas drenagens aceite, depdsitos de carbono y suciedad en general.

notar-se uma mistura agua e 6leo significa que no - Si durante los controles se nota que de los depdsitos

compressor provavelmente houve perda de 6leo. sale una mezcla de aceite y agua, significa que el

Nesse caso, devera ser substituido o filtro e ser feita compresor probablemente esté perdiendo aceite. En tal
uma revisdo no compressor. caso, ademas de cambiar el cartucho del filtro secador,
se debera revisar el compresor.
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11. Baterias
As baterias utilizadas pela Iveco séo
livres de manutencao.

Nota: Se ndo for utilizar o veiculo por
um periodo longo, é aconselhavel desli-
gar as baterias.

11. Baterias
Las baterias utilizadas por Iveco no
requieren mantenimiento

Nota: Si no se emplea el vehiculo durante

un largo tiempo, es aconsejable desconec-
tar las baterias.

SRTC110

Prefira sempre accesérios especificados pela IVECO Prefiera siempre accesorios especificados por IVECO
Tanto o veiculo como os equipamentos nele instalados conso- Tanto el vehiculo como los equipamientos en él instalados
men energia da bateria quando desligados, é o denominado consumen energia de la bateria cuando estan desconec-

“consumo em Stand by”. Como a bateria possui um limite tados, es el denominado “consumo en stand-by”. Como la
maximo de consumo para garantir a partida do motor, deve- bateria posee un limite maximo de consumo para garantizar
-se dimensionar o consumo dos equipamentos ao limite de el arranque del motor, se debe dimensionar el consumo de
consumo da bateria. los equipamientos al limite del consumo de la bateria.

Adverténcia! Para asegurar a qualidade e o perfeito fun- Advertencia! Para asegurar la calidad y el perfecto funcio-
cionamento do veiculo, recomendamos instalar somente namiento del vehiculo, recomendamos instalar solamente

acessorios especificados pelo Iveco, a disposicao na Rede de accesorios especificados por IVECO, a disposicion en la Red
Assisténcia Iveco. A instalacdo de radios, alarmes, rastre- de Asistencia IVECO. La instalacion de radios, alarmas,

adores ou qualquer outro acessorio eletronico nao especi- rastreadores o cualquier otro accesorio eléctrico no especi-
ficados podera ocasionar consumo excessivo de carga da ficado, podra ocasionar un consumo excesivo de la carga de
bateria, podendo provocar o ndo funcionamento do veiculo bateria, pudiendo impedir el funcionamiento del vehiculo y

Controles a cargo del usuario /

e a perda da garantia. la pérdida de la garantia
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12.

[EEY
w

Macaco

Faca-o funcionar sem carga a fim de
manté-lo sempre eficiente. Para as
normas de controle e manutencéo,
atenha-se as indica¢6es da docu-
mentacao fornecida pelo fabricante
do macaco.

. Trava cabine

Controle o funcionamento do indi-
cador luminoso no monitor.

SRTC038
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12. Gato

Hagalo funcionar en vacio con el fin
de mantenerlo siempre eficiente.
Para las normas de control y mante-
nimiento aténgase a las indicacio-
nes suministradas por el fabricante.

. Traba cabina

Controle el funcionamiento del indica-
dor luminoso en el monitor.




12.Pneus e rodas
Confira o reaperto das porcas de
fixacao das rodas, calibragem dos
pneus e verificar possiveis vazamen-
tos das valvulas de enchimento dos
pneus.

Controle o estado de desgaste e a
pressao (incluindo o sobressalente).

O controle deve ser realizado com é
os pneus frios. Ao usar o veiculo, \

SRTC111

€ normal que a pressédo dos pneus

aumente. Se for necessario controlar a pressdao com o0s
pneus quentes, tenha em consideracdo que os valores
serdo de aproximadamente +0,5 bar (+7,25PSI) em rela-
¢éo ao valor prescrito.

Lembre-se que a estabilidade do veiculo tam-
bém depende de uma correta calibragem da
pressédo dos pneus.

Se a pressdo estiver baixa, 0s pneus tendem a desgastar-se
na parte externa da banda de rodagem (fig. 14A).

Se a pressdo for excessiva, 0s pneus se desgastardo na parte
central (fig. 14B).

superaquecimento dos pneus, com possibilidade

Uma pressdo excessivamente baixa provoca
de graves danos aos mesmos.

12. Neumaticos y llantas
Verifique el reapriete de las tuercas
de fijacion de las llantas, presion
de los neumaticos y verifique
posibles pérdidas de las valvulas de
inflado de los neumaticos.

Controle el estado del desgaste
y la presion (incluyendo la rueda
auxiliar). El control debe realizarse
con los neumaticos frios. Al rodar el
vehiculo, es normal que la presion
de los neumaticos aumente.
Si fuese necesario controlar la presion con los neumati-
cos calientes, tener en cuenta que los valores seran de
aproximadamente +0,5 bar (+7,25 PSI) en relacién al valor
prescripto.

bién depende de una correcta calibracion de la

‘ Recuerde que la estabilidad del vehiculo tam-
presion de los neumaticos.

Si la presion es baja, los neuméaticos tienden a desgastarse
en la parte externa de la banda de rodamiento (fig. 14A).

Si la presion es excesiva, los neumaticos se desgastardn mas
en la parte central (fig. 14B).
—— Una presion excesivamente baja provoca el
. sobrecalentamiento de los neumaticos, con po-
sibilidad de graves dafios para los mismos.

/135/
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Pneus, adverténcias

Evite freadas violentas, arranques bruscos, etc.

Evite os choques contra as calcadas, passar em buracos
ou outros obstaculos diversos.

Uso prolongado em estradas mal conservadas pode dani-
ficar os pneus.

Verifique periodicamente se os pneus apresentam cortes
laterais, aumento de volume ou desgaste irregular das
bandas de rodagem. Nestes casos, consulte a Rede de
Assisténcia lveco.

Se furar um pneu, parar imediatamente e substitui-lo
para nao danificar o préprio pneu, a roda, a suspensao e
a direcéo.

Pneu envelhece mesmo se pouco usado. Pequenas ra-
chaduras nas laterais e na banda de rodagem sé&o sinais
de envelhecimento. Se os pneus estdo montados ha mais
de seis anos, é necessario avaliar com um especialista a
possibilidade de continuar utilizando-os.

Os pneus devem ser substituidos quando sua banda de
rodagem atingir o indicador TWI.

Se o0 pneu tiver que ser substituido, é aconselhavel tro-
car também a véalvula de enchimento.

Se usar pneus tipo Tubeless (sem camara), ndo utilizar
jamais camara de ar neste tipo de pneu.

Se for verificado um desgaste anormal nos pneus diantei-
ros (do lado externo ou interno), é necessario fazer um
alinhamento da direcéo.

N&o ultrapasse a capacidade maxima de carga dos pneus,
e distribua corretamente as cargas no veiculo. Com isso
evitara causar sérios danos aos pneus e as rodas.
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Neumaticos, advertencias

Evite frenadas violentas, arranques bruscos, etc.

Evite los choques contra los cordones, pasar sobre pozos
u obstaculos diversos.

La marcha prolongada en rutas irregulares puede dafar
los neumaticos.

Verifique periddicamente si los neumaticos presentan
cortes en los flancos, ampollas, o desgaste irregular en la
banda de rodamiento. Si asi fuese, consulte con la Red
de Asistencia lveco.

Si se produce la pinchadura de un neumatico, pare inme-
diatamente y sustitiyalo, de lo contrario podria dafiarlo
seriamente, como asi también la rueda, la suspension y
la direccion.

Un neumatico envejece ain con poco uso. Pequefias

fisuras en los flancos y en la banda de rodamiento son
sefiales de envejecimiento. Si los neumaticos fueron
montados hace mas de seis afios, es necesario evaluar
con un especialista la posibilidad de seguir utilizandolos.

Los neumaticos deben ser sustituidos cuando su banda de
rodamiento alcance el indicador TWI.

Si un neumatico tuviera que ser sustituido, es aconseja-
ble sustituir también la valvula de inflado.

Si se usan neumaticos tipo Tubeless (sin caAmara), no uti-
lizar jamés camara de aire en este tipo de neumatico.

Si se verificara un desgaste anormal en los neumaticos
delanteros (del lado interno o externo), se debera hacer
un alineado de la direccion.

No sobrepase la capacidad méaxima de carga de los
neumaticos, y distribuya correctamente las cargas sobre
el vehiculo. Con ello evitara causar serios dafios a los
neumaticos y a las ruedas.




Além disso, verifique: Compruebe ademas:
As condicoes gerais do filtro de ar. Las condiciones generales del filtro de aire.

O estado da tubulagdo de admissé@o de ar do motor. El estado de la tuberia de admision de aire al motor.

O estado dos tubos de escape. El estado de la tuberia de escape.

Cada seis meses Cada seis meses

15. Filtro antipdlen ) 15. Filtro antipolen
Controle o estado do filtro. E aces- Controle el estado del filtro. Es
sivel levantando a grade dianteira e accesible levantando la parrilla an-
puxando a parte inferior da tampa 1. terior y tirando de la parte inferior

O filtro é unidirecional (veja indica- de la tapa 1.
¢&o no elemento). El filtro es unidireccional (ver indi-
cacién en el elemento).

SRTC223

Atencdo! Se o filtro antipdlen estiver obstruido, pode cau- jAtencion! Si el filtro antipolucion esta muy obstruido,
sar a redugdo do ar dentro da cabine , e por consequéncia puede causar una reduccién del caudal de aire que entra en
uma diminuicdo da ventilacdo. O problema ficara evidente la cabina, y por lo tanto una menor ventilacion. El problema

na diminuicao da eficacia do desembacador do para-brisa. se hara evidente por la sensible reduccion en la eficacia del
desempariador del parabrisas.

16. Depésito de ARLA 32 LRI Lo oHe Al L Oher

Controles a cargo del usuario /







Consejos practicos de mantenimientc

O acesso aos componentes mecanicos do seu veiculo faz
com que as operacdes de manutencéo sejam simples e facil-
mente realizaveis.

Consultando as instrugdes das paginas seguintes, é possivel
ara quem desejar) efetuar autonomamente as operacdes
basicas de manutengao.

Lembre-se, além disso, de consultar os manuais anexos
(bancos, quinta roda, radio, terceiro eixo auxiliar, etc.).

El acceso a los 6rganos mecéanicos de su vehiculo, hace que
las operaciones de mantenimiento sean sencillas y facilmen-
te realizables.

Consultando las instrucciones de las paginas siguientes, es
posible para quien lo desee, efectuar autbnomamente las
operaciones mas elementales de mantenimiento.

Recuerde ademas consultar los manuales anexos (asientos,
plato de enganche, radio, tercer eje auxiliar, etc.).
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O

Protecdo ao meio ambiente

Fumaca

Intervenha imediatamente quando notar fumaca
excessiva no escape, 0 que provoca danos ao meio
ambiente e ao motor. Como primeira medida,
substitua os elementos do filtro do combustivel.
Se for necessario, devera ser verificado o sistema de
injecao exclusivamente por pessoal especializado.

Para obter os beneficios maximos das operacGes,
em caso de substituicéo, use filtros originais Iveco.

Para as operacdes no sistema de injecao, dirija-se a Rede
de Assisténcia lveco.

Fluidos
Destrua os filtros usados, bem como os frascos
utilizados.

N&o jogue 6leo usado no chdo, acostamentos ou
bueiros, j& que isto inutiliza o solo por muitos anos e conta-
mina as 4guas. Troque o 6leo somente nas Oficinas da Rede
de Assisténcia Iveco.

Q:0 O

Baterias

E recomendéavel que todo consumidor / usuério
final devolva sua bateria usada ao substitui-la. No
Brasil, conforme a Resolugdo Conama 401/08 de
04/11/2008, é uma obrigacéo devolver a bate-
ria usada ao revendedor, o qual esta obrigado

a aceita-la e armazena-la num local adequado,
devolvendo-a ao fabricante para reciclagem.

Proteccion del medio ambiente

Emisiones gaseosas
Intervenga inmediatamente cuando observe

‘ emision excesiva de humos por el escape, lo que
provoca dafios al medio ambiente y al motor.

Como primera medida, sustituya los filtros de

combustible. Si fuese necesario, controle el siste-
. ma de inyeccion con personal especializado.

Para obtener los maximos beneficios en las opera-

ciones sustituya solo por filtros originales lveco.

Para intervenciones en el sistema de inyeccion, dirijase a la
Red de Asistencia Iveco.

Fluidos

‘ Destruya los filtros usados, como asi también los
envases de los aceites que utilice.

No arroje aceite usado en el piso, banquinas o
alcantarillas, ya que esto inutiliza el suelo por muchos afios
y contamina las aguas. Sustituya los aceites Unicamente en
los Talleres de la Red de Asistencia Iveco.

Baterias

Es recomendable que todo consumidor / usuario
final, devuelva su bateria al revendedor al susti-
tuirla. En Argentina, segln la Ley Nacional 24051,
Resolucion N 544/1994, es una obligacion devolver
la bateria usada al revendedor, quién esta obliga-
do a aceptarla, almacenarla en un lugar adecua-
do, y devolverla al fabricante para su reciclaje.
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Riscos do contato com a solugdo acida e com
chumbo: A solugédo acida e o chumbo contidos

na bateria, se descartados na natureza de forma
incorreta, contaminam o solo, o subsolo, as aguas,
causando riscos a saude de todo ser vivente.

Atencdo! No caso de contato acidental com o0s
olhos ou com a pele, lave o local imediatamente
com &gua corrente e procure orientagdo médica.

Adverténcias:

Jamais conecte equipamentos 12 V em apenas uma
bateria, isso gera desbalanceamento e perda prematura
das baterias.

Assegure-se de que as baterias tenham sua condigdo
externa inspecionada, sempre mantendo a superficie
limpa, a fim de evitar sujeira e umidade que podem ace-
lerar o descarregamento das baterias, além de obstruir a
saida de gases diminuindo sua vida util.

Se houver necessidade de substituir uma bateria, € im-
portante substituir ambas as baterias ao mesmo tempo,
e as duas baterias devem ser do mesmo fornecedor,
possuir o mesmo valor de corrente nominal e datas de
fabricacé&o iguais para evitar desbalanceamento e a redu-
¢do da vida util.

Sempre que houver necessidade de remover as baterias,
desconectar o terminal negativo (massa) primeiro e
depois as outras conexdes. Para instalar novamente as
baterias, comece a conectar primeiro o cabo positivo de
depois 0 negativo.

N&ao desconecte as baterias enquanto o motor estiver em
funcionamento, isso pode danificar o alternador e outros
componentes elétricos.
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Riesgos del contacto con la solucion &cida y el
plomo: La solucion acida y el plomo contenidos en
la bateria, descartados incorrectamente, contami-
nan el suelo, el subsuelo y las aguas, como asi tam-
bién causan riesgos a la salud de todo ser viviente.

jAtencion! En el caso de contacto accidental con

los ojos o con la piel, lavar inmediatamente con
agua corriente y acudir a un médico.

Advertencias:

Nunca conecte equipos 12 V en solamente una bateria;
eso genera desbalanceo y pérdida prematura de las
baterias.

Cercidrese de que las baterias tengan su condicion ex-
terna inspeccionada, manteniendo siempre limpia la su-
perficie, a fin de evitar suciedad y humedad que pueden

acelerar la descarga de las baterias, ademas de obstruir
la salida de gases disminuyendo su vida util.

Si hay que substituir una bateria, es importante que se
sustituyan ambas baterias a la vez, y las dos baterias de-
ben ser del mismo proveedor, poseer el mismo valor de
corriente nominal y fechas de fabricacion iguales a fin de
evitar que se descarguen y tengan reducida la vida util.

Siempre que haya necesidad de sacar las baterias,
desconecte antes el terminal negativo (masa) y luego las
otras conexiones. Para instalar nuevamente las baterias,
empiece instalando el cable positivo y después instale el
negativo.

No desconecte las baterias mientras el motor esté

funcionando pues podria dafiar el alternador y otros
componentes eléctricos.

Consejos practicos de mantenimiento /
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Motor

1. Troca do ¢6leo e filtros

Levante a cabine.

Com o motor quente, escoe 0
6leo em um recipiente através do
bujdo 1.

Solte o filtro de dleo 2.

Antes de montar o novo filtro,
limpe a junta e umedeca-o com
6leo. Limpe também o apoio de
suporte.

Rosqueie o filtro até entrar em
contato com a superficie de
apoio, apos o contato aperte-o
manualmente mais % de volta.
Retire a vareta de controle de
nivel 3.

Limpe o bujéo 1 e monte-o aper-
tando até o fim.

Limpe a vareta de controle 3 e
coloque-a em seu alojamento.

Coloque o novo 6éleo pelo bocal 4.

Feche o bocal 4 e ponha o motor

em funcionamento por 30 segun-

dos, desligue e espere alguns mi-

nutos. Controle o nivel através da
vareta 3 (deve permanecer entre
as marcas de MAX. e MIN.).

SRTC114

Motor

. Sustitucion del aceite y del filtro

Levante la cabina.

Con el motor caliente, vacie el
aceite en un contenedor quitando
el tapén 1.

Desenrosque los cartuchos filtran-
tes 2.

Antes de montar los nuevos
cartuchos, limpie las juntas y
humedézcalas con aceite. Limpie
también los apoyos del soporte.

Enrosque los cartuchos hasta que
hagan contacto con las superficies

de apoyo, luego apriételos ma-
nualmente % de vuelta mas.

Extraiga la varilla de control de
nivel 3.

Limpie el tapon 1 y coloquelo
apretandolo a fondo.

Limpie la varilla de control 3 y
coléquela en su alojamiento.

Afiada el nuevo aceite por la boca 4.

Tape la boca 4 y ponga el mo-
tor en marcha por 30 segundos,
deténgalo y espere unos minutos.
Controle el nivel con la varilla 3
(debe quedar entre las marcas
MAX y MIN).




2. Troca de filtro de combustivel 2. Sustitucion del filtro de

- Retire o filtro de combustivel 1 combustible
desenroscando-o. = Retire el filtro de combustible 1
- Lubrifique a junta do novo filtro, desenroscandolo.
tendo o cuidado de verificar se a - Antes de enroscar el nuevo
superficie de retencéo esta limpa e\ cartucho, limpie la superficie de apoyo y

e em perfeitas condicdes. hume-dezca la junta con aceite motor.

- Rosqueie manualmente, seguindo - Efectle el apriete manualmente,
a mesma recomendacdo utilizada de la misma forma que con el filtro de
para o filtro de 6leo. \ aceite.

Importante! ﬁbrigatéria a ilmportante! Sustituir Gnicamente por
substituicao somente por filtro novo, pois uma un filtro nuevo, ya que la eventual entrada de

eventual entrada de impurezas no circuito podera impurezas en el circuito podria dafiar el sistema de
danificar os componentes do sistema de injecao. inyeccion.

3. Troca dos pre-filtros de 3. Sustitucion de los prefiltros de

combustivel bustibl
- Drene o combustivel através do combustible
bujéo 2. Drene el combustible mediante la

valvula 2.
Retire el cartucho 3 desenroscandolo.

Desenrosque el vaso colector 4, lim-
pie la junta de goma y lubriquela con
aceite motor.

Enrosque manualmente el vaso co-
lector al nuevo cartucho.

Lubrique la junta de goma del cartucho, limpie la super-

- Retire o cartucho 3 desenroscan-
do-o.

- Solte o copo coletor 4, limpe a
superficie de borracha e lubrifi-
gue-a com 6leo de motor.

- Rosqueie manualmente o copo
coletor ao novo cartucho.

SRTCO39

Consejos practicos de mantenimiento /

- Lubrifigue a junta de borracha do cartucho, limpe a ficie de apoyo y enrosque manualmente el conjunto en
superficie de apoio e rosqueie manualmente o con- su soporte.
Junto no suporte. Purga de agua del prefiltro: En el caso de observar pre-
Dreno de agua no pré-filtro: No caso de observar presenca de sencia de agua en el vaso colector, eliminela aflojando la
4gua no copo coletor, drene a mesma afrouxando o bujéo 2. véalvula 2.
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Purga do ar: Afrouxe o parafuso de
purga correspondente e, com um tubo
apropriado conectado ao mesmo, drene
o diesel em um recipiente. A purga
efetua-se acionando o comando 1;
quando o combustivel sair sem ar aper-
tar o parafuso.

Sequéncia a seguir:
1. No suporte do pré-filtro A;
2. No suporte do filtro sobre o motor B;

3. Na parte dianteira no cabecote do
cilindros C.

Finalmente, ponha o motor em funcio-
namento em marcha lenta por alguns
minutos até eliminar o ar, nesse mo-
mento o circuito esté purgado.

Importante! Durante o inverno, ou
trabalhando em ambientes de baixas
temperaturas, utilizar os combustiveis
de inverno fornecidos pelas petroleiras.
Mantenha sempre o reservatorio o mais
cheio possivel.

4. Controle das correias

Controle a condicdo da correia de
acionamento dos 6rgdos auxiliares.
No caso de estar frouxa ou desgasta-
da, dirija-se a Rede de Assisténcia
Iveco. Se o veiculo tiver o opcional
ar-condicionado, controle também a
correia do comando do compressor.

SRTC118

SRTC175

Purga del aire: Afloje el tornillo de pur-
ga correspondiente, y mediante un tubo
apropiado conectado al mismo, elimine
el gasoil en un recipiente. La purga se
efectlia bombeando sobre el pulsante 1;
cuando el combustible sale sin burbujas
se aprieta el tornillo.

Secuencia a seguir:
1. En el soporte del prefiltro A;
2. En el soporte del filtro sobre el motor B;

3. En la parte anterior de la tapa de
cilindros C.

Finalmente, arranque el motor y déjelo
en marcha lenta algunos minutos para

gue se eliminen los residuos de aire, en
ese momento el circuito esta purgado.

ilmportante! Durante el invierno, o
trabajando en zonas frias, utilizar los
combustibles invernales suministrados
por las empresas petroliferas. Mantener
siempre el depdésito lo més lleno posible.

3. Control de las correas
Controle la tension y el estado de
la correa de accionamiento de los
organos auxiliares. Si se observara
floja o deteriorada concurra a la Red
de Asistencia Iveco. Si el vehiculo
tuviese el opcional aire acondicio-
nado, controle ademas la correa de
mando del compresor.




5. Troca do filtro de ar . Sustitucion del filtro de aire
- Solte os grampos de fixacao e Suelte las grampas de fijacion y reti-

retire a tampa inferior 1. a _a re la tapa inferior 1.

- Retire a porca 2, substitua o ele- Retire la tuerca 2, sustituya el car-
mento filtrante 3. Limpe todo o tucho filtrante 3, previa limpieza del
interior do receptaculo e o apoio interior del receptaculo y el apoyo
superior. superior del cartucho.

- Antes de colocar a tampa infe- _n Antes de montar la tapa inferior veri-
rior, verifique o estado do anel n/ fique el estado de la junta de goma,

de vedagao, substitua ao menor . ante el menor signo de deterioro

sinal de deterioracéo. - : debe ser sustituida.
- Verifique o estado da vélvula ejetora de poeira 4. - Verifique ademas el estado de la valvula eyectora de polvo 4.

Atencao! Esta operacdo deve ser realizada respeitando-se
o plano de manutencéo, e imediatamente cada vez que se
acende a luz de adverténcia no monitor (pagina 34).

jAtencién! Esta operacion debe realizarse respetando el
plan de mantenimiento, o eventualmente si se encendiera
en el monitor la luz indicadora de filtro de aire saturado

0 ano. Se houver necessidade de
completar, fazé-lo com a mistura de
agua e liquido de arrefecimento a
50 %.

rio, afiada agua y liquido refrigerante
50 %.

SRTC220
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6. Controle da porcentagem de 6. Control del porcentaje de £
aditivo no liquido refrigerante aditivo en el liquido refrigerante £
Controle a porcentagem de aditivo Controle el porcentaje del aditivo =
utilizando um densimetro através do Yy utilizando un densimetro a través de E
bocal de abastecimento. A porcen- la boca de carga. El porcentaje debe o
tagem deve ser de pelo menos 40 ser de por lo menos el 40 % y debe >
% e deve permanecer durante todo mantenerse todo el afio. Si es necesa- 3
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Eixos, cambio, diferenciais

1. Troca de 6leo dos cubos das
rodas dianteiras
(Realizar na Rede de Assisténcia lveco)

Coloque um recipiente apropriado
e, retirando a tampa 1, drene
completamente o 6leo.

Limpe cuidadosamente a tampa e
seu apoio no cubo da roda.

Coloque o sigilante adequado na superficie de contato

da tampa, protegendo a rosca.
Cologue novamente a tampa

Retire o tampao 2 e encha com o novo 6leo até o
nivel MAX (borda inferior da rosca).

2. Troca de 6leo de diferencial

Drene o 6leo quente dentro de
um recipiente por meio do tam-
péo 1.

Coloque o novo 6éleo pelo orificio
2 (o qual serve de nivel).

Limpe o respiro localizado na
parte superior.
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Ejes, cambio, diferenciales

1. Sustitucion del aceite de los
cubos de ruedas anteriores
(Realizar en la Red de Asistencia lveco)
Coloque un recipiente adecuado y
saque la tapa 1 vaciando completa-
mente el aceite.

Lave cuidadosamente la tapa y su
apoyo en el cubo de rueda.

Coloque el sellador adecuado en las superficies de
contacto, protegiendo la rosca.

Coloque nuevamente la tapa.

Retire el tapon 2 y llene con el nuevo aceite hasta el
nivel MAX, coincidente con el borde inferior de la rosca.

Sustitucion del aceite del
diferencial

Vacie el aceite en caliente dentro
de un contenedor mediante el tap6n
1.

Llene con el nuevo aceite por el
orificio 2 (el que a su vez sirve de
nivel).

Limpie el respiradero ubicado en
la parte superior de la cafionera.



3. Troca do 6leo do eixo interme-

diario e repartidor

Siga 0 mesmo procedimento anterior,
além disso drene o 6leo do reparti-
dor por meio do tampéo s.

Limpe o respiro localizado na parte
superior.

4. Troca de 6leo da caixa de cambio

- Drene o 6leo quente dentro de
um recipiente por meio dos tam-
poes 1.

- Coloque o novo 6leo pelo orificio
2 (o qual serve de nivel).

- Limpe o respiro localizado na
parte superior.

3. Sustitucion del aceite del puen-

te intermedio y repartidor

Siga el mismo procedimiento
anterior, ademas vacie el aceite
del reenvio sacando el tapén

3. Limpie el respiradero ubi-
cado en la parte superior de la
cafionera

. Sustitucion del aceite de la caja

de cambios

- Vacie el aceite en caliente dentro
de un contenedor mediante los
tapones 1.

Llene con el nuevo aceite por el
orificio 2 (el que a su vez sirve de
nivel).

Limpie el respiradero ubicado en
la parte superior.

Nota: A caixa sai de fabrica abastecida com 6leo TUTELA Nota: La caja sale de fabrica abastecida con aceite TUTELA
TRASMISSION XTD 540, o qual deve ser substituido de acordo TRASMISSION XTD 540, lo cual debe ser sustituido segin
com o plano de manutencé&o. Veja capitulo Manutencéo el plan de mantenimiento. Véase capitulo Mantenimiento
programada, pagina 207. programado, pagina 207.

Consejos practicos de mantenimiento /
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Chassis - Engraxar

ok wNE

SRTC123

SRTC126

Os pinos da ponta de eixo.

As alavancas e os eixos dos freios dianteiro e traseiro.
A barra de unido do cambio de marchas.

O dispositivo de trava da cabine.

O gancho de reboque.

A quinta roda (veja o manual do fabricante).

- -

SRTC124

SRTC127

Chasis - Engrasar
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. Los pernos de las puntas de eje.

. Las levas y el eje de los frenos anterior y posterior.
. La tiranteria del comando cambios.

. El dispositivo de traba de la cabina.

. El gancho de remolque.

. La quinta rueda (ver manual del fabricante).



Instalacao elétrica

Controle da regulagem dos fardis:

- Posicione o veiculo vazio (com os
pneus com a pressao correta) em
terreno plano, de frente a uma pare-
de clara.

- Trace na parede duas cruzes, corres-
pondentes aos centros dos farois.

- Estacione o veiculo a 10 metros de
distancia e projete as luzes baixas. A
distancia entre as cruzes e 0s pontos
P que correspondem a inclinagao dos
fardis, deve ser de 10 cm, sendo este
o valor de 1% indicado na etiqueta
colada no frontal da cabine, debaixo
da grade dianteira.

1. Parafuso para regulagem do facho
luminoso no sentido horizontal.

2. Parafuso para regulagem do facho
luminoso no sentido vertical.

Para estas regulagens deve-se bascular a
cabine.O farol mostrado é o esquerdo.

Notas: Para maior seguranga, controle
a regulagem mediante o equipamento
apropriado da Rede de Assisténcia
Iveco.

SRTC132

SRTC133

D10%
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Instalacion eléctrica

Control de la orientacion de los
faros:

-Sitle el vehiculo vacio, con los neuma-
ticos a la presion correcta en un terreno
plano, de frente a una pared clara.

-Trace en la pared dos cruces correspon-
dientes con los centros de los faros.

-Estacione el vehiculo a 10 metros de
distancia y proyecte las luces bajas. La
distancia entre las cruces y los puntos P
gue corresponden a la inclinacion de los
faros debe ser de 10 cm, siendo éste el
valor de 1% que indica la etiqueta adhe-
rida en el frontal de la cabina, debajo
de la parrilla.

. Tornillo para regulacion del haz umi-
noso en sentido horizontal.

. Tornillo para regulacion del haz umi-
noso en sentido vertical.

Para estas regulaciones se debe abatir la
cabina.El faro mostrado es el izquierdo.

Notas: Para mayor seguridad, hacer
controlar la orientacion de los faros con
el dispositivo apropiado en la Red de
Asistencia Iveco.

Consejos practicos de mantenimiento /
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Redutor de tensado para acessorios

O radio, a tomada para acessorios, e a eventual instalacéo
de um sistema para comunicagdes, sdo alimentados através
de um redutor de tensdo de 24 V para 12 V previsto para um
consumo maximo de 10,5A.

Instalac@o de aparelhos elétricos suplementares
N&o é aconselhavel a instalagdo de aparelhos elétricos /
eletrénicos suplementares néo previstos e autorizados pela
Rede de Assisténcia Iveco.

Manutencdo da cabine

Lavagem
Para lavar a cabine, evite:

- Usar aditivos ou detergentes (salvo os neutros ou especi-
ficos).

- Usar vapor ou agua quente.
- Usar 4gua sob presséo.
- Fazé-lo a pleno sol.

E conveniente:

- Na&o usar agua suja.

- Para lavar as partes de plastico, siga 0 mesmo procedimento.
- Depois de lavar, seque a cabine por meio de ar comprimido.

- Revise periodicamente as drenagens, assegurando-se
de que nao se encontram obstruidas. Se for necessario,
desobstrui-las com ar comprimido.

As marcas causadas por pedras (ou outros pequenos danos
na pintura) devem ser retocadas imediatamente.

Reductor de tensién para accesorios

La radio, la toma para accesorios, y la eventual instalacion
de un sistema para comunicaciones, se alimentan a través

de un reductor de tension de 24 V para 12 V previsto para

un consumo méximo de 10,5 A.

Instalacion de aparatos eléctricos suplementarios
No se aconseja instalar aparatos eléctricos / electrénicos
suplementarios que no sean provistos y autorizados por la
Red de Asistencia Iveco.

Mantenimiento de la cabina

Lavado
Para lavar la cabina debe evitarse:

Usar aditivos o detergentes (salvo los neutros o especificos).
Usar vapor o agua caliente.
Usar agua con excesiva presion.

- Hacerlo a pleno sol.

Es conveniente:
Usar solamente aguas blandas.

Para el lavado de las partes externas de plastico, hacerlo
con el mismo procedimiento.
Luego del lavado secar la cabina con aire comprimido.

Periodicamente revisar los drenajes asegurandose que no
se encuentren obstruidos, si fuese necesario destaparlos,
hacerlo con aire comprimido.

Las saltaduras causadas por piedras, como asi también otros
pequefios dafios en la pintura, deben repararse de inmediato.
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Limpeza interior
Mantenha o interior da cabine limpo e seco.

Evite o acimulo de p6 no habitaculo, aspirando-o periodica-
mente.

A limpeza das partes de plastico do habitaculo deve ser
feita seguindo-se 0 mesmo procedimento adotado para uma
lavagem normal da cabine. Na presenca de manchas dificeis
de remover, use algum produto especifico para plasticos,
seguindo as instrucdes do fabricante.

As manchas em tapetes e estofados devem ser removidas
com uma solugdo de sab&o neutro e agua morna.

Nao use solventes. Na presenca de manchas dificeis de re-
mover, use um tira-manchas especifico, seguindo as instru-
¢oes do fabricante do produto.

Adesivos
Na operacdo de aplicacdo ou eliminacéo de adesivos, néo
use elementos cortantes.

Limpieza interior

Mantenga el interior de la cabina limpio y seco.

Evite la acumulacion de polvo en el habitaculo aspirandolo
periédicamente.

La limpieza de partes de plastico del habitaculo, hagala con
el mismo procedimiento del lavado normal de la cabina.
Ante la presencia de manchas rebeldes, use algin producto
especifico para plasticos, siguiendo las instrucciones del
fabricante.

Las manchas en alfombras y tapizados quitelas con una
solucidn jabonosa templada, no use solventes.

Ante la presencia de manchas rebeldes use un quitamanchas
especifico siguiendo las instrucciones del fabricante.

Calcomanias
En la operacién de aplicacion o eliminacion de calcomanias
o adhesivos en general, no use elementos cortantes.
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Limpador do para-brisa, lavador
do para-brisa

Utilizando os degraus e alcas de auxilio
frontais indicados, controle periodica-
mente as palhetas dos limpadores do
para-brisa. Se estiverem gastas e sujas
poderdo reduzir notavelmente a

visibilidade.
Limpe com regularidade o para-brisa,

desta forma aumentara o tempo de vida
das palhetas.

N&o acione o limpador de para-brisa
com o vidro seco.

Se os limpadores apresentarem a borra-
cha da palheta com zonas deformadas e
desgastadas, substitua-as.

Verifique que os esguichos de agua
langcam os jatos adequados e orientados
corretamente. Se os esguichos ndo
funcionam, controle que os circuitos de
alimentacéo néo estejam obstruidos.

7
\ 4

Limpe os orificios dos esguichos com uma agulha.

Estribos e degraus

Utilize-os para subir e descer da cabine e para a assisténcia
dos elementos externos como os limpadores de para-brisas,

viseira para-sol, snorkel, conexdes do reboque, etc.
Para sua seguranga, mantenha-os sempre limpos.

Limpiaparabrisas, lavaparabrisas
Utilizando los peldafios y agarraderas
indicados controle periédicamente
las escobillas. Si estan gastadas y
sucias pueden reducir notablemente
la visibilidad.

Limpie con regularidad el parabrisas,
de esta forma aumentara el tiempo
de vida de las escobillas.

No accione el limpiaparabrisas con el
cristal seco.

Si las escobillas presentan sus perfiles
de caucho con zonas deformadas y
desgastadas, sustittyalas.

Compruebe que los surtidores de
agua suministren un chorro adecuado
y orientado correctamente. Si los
surtidores no funcionan, controle que
los circuitos de alimentacion no estén
obstruidos.

Quite las impurezas de los orificios de
salida utilizando una aguja.

Estribos y peldafios

Utilicelos para el ascenso y descenso de la cabina, y para
la asistencia de elementos externos como limpiaparabrisas,
visera, snorkel, conexiones del remolque, etc.

Para su seguridad, manténgalos siempre limpios.

/152 /



Estribo de subida dianteiro

A figura mostra o estribo (1) na posicao de utilizacao. Para
coloca- lo nessa posigao, é necessario desenganchéa-lo das
pincas (2) e puxar até o exterior, verificando que esteja
blogueado na posicéo de uso. Para devolvé-lo a posicédo de
repouso, basta levanta-lo ligeiramente, para bloquea-lo e
aperta-lo para dentro. Para finalizar, prender o estribo com
as pingas.

Estribo de subida delantero

La figura muestra el estribo (1) en la posicion de utilizacion.

Para colocarlo en esta posicion es necesario desengancharlo
de las pinzas (2) y tirar hacia el exterior comprobando el
blogueo del mismo. Para la posicion de reposo basta levan-
tarlo ligeramente, y apretarlo hacia adentro. Finalmente
sujetarlo con las pinzas.
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Operaciones eventuales o de emergencie

Este capitulo oferece indicagdes sobre: Este capitulo facilita indicaciones sobre:
Identificacao de eventuais inconvenientes. Identificacion de eventuales inconvenientes.
Substituicdo de uma roda. Sustitucion de una rueda.

Troca de um fusivel. Sustitucion de un fusible.

Troca de uma lampada. Sustitucién de una lampara.

Reboque do veiculo. Remolque del vehiculo.

Partida de emergéncia. Arranque de emergencia.

Partida com bateria auxiliar. Puesta en marcha con bateria auxiliar.
Desativacdo do freio de estacionamento. Desactivacion del freno de estacionamiento.
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Guia rapido para identificacdao de eventuais
inconvenientes

Guia rapida para identificacion de eventuales
inconvenientes

Sinais no painel de instrumentos e/ou no monitor Sefales en el tablero de instrumentos y/o monitor

=7

Baja presion del aceite del motor.
Baixa pressao de 6leo do motor.

Bajo nivel del aceite del motor.
Baixo nivel de 6leo do motor.

Alta temperatura del agua del motor.
Alta temperatura de agua do motor.

Bajo nivel del agua del motor.
Baixo nivel de agua do motor.

Anomalia / averia en el sistema de
inyeccion.

Anomalia /avaria no sistema de
injecdo.

Sefalizador . Solucién
. Inconveniente _
Sinalizador Solucéo

Con el motor frio controle el nivel con la varilla. Si es necesario, agregue
aceite. Si la anomalia continGia entre en contacto con lveco a través del
numero de teléfono del servicio de asistencia en emergencia lveco.

Com o motor frio, controle o nivel com a vareta e, se necessario, com-
plete-o. Se a irregularidade continuar, entre em contato com a Iveco
pelo telefone do servico de emergéncia Iveco.

Con el motor frio controle el nivel con la varilla. Si es necesario, agregue
aceite

Com o motor frio, controle o nivel com a vareta e, se necessario,
complete-o.

Entre en contacto con Iveco a través del nimero de teléfono del servicio
de asistencia en emergencia Iveco (ver “Ventilador Embrague Electromag-
nético” pag. 159).

Entre em contato com a lveco pelo telefone do servigco de emergéncia
Iveco (veja Ventilador Embreagem Eletromagnético, pag 159).

Con el motor frio, agregue agua y liquido refrigerante al 50%.
Com o motor frio, acrescente agua e liquido de arrefecimento a 50%.

Entre en contacto con Iveco a través del nimero de teléfono del servicio
de asistencia en emergencia lveco.

Entre em contato com a lveco pelo telefone do servico de emergéncia
Iveco.
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Averia sistema neumatico de frenos.

Avaria sistema pneumatico de
freios.

Baja presion en el circuito neumatico
de los frenos delanteros / traseros /
remolque estacionamiento.

Baixa pressao no sistema pneumati-
co de freios dianteiros / traseiros /
reboque / estacionamento.

Carga insuficiente de la bateria.
Carga insuficiente da bateria.

Filtro de aire obstruido.
Filtro de ar obstruido.

Filtro de combustible obstruido.
Filtro de combustivel obstruido.

Cabina destrabada.
Cabine destravada.

Senalizad _ Solucion
- Inconveniente _
Sinalizador Solucao

Dirijase a la Red de Asistencia lveco para efectuar un control general del
sistema.

Dirija-se a Rede de Assisténcia Iveco para efetuar um controle geral
do sistema.

Inmovilice su vehiculo y comuniquese con urgencia con Iveco a través del
numero de telefono del servicio de asistencia en emergencia lveco.

Imobilize seu veiculo e entre em contato com a Iveco pelo telefone do
servico de emergéncia Iveco, onde serdo dadas as instrucées a seguir.

Diriijjase a la Red de Asistencia Iveco.
Dirija-se a Rede de Assisténcia lveco

Sustituya el filtro.
Substitua o filtro.

Sustituya el filtro.
Substitua o filtro.

Complete la operacion de descenso de la cabina. Si el problema persiste
dirijase a la Red de Asistencia Iveco.

Complete a operacao de descida da cabine. Se o problema persistir,
dirija-se a Rede de Assisténcia Iveco.
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Baja temperatura ambiente.
Baixa temperatura ambiente.

Bajo nivel de ARNOX 32.
Baixa nivel de ARLA 32.

Anomalia en los sistemas opcionales
de ABS.

Anomalia nos sistemas opcionais ABS.

Bajo nivel del liquido del lavaparabrisas.

Baixo nivel do ligquido do limpador do
para-brisas.

Bajo nivel de aceite de direccion
hidraulica.
Baixo nivel do 6leo da direcao
hidraulica

Desgaste cintas de freno delantero /
trasero remolque.

Desgaste lonas de freio dianteiro /
traseiro reboque.

Senalizador _ Solucién
- Inconveniente ~
Sinalizador Solucéo

Regular los comandos de calefaccion.
Regular os comandos de aquecimento.

Reabastezca el depdsito.
Complete o nivel do reservatorio.

Entre en contacto con lveco a través del nimero de teléfono del servicio
de asistencia en emergencia lveco.

Entre em contato com a lveco pelo telefone do servigco de emergéncia
Iveco.

Complete el nivel con agua y Tutela Professional SC 35 (ver pag. 64).
Complete o nivel com agua e Tutela Professional SC 35 (veja pag. 64).

Realizar la operacion de control 7 (pagina 129) Reponer aceite.
Realizar a operacéo de controle 7 (pagina 129) Adicionar 6leo.

Dirijase a la Red de Asistencia lveco.
Dirigir-se a Rede de Assisténcia Iveco.
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Substituicdo das rodas

Para remover o estepe
Desenrosque com a chave de rodas as
duas porcas de fixacao 1.

Introduza uma das varetas fornecidas
com as ferramentas no dispositivo 2,
e force a alavanca para a esquerda e
direita, abaixar a roda.

Para subir a roda, gire o eixo 3 usando a
chave de rodas.

Para tirar uma roda:
Se possivel, estacione o veiculo num
lugar plano e firme.

Com a roda a ser substituida ainda no
chao, afrouxe parcialmente as porcas de
fixacao.

Levante a roda, aplicando o macaco

nos pontos indicados nas figuras, res-
pectivamente para o eixo dianteiro e
traseiro(s).

SRTC130

SRTC043

Sustitucion de una rueda

Para extraer la rueda auxiliar del
porta-rueda

Desenrosque con la llave de dotacion las
dos tuercas de fijacion 1.

Introduzca una de las varillas provistas
con las herramientas en el dispositivo 2,
y haga palanca hacia la izquierda para
bajar la rueda.

Para subir la rueda, gire el eje 3 con la
Ilave de dotacion.

Para sacar una rueda:
Estacione el vehiculo preferentemente
en un terreno plano y compacto.

Con la rueda a sustituir en contacto con
el piso, afloje parcialmente las tuercas
de fijacion.

Levante la rueda aplicando el gato

en los puntos indicados en las figuras,
respectivamente para el eje y para el
puente.
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Atencao! Para usar corretamente o
macaco deve-se seguir rigorosamente
as instrugdes que aparecem na placa
do mesmo. Além disso, lembre-se de
gue antes de levantar o veiculo, além
de aplicar o freio de estacionamento,
é conveniente bloguear com calgos as
rodas que ficam no chao.

Para colocar uma roda:

Antes da montagem, limpe cuidadosa-
mente 0s prisioneiros, as porcas e as
superficies de apoio.

Para obter um ajuste correto, lubrifique
um pouco a superficie de contato entre
a porca e a arruela incorporada e as
roscas dos prisioneiros.

Aperte levemente as porcas conforme a
sequéncia indicada na figura, para que
a roda se acople corretamente com o
elemento a que sera fixada.

Baixe 0 macaco até que a roda faca

SRTC119

SRTC134

jAtencion! Para usar correctamente el
gato, hay que seguir las instrucciones
que aparecen en la placa del mismo.
Tenga presente también que antes de
levantar una rueda, ademas de aplicar
el freno de estacionamiento, es conve-
niente calzar las que quedan apoyadas
en el piso.

Para colocar una rueda:

Antes del montaje de la rueda, limpie
los tornillos, las tuercas y sus superficies
de apoyo.

Para obtener un apriete correcto y un
facil desmontaje posterior, es aconse-
jable lubricar ligeramente las super-
ficies de contacto entre la tuercay la
arandela incorporada, como asi también
las roscas.

Apriete ligeramente las tuercas segun el
orden indicado en la figura, a fin de que
la rueda se acople correctamente con su
superficie de apoyo.

Uso y Mantenimiento / Uso e Manutengao

contato com o chdo, e termine o ajuste das porcas ajudan-
do com o peso do corpo (70 kg aproximadamente) sobre

0 extremo da chave de rodas e respeitando a sequéncia
mencionada.

Baje el gato hasta que la rueda haga contacto con el piso.

Termine el apriete actuando con el peso del cuerpo (aproxi-
madamente 70 kg) sobre el extremo de la palanca de dota-
cion y respetando el orden de apriete mencionado.
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Importante!

Um aperto excessivo pode ser prejudicial, portan-

to ndo é recomendavel utilizar ferramentas gerais

como prolongadores, que ndo venham com as
ferramentas do veiculo.

Quando o veiculo € novo e depois de cada desmontagem da
roda, deve-se revisar o ajuste das porcas depois dos primei-
ros 50 km e os 100 km seguintes.

Lembre-se! Para sua seguranca e a seguranca dos
outros, ndo utilize rodas ou elementos que nao
estejam previstos pela lveco como equipamento
original.

Valores de aperto = 560 a 690 Nm (57 a 70 kgm).

Alta temperatura de agua do motor

O ventilador do motor é do tipo “Embreagem Eletromag-
nética”. Sua atuacdo depende da temperatura de fun-
cionamento do motor. No caso de se verificar excessiva
temperatura da agua no termdémetro (24 , pagina 30), pare
imediatamente o motor e consulte uma Oficina Autorizada
da Rede de Assisténcia Iveco.

ilmportante!

. Un apriete excesivo resulta perjudicial, por lo
tanto no es recomendable utilizar herramientas
suplementarias como tubos, prolongaciones, etc.,

que no se suministren como dotacion normal del vehiculo.

Cuando la unidad es nueva, y después de cada desmontaje
de la rueda, se ha de revisar el apriete de las tuercas des-
pués de los primeros 50 km y a los 100 km siguientes.

demas, se recomienda no utilizar ruedas o ele-
mentos de fijacion que no sean provistos por Iveco
como equipamiento original.

El par de apriete debe resultar de 560 a 690 Nm (57 a 70
kgm).

‘ iRecordar! Para su seguridad y la seguridad de los

Alta temperatura del agua del motor

El ventilador del motor es del tipo “Embrague Electromag-
nético”, y su giro depende de la temperatura de funciona-
miento del motor. En el caso de verificar excesiva tem-
peratura del agua en el termémetro (24 pagina 30), pare
inmediatamente el motor y consulte un Taller Autorizado de
la Red de Asistencia lveco.
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Instalacao elétrica

Caixas de fusiveis e relés
Localizadas em frente ao acompanhan-
te. Para acessar os modulos principais,
levante a tampa do porta-documentos,
gire levemente os parafusos 1 indicados
para a esquerda e remova o conjunto.
Ha uma etiqueta fixada na parede inte-
rior do porta-documentos que ilustra,
para cada fusivel, a funcdo estabelecida
e sua relativa amperagem.

Para ter acesso ao moédulo que contém
os fusiveis para as luzes do reboque,
retirar a tampa debaixo do porta-
-documentos retirando os parafusos 2.
Aderida a mesma se encontra a etiqueta
correspondente.

0 significado de cada ideograma é des-
crito nas paginas seguintes.

Nota: Podem-se observar ideogramas de fusiveis para dispo-
sitivos que ndo estao presentes no veiculo, e correspondem

a versodes especificas.

SRTC029

SRTC186

Instalacion eléctrica

Cajas de fusibles y relés

Situadas al frente del acompafante.
Para acceder a los médulos principales
levante la tapa del porta documentos,
gire levemente los tornillos 1 indicados
hacia la izquierda y remueva el conjun-
to. Adherida en la central electronica
se encuentra una etiqueta que ilustra,
para cada fusible, la funcién protegida
y el correspondiente amperaje. Para
acceder al médulo que contiene los fusi-
bles para las luces del remolque, retire
la tapa debajo del porta documentos
sacando los tornillos 2. Adherida a la
misma se encuentra la correspondiente
etiqueta.

El significado de cada ideograma se
describe en las paginas siguientes.

Nota: Se pueden observar ideogramas de fusibles para

dispositivos que no estan presentes en el vehiculo, y que
corresponden a versiones especificas.
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Atencéo!

Antes de efetuar qualquer intervencéo na instalagéo
elétrica, desligue os cabos das baterias.

Evite manipular a instalacgdo elétrica, dirija-se a Rede
Assistencial Iveco.

S6 utilize fusiveis da amperagem prescrita, perigo de
incéndio.

S0 substitua os fusiveis depois de ter eliminado a causa
do inconveniente.

Nao intervenha sobre os relés. Dirija-se a Rede Assisten-
cial Iveco.

Modificacoes ou reparacdes do equipamento elétrico
executadas de modo ndo correto sem levar em conta
as caracteristicas técnicas da instalacao, podem causar
anomalias de funcionamento com risco de incéndio.
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jAtencion!

Antes de efectuar cualquier intervencion en la instala-
cion eléctrica, desconecte los cables de las baterias.

Evite manipular la instalacion eléctrica, concurra a la
Red de Asistencia lveco.

S6lo utilice los fusibles con el amperaje prescripto, peli-
gro de incendio.

S6lo sustituya los fusibles después de haber eliminado la
causa del inconveniente.

No intervenga sobre los telerruptores. Concurra a la Red
de Asistencia lveco.

Modificaciones o reparaciones del equipamiento eléctrico
ejecutadas incorrectamente y sin tener en cuenta las ca-
racteristicas técnicas de la instalacién, pueden ser causa

de anomalias de funcionamiento con riesgo de incendio.
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Central porta-fusiveis na bateria

No chassi ao lado das baterias, atras do
interruptor de desligamento das bate-

rias; é possivel ter acesso a caixa de fu-
siveis abrindo as duas pingas metalicas.

SRTC224

SRTC206

1

2

30
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MET
MET
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Centralita porta fusibles en la

bateria

En el chasis al lado de las baterias, de-
tras del interruptor de desconexién de
las baterias; es posible tener acceso a la
caja de fusibles abriendo las dos pinzas
metalicas.




Central porta-fusiveis e relés no painel Centralita porta fusibles y relés del tablero
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Nota: Estos relés estan ubicados detras de la fusiblera. /
Estes relés estéo localizados dentro da caixa de
fusiveis.

SRTC231
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Modulo (1) Médulo (3)

Funcién protegida /

Funcion protegida /
Funcao protegida Funcéo protegida
Ventilador electromagnético

Pre filtro de aceite calefaccionado
2 2 g 3 A
Pré-filtro de 6leo aquecido Ventilador eletromagnético

Central Expansion Modulo PTO i L, .
. | Sistema de reduccion catalitica

Central Expansion Médulo PTO 4 5 SCR . N o
Sistema de reducéo catalitica

Maédulo (4)

Central Expansion Modulo PTO
Libre
Livre 1 :ﬁ% Climatizador

Central Expansion Médulo PTO

EM
e

Médulo (2)

o

AT

O

=

9]

]

=

=

]

=

) . .

o Diagnosis

) Libre DIAGNOSE L

) 1 Diagnostico

; Livre

= Cierre centralizado / Alimentacion ] A —

2 de las electrovalvulas H superpuetas

IS 2 10A . =

= Trava da porta e alimentacao

g das eletrovalvulas single H 4 SWiI Central SWI

= 3 .

3 Libre

D = .- g

Médulo (3) Livre
Intarder Libre
i o] (® 7 ;
Retarder ivre
Intarder Libre
> (04| ® .

Retarder Livre
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Médulo (5) Médulo (6)

Luces de seta la direito Climatizador

20 A Climatizador de teto

Iluminacion central / Porta objetos
luz interna color roja

Luzes adicionais

ABS Médulo IBC (7)

Escotilla eléctrica

10 A F1 10 A Central expansiéon module PTO

10A Speed limiter (bloqueo diferencial) .-_ Libre
Speed limiter (bloqueio diferencial) Livre

Médulo (6) VeM

1 20 A _STOP Luz de freno remolque » o Taquigrafo / Cluster
LA e Tacdgrafo / Cluster

o e
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Ref. | Amp. Simbolo Funuop pr‘otegl_da / Ref. | Amp. Simbolo FunC|o~n pr})tegl_da 4
Funcéo protegida Funcéo protegida
L4 Luces de giro lado izquierdo Eurotronic -
1 10A — — Transmision automatizada
o O Luces de seta la esquerdo -
Eurotronic -
m Luces de giro lado derecho Transmissdo automatizada

Luz de pedal de freno - remolque

o 5 | 10a| - -
/iﬂ\\ lluminacéo central / Porta-objetos .. L0 69 [EECl G HEHD = (Eaee
luz interna cor vermelha Luces adicionales
10A
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Médulo IBC (7)

F12 MC

10A

--

Libre
Livre

Calefaccion de espejo retrovisor

Aquecimento do espelho retrovisor

Motor de arranque
Motor de partida
Predisposicion carroceros
Encarrocador
Bocina
Buzina
Reductor de tension 24V / 12V
Redutor de tenséo 24 V /12 V
Retrovisor eléctrico
Retrovisor elétrico
Libre
Livre

Médulo IBC (7)

Ref. | Amp. Simbolo Funuqn pr’otegl_da/ Ref. | Amp. Simbolo Funuop er)tegl_da d
Funcdo protegida Funcéo protegida
.-

B
o |
B
o Ja =
B3 e
B e

-
B
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Encendedor de cigarillos
Acendedor de cigarros

Climatizador / Predisposicion
carroceros

Climatizador / Encarrogador
Levanta vidrio eléctrico
Vidro elétrico

Reserva
Reserva
Reserva

Reserva

Libre
Livre
Libre
Livre



de relés y componentes / Atribuicéo de relés e componentes

Serie /
Funcion /
Manual / Automatiz. | Manual / Automatiz.

A Bocina / Buzina

B Utilizacion escotilla eléctrica / Utilizagdo escotilha elétrica X X
© Apertura escotilla eléctrica / Abertura escotilha elétrica X X
D Acoplamiento electromagnético / Acoplamento eletromagnético da ventoinha X X

E Diagnosis /7 Diagnose X X

F Luz interna blanca-roja / Luz interna branca-vermelha X X

G Accionamiento luz de emergencia / Acionamento luz de emergéncia X X

H Luz de direccion o emergencia / Luz de diregdo ou emergéncia X X

| Luces de freno / Luzes de freio X X

K Climatizador manual / Climatizador manual X X
L  Climatizador / Climatizador X X
M Climatizador / Climatizador X X
N Limitador velocid. con bloqueo dif. accionado / Limitador velocidade com blogueio dif. acionado X

Comando de marchas / Comando de marchas X

Desactivacion del Cruise Control con freno de estacionamiento accionado
Desativacéo do Cruise Control com freio de estacionamento acionado

P o

R Climatizador manual / Climatizador manual X X
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Descripcion de relés y componentes / Atribuicao de relés e componentes

Serie / Opcional
Funcion /
Manual /Automatiz. |Manual /Automatiz.

Activacion de calefaccion suplementaria en 1° velocidad (solo para algunos mercados)
Ativacao de aquecimento suplementar em 1° velocidade (somente para alguns mercados)

T Climatizador manual / Climatizador manual X X
U  Arranque / Partida X
V Funciones de pre-arranque (+15) / Chave em primeira posi¢ao X X
W  Marcha normal reducida / Marcha normal reduzida X
X Marcha lenta seleccionada / Marcha lenta selecionada X
Y Calefaccion de retrovisor / Aquecimento do retrovisor X X
VA Diodo / Diodo X X

Descripcion de relés y componentes / Atribuicao de relés e componentes _

m Funcién / m Automatizado

Rele para limitar la velocidad con el bloqueo diferencial transversal activado
(Excepto para vehiculos con sistema No Spin)

= Relé para limitar a velocidade com o bloqueio diferencial transversal inserido X
(Exceto para veiculos com sistema No Spin)

c Rele de los faros posteriores con el freno del remolque activado X X
Relé para as luzes de freio da carreta (freio reboque)

D Rele de pre-filtro de combustible calefaccionado X X
Relé para aquecimento do pre-filtro oleo diesel

E Alimentacion +15 para toma de remolque de 15 polos X X

Alimentacao +15 para toma de reboque de 15 polos
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Precaucbes com centrais eletrénicas instaladas

Com a finalidade de nao efetuar operacoes que possam
danificar permanentemente ou prejudicar o funcionamen-
to das centrais instaladas a bordo do veiculo, é necesséario
ater-se as seguintes prescrigoes:

- No caso de intervengdes no chassi que necessitem de
soldagem por arco elétrico, € preciso desconectar os
conectores das centrais eletrénicas.

- Quando efetuar soldagens perto da central, desmonte-a
do chassi.

- NA&o desconecte nem ligue os conectores das centrais com
o motor funcionando ou com as centrais alimentadas.

- Depois de cada operagdo de manutencdo em que as
baterias tenham sido removidas, verifique se os bornes
estdo bem conectados aos polos.

- Nao desconecte as baterias com o motor em funciona-
mento.

- Nao utilize recarregadores de baterias para dar partida
ao motor.

- Desconecte as baterias da rede no caso de recarrega-las.

- Extraia as centrais eletrdnicas quando realizar operagfes
que exijam temperaturas superiores a 80 °C.

Precauciones con centrales electronicas instaladas

Con el objeto de no efectuar falsas maniobras que puedan
dafar en forma permanente, o degradar el funcionamiento
de las centrales instaladas a bordo del vehiculo, es una bue-
na norma atenerse a las siguientes prescripciones:

En caso de intervenciones en el bastidor que requieran
soldaduras por arco eléctrico, es preciso desconectar las
centrales electronicas.

En el caso que la soldadura sea cerca de la central se
debe desmontar ésta del bastidor.

No desconecte ni conecte las centrales con el motor en
marcha o estando éstas alimentadas.

Después de cada operacion de mantenimiento en la que

se haya tenido que desmontar las baterias, al volver a
montarlas cerciorese de que los bornes estén bien fijados
a los polos.

No desconecte las baterias con el motor en marcha.

No utilice un aparato de recargar baterias para hacer
arrancar el motor.

Desconecte las baterias de la red de a bordo en caso de
recargarlas.

Extraiga las centrales electronicas cuando se deban rea-
lizar operaciones que generen temperaturas superiores a
los 80 °C.
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Precaucdes operativas obrigatoérias

Antes de efetuar reparacdes na central elétrica, e a fim de
eliminar um perigo de curto-circuito, adotar obrigatoria-
mente as seguintes precaugdes:

- Antes de extrair o relé da central, é indispensavel desco-
nectar os bornes das baterias.

- Deve-se montar um relé novo, se ao desmonta-lo da cen-
tral, estiver solta a carcaca de plastico ou se o relé tiver
sido aberto por qualquer outro motivo.

Precauciones operativas obligatorias

Antes de efectuar reparaciones en las centrales de la
instalacion eléctrica, y con el fin de eliminar un peligro de
cortocircuito, se deben adoptar obligatoriamente las pre-
cauciones siguientes:

- Antes de extraer el telerruptor de la central, es indis-
pensable desconectar los bornes de las baterias.

Se debera montar un telerruptor nuevo, si al desmon-
tarlo de la central se hubiera despegado la funda de
pléstico o se hubiera abierto el telerruptor por cualquier
motivo.
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Substituicdo das lampadas Sustitucion de lamparas

Atencéo! As lampadas e seus relativos casquilhos jAtencion! Las lamparas y sus correspondientes
podem estar muito quentes. casquillos pueden estar muy calientes.

Ao manipular uma lampada halogénea, evite o Al manipular una lampara halégena, evite el con-
contato direto dos dedos com o bulbo, pois isto tacto directo de los dedos con la ampolla, pues

diminui sua eficacia. No caso de contato aciden- ello disminuye su eficacia. En caso de contacto
tal, limpe-a com &lcool e deixe-a enxugar. accidental, limpiela con alcohol y déjela secar.

Luzes dianteiras Luces anteriores

Grupo 6ptico dianteiro

Grupo 6ptico anterior

1. Luz de seta frontal. é . Luz de giro frontal.

2. Luz alta, luz de posicéo. . Luz alta, luz de posicion.
3. Luz baixa. . Luz baja.

4. Luz de seta lateral. é . Luz de giro lateral.

5. Grade protetora. . Rejilla protectora.
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Farois principais

Retire por meio das dobradicas meta-
licas a grade protetora 5 colocada sob
pressao.

Com a cabine basculada tire os dois
parafusos 8 e gire o grupo 6ptico sobre
seu pivo.

Retirando as tampas de borracha 9 e 10
se acessa as lampadas halogéneas das
luzes altas e baixas, e a lampada da luz

de posicéo.

Faros principales

Retire mediante las bisagras metali-
cas la rejilla protectora 5 colocada a
presion.

Con la cabina abatida saque los dos
tornillos 8 y gire el grupo 6ptico sobre
su pivot.

Retirando las tapas de goma 9y 10 se
accede a las lamparas hal6genas de las
luces altas y bajas, y a la lampara de la
luz de posicion.




Luzes de seta

Desligue os conectores 11.

Girando os porta-lampadas % de vol-
ta a esquerda, se acessa as lampadas
para a sua substituicdo.

Luzes de delimitacdo dianteiras

Remova o difusor soltando o parafuso
12 e substitua a lampada defeituosa.

Luzes internas
Luz interna central

Retire a lente 1 central fazendo uma
pequena pressdo na borda posterior.

Substitua as lampadas.

Reinstale a lente e faca uma peque-
na pressdo na parte posterior para
fixa-la

SRTC135

Luces de giro

Desconecte las fichas 11.

Girando los porta lamparas ¥ de
vuelta hacia la izquierda, se accede
a las lamparas para su sustitucion.

Luces de gélibo anteriores

Desmonte el difusor sacando el
tornillo 12 y sustituya la ldmpara
defectuosa.

Luces internas
Luz interna central

Extraiga el plafon 1 ejerciendo una
leve presion en su borde posterior.

Sustituya las lamparas.

Posicione el plafén en su borde an-
terior y presione en el posterior para
colocarlo.
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Uso y Mantenimiento / Uso e Manutengao

Luzes de cortesia

- Para retirar a lente 2, use uma chave
de fenda pequena na relativa ranhu-
ra, fazendo leve presséo.

- Substitua a lampada.

- Reinstale a lente e faca presséo para
cima até que trave.

SRTC225

As luzes de escada e as do teto acendem ao abrir qualquer
porta e permanecem acesas por 30 a 60 segundos respec-
tivamente. Ao retirar a chave do contato as luzes do teto
acendem e permanecem acesas durante 5 segundos.

Para ativacdo/desativacéo da luz central e necessario acio-
nar a tecla 2 presente no painel (ver paginas 38 e 39).

Para ativacéo da luz superior vermelha, basta acionar a
tecla 3 presente no painel (ver paginas 38 e 39).

Luces de cortesia

- Para retirar el foco 2, actie con un
destornillador pequefio en la muesca
correspondiente, ejerciendo leve
presion.

Sustituya la lampara.

Posicione el foco y presione hacia
arriba hasta que trabe.

Las luces de escalera y las del techo se encienden al abrir
cualquier puerta y permanecen encendidas durante 30 a 60
segundos respectivamente. Al sacar la llave del contacto las
luces de techo se encienden y permanecen encendidas
durante 5 segundos.

Para activacién/desactivacion del la luz central es necesario
activar la tecla 2 presente en el tablero (paginas 38 y 39).
Para activacion de la luz superior roja , basta accionar la
tecla 3 presente en el tablero (ver paginas 38 y 39).
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Luzes traseiras

Grupo Optico traseiro (mostrado o
direito)

Remova o difusor tirando os quatro
parafusos de fixacao 1.

As lampadas estéo colocadas da seguin-
te maneira:

. Delimitagéo.

. Seta.

Freio.

. Luz de posigao.

. Luz de neblina traseira.

. Marcha a ré.

. Lente para luz da placa.

9. Luz da placa nas vers@es Chassi
Cabine.

10. Luz de seta lateral.

(Somente para cavalos mecanicos,
segundo versao/mercado)

Nota: A poténcia de todas as lampa-
das esta indicada no Capitulo “Dados
Técnicos”.

SRTC141

SRTC142

SRTC025

Luces posteriores

Grupo Optico posterior (se muestra el
derecho)

Remueva el difusor sacando los cuatro
tornillos de fijacion 1.

Las lamparas se presentan colocadas de
la siguiente manera:

2. Galibo.
. Giro.
. Freno.
. Posicion.
. Luz antiniebla trasera (opcional).
. Marcha atrés.
. Lente para luz de patente.
. Luz de patente en las versiones Cha-
sis con Cabina.
10.Luz de giro lateral.

(Solamente para tractores, segun
modelo/ mercado)

Nota: La potencia de todas las lamparas
esta indicada en el Capitulo "Datos
Técnicos".

Operaciones eventuales o de emergencia /
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Para rebocar o veiculo

Coloque o gancho de manobras for-
necido com as demais ferramentas no
alojamento correspondente (afastando
antes a tampa do para-choque). Aperte-
-0 bem.

Se houver necessidade de re-
bocar o veiculo, desacoplar o
eixo de transmissao do flange
do diferencial. Com isso se
evitara danificar a caixa de cambio.

Para destravar a dire¢éo coloque a
chave de contato na posic¢éo de pré-
-partida.

Atencao! Com o motor desligado o
sistema hidraulico da direcao fica ino-
perante. Contudo é possivel manter o
controle do veiculo através do sistema
mecanico com um aumento significativo
do esfor¢o sobre o volante.

Arranque em emergéncia

Para remolcar el vehiculo

Coloque el gancho de maniobras pro-

visto con la dotacién en el alojamiento
correspondiente (quitando previamente
la tapa del paragolpes). Apriételo a
fondo.

molcar el vehiculo, desacople
el arbol de transmisién en su
union con la brida del puente.
Esto evitara dafios en la caja de cambios.

. Si hubiera necesidad de re-

Para desbloquear la direccién coloque
la llave de contacto y girela hasta la
posicion de pre arranque.

jAtencion! Si no es posible poner en
marcha el motor, no funcionara la
asistencia hidraulica de la direccion. La
conexion mecanica entre el volante y
las ruedas permitira mantener el control
del vehiculo, aungque con un notable
aumento del esfuerzo a ejercer sobre el
volante para girarlo.

Arranque de emergencia

Se houver necessidade de dar partida no motor empurran- Si eventualmente se tuviera que efectuar el arranque del
do-se o veiculo, certifique-se de que as baterias estejam motor empujando el vehiculo o mediante arrastre, cercio-
conectadas e que a chave esteja na posicao de pré-partida. rarse de que las baterias estén conectadas y que la llave
Com isso nao se danifica a instalacdo de recarga das baterias. este girada en posicion de pre arranque. De esta forma se

evitara dafiar el sistema de recarga de las baterias.
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Dispositivo para desativar o Dispositivo para desactivar el

freio de estacionamento a freno posterior a resortes

molas En el caso de tener que remolcar el ve-

No caso de ter que rebocar o veiculo n&o ) hiculo no teniendo en el circuito de aire

tendo este a suficiente pressao de ar no la presion suficiente para desbloquear el

circuito para desbloquear o freio a mo- ) freno de estacionamiento y emergencia,

las, deve-se atuar da seguinte forma: : actle de la siguiente forma:

- Acione o freio de estacionamento 1 - Accione el freno de estacionamiento
(veja pagina 81). (ver pagina 81).

- Gire o parafuso central de cada um - Gire el tornillo central de cada una

dos cilindros no sentido anti-horario. de I_as camaras dfreno en sentido
anti horario.

Preste muita atengéo se esta operacéo se rea-
liza em uma descida! Nesse caso utilize cunhas
apropriadas nas rodas e assegure-se que o veiculo
de auxilio se encontre engatado e freado antes de
desativar o sistema.

iPreste mucha atencion si esta operacion se
realiza en una pendiente! En ese caso utilizar
calzas apropiadas en las ruedas, y asegurarse que
el vehiculo de auxilio se encuentre enganchado y
frenado antes de desactivar el sistema.

’ Después de haber desactivado el freno de emer-

Depois de ter desativado o freio de estacionamen-
to, o veiculo s6 devera mover-se rebocando-o, ndo
tente fazé-lo funcionar de forma auténoma.

gencia, el vehiculo s6lo debera moverse remol-
candolo, no intente hacerlo funcionar en forma

N&o tente desmontar as cAmaras de freio traseiras, pois isso autonoma.
implica um grave risco fisico. Va a uma Oficina Autorizada da No intente desarmar las camaras de freno posteriores,
Rede de Assisténcia lveco. elloimplica un grave riesgo fisico. Concurra a un Taller Auto-

rizado de la Red de Asistencia lveco.

Operaciones eventuales o de emergencia /
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Partida com bateria auxiliar:

Desligue os motores dos veiculos.

Conecte os dois terminais positivos,
(1) com o (2), e, em seguida, conec-
te o terminal negativo (3) da bateria
carregada ao ponto (4) do veiculo
que precisa de assisténcia. Dé parti-
da no motor do veiculo com a bateria
descarregada e retire os cabos.

Desconecte os cabos na ordem inver-
sa (4-3-2-1).

STRC242

Puesta en marcha con bateria
auxiliar:

Apague los motores de los vehiculos.

Conecte los dos terminale positi-
vos, (1) con (2), y luego conecte el
terminal negativo (3) de la bateria
cargada al punto (4) del vehiculo que
necesita asistencia. Ponga en marcha
el motor del vehiculo con la bateria
descargada y saque los cables.

Desconecte los cables en orden
inverso (4-3-2-1).




Abastecimiento
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Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao

Produtos indicados pela Iveco

Componente a abastecer
Deposito de combustible (1) 600/A70 B
Deposito de ARNOX 32 ” B

Carter de motor sin cambio de filtro 24,65
Carter motor con cambio de filtro %l
Parker '
Caja de cambios sin Intarder mecanica 10,50 9,40
Caja de cambios sin Intarder automatiz. o
Caja de cambios con Intarder mecénica 12,50 11,20
Caja de cambios con Intarder automatiz. L
Eje anterior (cada cubo de rueda) 0
Puente posterior 14,40
. - .
Puente intermedio + repartidor o 24,30

Productos indicados por lveco

Producto (Clasificacion Internacional)
Produto (Classificacdo Internacional)

Gasoil ISO (ASTM D4057) - ISO 3171 (ASTM D4199)
Oleo Diesel 1SO (ASTM D4057) - 1SO 3171 (ASTM D4199)

Solucion Acuosa de Urea segun Res. S.E. n® 110/11-DIN 70070
Solugéo Aquosa de Ureia segundo norma NBR ISO 22241-1

Sintético (SAE 5W-30; Iveco 18-1804 CLASSE TFE; ACEA E4/E7)
0/ Ou Mineral (SAE 15W40; Iveco 18-1804; ACEA E4/ET7)

(2)

Aceite para trasmisiones TUTELA Transmission XT-D 540 sintético
(SAE 75W-80; ZF TE-ML 01E/02E)

Oleo sintético para trasmissdes TUTELA Transmission XT-D 540
sintético (SAE 75W-80; ZF TE-ML 01E/O2E)

Aceite para puentes SAE 85W140 - API GL-S
Oleo para pontes SAE 85W140 - API GL-S
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Direccion hidraulica 3 2,60

Chasis uso general _ 1.20
Lava parabrisas ) 8 .

Refrigeracién motor y calefaccion sin

Intarder a1 _

Refrigeracién motor y calefaccion con
Intarder

56 =

. O dleo diesel deve seguir as recomendacdes especificadas
na péagina 18.

. O veiculo sai de fabrica abastecido com 6leo mineral
do Motor. Em caso de substituicéo pelo dleo sintético €
necessario a troca do filtro de oleo, o mesmo ocorre na
aplicac&o do 6leo mineral no lugar do sintético

. Usar de acordo com a tabela da pagina 64, misturado com
agua destilada.

. Usar em uma proporcéo de 50 % misturado com agua
destilada.

Combonente alabastecer 3 % Producto (Clasificacion Internacional)
P d Produto (Classificacado Internacional)

Aceite mineral para transmisiones automaticas ATF DEXTRON |l
Oleo mineral para transmissdes automaticas ATF DEXTRON II

Comando embrague 040 0.42 Liquido para comando embrague (DOT 4 - SAE J 1703 01/'80; FIAT 9.55597)
’ ’ Liquido para comando embreagem (DOT 4 - SAE J 1703 01/'80; FIAT 9.55597)

Liquido mineral para sistemas hidraulicos 1SO 7308

Grasa de litio consistencia NLGI 3
Graxa de litio consisténcia NLGI 3

Agua + liquido detergente lava cristales de base alcohdlica
Agua + liquido detergente lava-vidros de base alcodlica

Agua + liquido anticongelante / inhibidor de corrosion a base de etilenglicol
Agua + liquido anticongelante / anticorroséo a base de etilenglicol

“)

. El gasoil a utilizar debe responder a lo especificado en la

péagina 18.

. El vehiculo sale de fabrica abastecido con aceite mineral

de motor. En caso de sustitucion por aceite sintético es
necesario el cambio de filtro de aceite.

. Usar segun la tabla de la pagina 64, mezclado con agua
destilada o blanda.

. Usar en una proporcion del 50 %, mezclado con agua

destilada o blanda.

Abastecimientos /
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Produtos Petronas Lubrificantes recomendados

pela lveco

Componente a abastecer

Carter de motor

Caja de cambios

Puente posterior

Puente intermedio + repartidor

Cubos de ruedas delanteras

Tercer eje auxiliar (cubos de las ruedas)
Direccion hidraulica

Comando embrague

Levanta cabina

Chasis uso general

Producto Petronas

Produto Petronas

Urania FE - Sintético
Urania LD7 - Mineral

TUTELA Transmission XT-D 540

TUTELA W140/M-DA

TUTELA MR2
TUTELA GI/A
TUTELATOP 4

TuTELALHM (D

TUTELA MR3
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Productos Petronas Lubricantes recomendados
por Iveco para uso en servicio

Nivel Petronas de prestaciones
Nivel de Petronas de prestacdes
SAE 5W-30; Iveco 18-1804 CLASSE TFE; ACEA E4/ET7)
(SAE 15W40; Iveco 18-1804; ACEA E4/ET7)

Sintético SAE 75W-80; ZF TE-ML 01E/02E

SAE 85W140 - APl GL-5 - MIL-L-2105D SAE J306, 05/°81
IVECO STD. 18-1805 Clase/Classe RAM2

NLGI 2 - IVECO STD. 18-1810 Clase/Classe |
ATF DEXRON I
IVECO STD. 18-1807 Clase/Classe AG2

DOT 4 - SAE J 1703 01/°80
FIAT 9.55597

I1SO 7308 - FIAT 9.55597
IVECO STD. 18-1823 Clase/Classe |

NLGI 3 - IVECO STD. 18-1810 Clase/Classe |




Producto Petronas Nivel Petronas de prestaciones
Componente a abastecer ) -
Produto Petronas Nivel de Petronas de prestacoes

Arboles de transmision

Refrigeracion motor y calefaccion

TUTELA MRM-2L

Lava parabrisas
TUTELA PROFESSIONAL SC 35

o) Liquido refrigeracion organico
Liquido arrefecimento organico

Carda tandem (modelos 740T44T): Nao requer lubrificacao

(1) Produto de base mineral. Nao misturar com produtos
de base sintética!

(2) N&o misturar com produtos de base inorganica!

Nunca reabasteca o reservatério de liquido de arrefecimen-
to com outro liquido que néo seja de mesma base (organica
ou inorganica).

Se por alguma razéo particular, for necessario substituir o
refrigerante organico pelo inorganico, ou vice-versa, dirija-
-se & Rede de Assisténcia Iveco.

NLGI 2 + Mos,
IVECO STD. 18-1810 Clase/Classe I

FIAT 9.55522 - IVECO STD. 18-1802

ASTM D 3306; ASTM D 4985;
NBR 15297; FIAT 9.55523-2

Cardan principal (modelos 740T44T): No requiere lubrica-
cion.

(1) Producto de base mineral. jNo mezclar con productos
de base sintétical

(2) iNo mezclar con productos de base inorganica!

Nunca reabastezca el deposito de liquido refrigerante con
otro liquido que no sea de misma base (orgénica o inorgani-
ca).

Si por alguna eventualidad, fuera necesaria la sustitucion de
refrigerante organico por inorganico o viceversa, dirijase a la
Red de Asistencia lveco.

Abastecimientos /
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Dotacéo

- Uma bolsa porta ferramentas.

- Uma chave tubular dupla 30x32.
- Uma chave combinada.

- Uma haste para basculamento.
- Uma haste para macaco e roda.
- Um gancho para manobra.

- Um triangulo de segurancga (*).
- Um chaveiro lveco.

- Um chaveiro de identificacao.

- Um extintor de incéndio. (**)

(*) Mercado Argentina possui dois trian-
gulos de seguranca.

(**) Deverdo ser realizados os servigos
de inspecéo e manutengao previstos
pelo fabricante do extintor, assim como
observar periodicamente o seu prazo
de validade, informacdes estas que
encontram-se impressas no extintor e
que deverdo ser de conhecimento do
motorista.

Nota: Em determinados Mercados, o
extintor ndo é fornecido pela Iveco.

SRTC047

SRTC145

SRTCO019

Dotacion

Una bolsa porta herramientas.
Una llave tubular doble 30x32.
Una llave combinada.
Una palanca para basculamiento
Una palanca para gato y rueda.
Un gancho de maniobra.
Un tridngulo de seguridad (*).
Un llavero Iveco.

- Un llavero de identificacion.
Un extintor de incendio (**).

(*) Mercado Argentina posee dos triangu-
los de seguridad.

(**) Deben realizarse servicios de
inspeccion y mantenimiento previstos
por el fabricante del extintor, asi como
el control del plazo de vencimiento,
informaciones que estan impresas en el
extintor y que deben ser de conocimien-
to del conductor.

Nota: En determinados Mercados, el
extintor no es provisto por lveco.
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7407487 410748 7407447 410744

Motor F3BE3681J F3BE3681K

Caracteristicas principales / Caracteristicas principais

Numero de cilindros / 6
Diametro / 135 mm
Carrera del piston / 150 mm
Relacion de compresion / 16,5%%8:1
Cilindrada / 12.882 cm?

Diesel 4 tiempos de inyeccion directa

Ciclo / . S
Diesel 4 tempos injecéo direta

Datos de potencia / Dados de poténcia
Potencia maxima / 480 cv (353 kW) 440 cv (324 kW)
Al régimen de / 1.900 r.p.m.

Par maximo / 2250 Nm (229 kgm) 2100 Nm (214 kgm)
Al régimen de / 1000 ~ 1500 r.p.m. 1000 ~ 1450 r.p.m.
Sistema de inyeccion / Sistema de injecao

Tipo / Inyeccién PDE / Injegdo PDE

Presion de inyeccion / 1.500 bar
Orden de encendido / 1-4-2-6-3-5
Nivel de emisiones / Euro V

Reglaje Valvulas con motor frio / Regulagens Valvulas com motor frio

Valvulas de admision / 0,40%%% mm

Vélvulas de escape / 0,60%%% mm
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Embreagem Embrague

Monodisco seco didmetro 430 mm (17”’), com mola a dia- Monodisco seco diametro 430 mm (17°’), con resorte a dia-
fragma e comando hidraulico servoassistido. fragma y comando hidraulico servo asistido.

Caixa de cambio manual Caja de cambio manual

Mecénica ZF modelo 16S2525TO (sem Intarder) ou Mecénica ZF modelo 16S2525TO (sin Intarder) ou 16S2521TO
16S2521TO (com Intarder). Tem dezesseis marchas para (con Intarder). Tiene dieciséis marchas hacia adelante (to-
frente (todas sincronizadas), e duas marchas a ré (ndo das sincronizadas) y dos retromarchas (no sincronizadas).

sincronizadas).

Relaciones / Relacdes

Serie - Série: ZF 1652525TO (sin-sem Intarder) / Opcional: ZF 1652521TO (con-com Intarder)

1°- 13,80 4°-7,93 7° - 4,57 16° - 0,84
2°-11,54 50 - 6,53 8° - 3,82 RM1 - 12,92
3°-9,49 6° - 5,46 9° - 3,02 RM2 - 10,80

Datos técnicos /
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Caixa de cambio automatizada Caja de cambio automatizada

Eurotronic ZF 16AS2630TO (sem Intarder) ou ZF 16AS2631T0 Eurotronic ZF 16AS2630T0 (sin Intarder) o ZF 16AS2631T0
(com Intarder). Tem dezesseis marchas para a frente (todas (con Intarder). Tiene dieciséis marchas hacia adelante (to-
sincronizadas), e duas marchas a ré (nédo sincronizadas). das sincronizadas), y dos retromarchas (no sincronizadas).

Relaciones / Relacoes

ZF 16S2630TO (sin-sem Intarder) / ZF 1652631TO (con-com Intarder)

1°- 14,12 4° - 7,89 7° - 4,57 10° - 2,56 13°-1,43 16° - 0,83
2°-11,68 52016552 8°-3,78 11°-2,09 14°-1,18 RM1 - 13,07
3°-9,54 62515739 92813709 122 =73 15°-1,00 RM2 - 10,81

Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao
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Eixo dianteiro

lveco 5886

Tandem traseiro

lveco 453291.

Com bloqueio longitudinal convencional e bloqueio transver-

sal automatico Eaton No Spin.
Relacao final: 5,01:1 (opcionais 4,23:1; 6,57:1)

Arvore de transmissdo

Entre caixa e ponte
- Entre-eixos 3.500: GNK ou Dana Albarus 2060 SF de um
tramo deslizante.

- Entre-eixos 4.500: GNK ou Dana Albarus 2060 SF de um
segmento intermediario + um segmento deslizante com
suporte eléastico intermediario .

Entre ponte y ponte

- GNK ou Dana Albarus 2045 SF de um segmento deslizante.

Direcédo
Hidraulica ZF 8098 Servocom.
Relagdo 26,2:1.

Eje anterior

Iveco 5886

Tandem posterior

lveco 453291.

Con blocaje longitudinal convencional y bloqueo transversal
automatico Eaton No Spin.

Relacion final: 5,01:1 (opcionales 4,23:1; 6,57:1)

Arbol de transmision

Entre caja y puente

- Paso 3.500: GNK o Dana Albarus 2060 SF de un tramo
deslizante.

- Paso 4.500: GNK o Dana Albarus 2060 SF de un tramo
intermedio + un tramo deslizante con soporte elastico
intermedio.

Entre puente y puente
- GNK o Dana Albarus 2045 SF de un tramo deslizante.

Direccion
Hidraulica ZF 8098 Servocom.
Relacion 26,2:1.
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Suspensao

Dianteira: Mecanica a molas semielipticas de simple flexibi-
lidade. Com batentes de borracha, amortecedores hidrauli-
cos telescopicos e barra estabilizadora (opcional).

Traseira: Mecanica “Cantilever” a molas semielipticas de
simples flexibilidade. Barra estabilizadora e amortecedores
opcionais.

Freios

Pneumaticos a tambor nas seis rodas.

Circuitos independentes (eixo dianteiro e traseiro + rebo-
que).

Freio de estacionamento y emergéncia com molas (tipo

Spring-Brake) nas camaras traseiras, com comando pneuma-
tico manual.

Freio independente do reboque com comando manual e luz
stop (de série no 740T44T e 740T48T; opcional nos outros
modelos). Filtro secador de ar.

Freio motor por descompressdo com chave seletora no
painel que permite trés modalidades de uso (ver instrugdes
na péagina 99).

Sistema Antibloqueio ABS.

Suspension
Delantera: Mecanica a ballestas semielipticas de simple

flexibilidad. Con topes de goma, amortiguadores hidraulicos
telescépicos y barra estabilizadora (opcional).

Trasera: Mecanica “Cantilever” a ballestas semielipticas de
simple flexibilidad. Barra estabilizadora y amortiguadores
opcionales.

Frenos
Neumaticos a tambor en las seis ruedas.

Circuitos independientes (eje anterior y eje posterior +
remolque).

Freno de estacionamiento y emergencia a resortes (tipo
Spring-Brake) en las camaras traseras, con comando neuma-

tico manual.

Freno independiente del remolque con comando manual y
luz de stop (de serie en el 740T44T y 740T48T; opcional en
los otros modelos).

Dispositivo deshumectante del aire comprimido del sistema.
Freno motor por descompresidn con llave selectora en el
tablero que permite tres modalidades de uso (ver instruc-
ciones en pagina 99)

Sistema Antibloqueo ABS.
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Rodas

A disco de aco. Dianteiras simples, traseiras duplas.
Aros de série: 8.00 x 22 (para pneus com camara).
Aros opcionais:

- 8.25 x 22.5 (para pneus sem camara).

- 8.5 x 24 (para pneus com camara).

- 8.5 x 20 (para pneus com camara).

Pneus

De série: 11.00R22 Mistos Off-Road (com camara).
Opcionais:

- 295/80R22.5 Mistos Off-Road (sem camara).

- 325/95 R24 Mistos Off-road (com camara).

- 12.00R20 Mistos Off-Road (com camara).

Pressédo dos pneus

E aconselhavel consultar com o fabricante do pneu em uso
que, com os dados caracteristicos da unidade, a efetiva
reparticdo da carga, e o tipo eventual de terreno a transi-
tar, lhe indicaréo sobre as pressées mais recomendadas a
utilizar em cada caso.

Ruedas

A disco de acero. Delanteras simples, traseras duales.
Llantas de serie: 8.00 x 22 (para neumaticos con camara).
Llantas opcionales:

- 8.25 x 22.5 (para neumaticos sin camara).

- 8.5 x 24 (para neumaticos con camara).

- 8.5 x 20 (para neumaticos con camara).

Neuméticos

De serie: 11.00R22 Mixtos Off-Road (con camara).
Opcionales:

- 295/80R22.5 Mixtos Off-Road (sin camara).

- 325/95 R24 Mixtos Off-Road (con camara).

- 12.00R20 Mixtos Off-Road (con camara).

Presion de inflado

Es aconsejable consultar con el fabricante del neumatico
en uso quien, con los datos caracteristicos de la unidad, la
efectiva reparticion de la carga, y el tipo habitual de terre-
no a transitar, le indicara sobre las presiones mas conve-
nientes a utilizar en cada caso.

Datos técnicos /
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Presion de inflado - ld/pol? /

75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125
(5.2) (5.5) (5.8) (6.2) (6.5 (6.9 (7.3) (7.6) (8.0) (8.3) (8.5

Dual 2130 2245 2355 2465 2575 2685 2790 2895 3000 - -
Simple 2380 2506 2630 2755 2875 2995 3115 3235 3350 - -
Dual 2165 2275 2390 2500 2615 2720 2830 2940 3045 3150 -
Simple 2370 2495 2620 2740 2860 2980 3100 3220 3335 3450 -
Dual 2095 2205 2315 2420 2530 2635 2740 2845 2945 3050 3150
Simple 2360 2485 2610 2730 2850 2970 3090 3205 3320 3435 3550
12.00 R20 Dual 2225 2345 2460 2575 2690 2800 2915 3025 3135 3240 3350

. 154/150
@) Simple 2490 2625 2755 2885 3010 3135 3260 3385 3510 3630 3750

Presion de inflado - ld/pol? /

: - 87 01 95 98 102 105 109 112 116 120 123
VRN BUGICERERREYEN 600) (6.25) (6.50) (6.75) (7.00) (7.25) (7.50) (7.75) (8.00) (8.25) (8.50)

Carga por neumatico en kg /

Medida | indice de carga

150/146
11.00 R22
1517148

295/80 R22,5 152/148

Dual 3465 3595 3725 3850 3980 4110 4235 4365 4495 4620 4750
325/95 R24 162/160
) Simple 3285 3405 3528 3645 3770 3893 4013 4135 4258 4378 4500

(*) Somente para Argentina. (*) Solamente para Argentina.
(**) Opcional para mineragéo. (**) Opcional para mineria.
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Instalacéo elétrica

Tensdo: 24 V.

Baterias: 2 x 12 V - 170 A ligadas em série.

Motor de arranque: 24 V - 5,5 kW.

Alternador: 24 V - 90 A (com regulador incorporado).
Chave geral em caixa de baterias.

Faro

Farol
Faros delanteros (luz baja)
Faros delanteros (luz alta)
Luces delanteras de posicion
Luces de giro frontales
Luces de giro laterales

Luces traseras de posicion

Luces de giro traseras

Instalacion eléctrica

Tension: 24 V.

Baterias: 2 x 12 V - 170 A conectadas en serie.

Motor de arranque: 24 V - 5,5 kW.

Alternador: 24 V - 90 A (con regulador de tension incorporado).
Llave de corte general ubicada en la caja de baterias.

Lamparas / Lampadas

Cantidad Tino Potencia (W)
Quantidade 2 Poténcia (W)

Halégena
2 ~ 70
Halogénea
Halo
2 el 70 >
Halogénea 2
2
Cilindrica S
2 L 5 o
Cilindrica =
[%2]
Esférica =
2 ) 21 S
Esférica a
Esféri
2 criea 21
Esférica
Esférica
4 . 5
Esférica
Esférica
2 . 21
Esférica
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Faro
Farol

Cantidad Tino Potencia (W)
Quantidade P Poténcia (W)
Luces de freno Esférica

2 21
Esférica

Esférica
Esférica

Luz de patente

Luces de marcha atras Esférica
Esférica
Cilindrica
Cilindrica

Luces de galibo delanteras

Esférica
Esférica

Luces de galibo traseras

Esférica
Esférica

Luz interior (lente central)

Luces interiores de cortesia Esférica
Esférica

N
(6]

Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao
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Para assegurar condigdes de utilizacdo sempre perfeitas
para seu veiculo, nas paginas que seguem sdo indicadas as
intervengdes de controle que devem ser executadas nos
varios componentes do veiculo nos prazos previstos.

A regularidade das intervencdes de manutengéo é a melhor
garantia para a seguranca de funcionamento e conservagao
dos custos de utilizagdo em niveis 6timos. E conveniente
executar as operacoes prescritas neste Capitulo nas Oficinas
Autorizadas da Rede de Assisténcia Iveco. Estas operagdes
devem ser efetuadas nos intervalos estabelecidos e séo obri-
gatorias durante o periodo de garantia, sob pena de cancela-
mento da mesma, caso ndo sejam efetuadas. Naturalmente,
durante o periodo de garantia as intervenc6es deverdo ser
efetuadas exclusivamente na Rede de Assisténcia Iveco.

Mantenimiento programado

Para garantizarle a su vehiculo condiciones de funciona-
miento siempre perfectas, en las paginas siguientes se
indican las operaciones de control que deben efectuarse en
los 6rganos del vehiculo en los plazos previstos.

La regularidad de las operaciones de mantenimiento es

la mejor garantia para la seguridad del vehiculo y para
mantener los costos de funcionamiento en niveles 6ptimos.
Es conveniente ejecutar las operaciones prescriptas en este
Capitulo en los Talleres Autorizados de la Red de Asisten-
cia Iveco. Estas operaciones deben ser efectuadas en los
intervalos preestablecidos, siendo obligatorias durante el
periodo de garantia. La no ejecucion de las mismas produ-
ce la automatica caducidad de la garantia. Naturalmente,
durante el periodo de validez de la garantia, las operacio-
nes deberan ser efectuadas exclusivamente en la Red de
Asistencia Iveco.




Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao

Conselhos uteis Consejos utiles

- Averificacao dos niveis (6leo, agua, eletroélito das bate-
rias e fluidos varios) deve ser feita depois de um certo
tempo de parada do veiculo (5 a 10 minutos), e estando
este sobre um piso horizontal.

- As trocas de 6leo devem ser feitas com o motor, caixa ou
diferencial quente. Dessa forma, o lubrificante flui mais
facilmente e arrasta as impurezas.

- As engraxadeiras devem estar limpas antes de serem
engraxadas. Depois de realizado isto, volte a limpa-las
para evitar o acimulo de sujeira.

- Lave periodicamente o chassi. Isto permitira um melhor
controle dos seus componentes e evitara o acimulo de
sujeira sobre elementos como respiros, valvulas de alivio
e engraxadeiras.

- Atencéo ao lavar o motor! Se for necessario lavar
o0 motor, faga-o com prudéncia, evitando excessiva
pressdo de agua. Dessa maneira evita-se danificar os
componentes elétricos / eletronicos. Alem disso, €
aconselhavel proteger a central eletronica EDC, evi-
tando o contato desta com a agua.

- Respeite a qualidade e a quantidade de lubrificantes
recomendadas no capitulo de “Abastecimentos”.

- Em caso de percursos inferiores aos prescritos pelo servi-
¢o de manutencdo, os 6leos do motor, caixa e diferencial
devem ser trocados uma vez por ano. Igual procedimento
devera ser adotado com a lubrificacdo geral do veiculo.

- Em caso de o veiculo ficar submerso (enchente), revisar
o conjunto cardan e lubrificar novamente
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La verificacion de los niveles, (aceite, agua, electrolito
de las baterias y fluidos en general) debe hacerse des-

pués de un cierto tiempo de detenida la unidad (5 a 10
minutos) y estando ésta sobre un piso horizontal.

Los cambios de aceite deben realizarse con el motor,
caja o diferencial caliente, de esa forma el lubricante
fluye mas facil y arrastra las impurezas.

Los engrasadores deben limpiarse cuidadosamente antes
del engrase. Después de realizado éste volver a limpiar-
los para evitar que se adhiera la suciedad.

Lave periédicamente el chasis, esto permitird un mejor
control de sus componentes y evitara la acumulacion
de suciedad sobre elementos tales como respiraderos,

valvulas de alivio y engrasadores.

jAtencion al lavar el motor! Si fuese necesario lavar

el motor, hagalo con prudencia, evitando excesiva
presion de agua. De esa manera evitara dafiar los com-
ponentes eléctricos / electronicos. Ademas es aconse-
jable proteger la central electronica EDC, evitando el
contacto de ésta con el agua.

Respetar la calidad y cantidad de lubricantes que se
recomiendan en el capitulo “Abastecimientos”.

En caso de recorridos inferiores a los prescriptos por el
servicio de mantenimiento, los aceites de motor, caja
y diferencial deben cambiarse una vez al afio. Igual
conducta debera observarse con el engrase general del
vehiculo.

En caso de que el vehiculo quede eventualmente sumer-
gido (por ejemplo tras una inundacion), revisar los arbo-
les de transmisién y lubricar nuevamente.




Determine seu plano de manutencao

Tipos de uso

Rodoviario

Longas e médias distancias;

Ruas e estradas bem pavimentadas;
Poucas paradas intermediarias.

Severo

Trafegam constantemente em estradas de terra;
Marcha lenta na maior parte do tempo;

Regides serranas.

Aplicacdes especificas

- Betoneira (Plano em Horas)

- Canteiros de obras (Plano em Horas)

- Mineragé&o (Plano em Horas)

- Canavieiro / Florestal (Plano em Horas)

Determine su plan de mantenimiento

Tipos de uso

Autopista

Largas y medias distancias;

Calles y carreteras bien pavimentadas;
Pocas paradas intermediarias.

Severo

Utilizacion constante en caminos de tierra;
Marcha lenta en la mayor parte del tiempo;
Regiones serranas.

Aplicaciones especificas

- Hormigonera (Plan en Horas)

- Cantero de obra (Plan en Horas)

- Mineria (Plan en Horas)

- Recoleccion de cafia o forestal (Plan en Horas)
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Servigo de manutencéo

Autopista / Rodoviario - Cada 40.000 km o (ou) 660 hs. / Severo - Cada 20.000 km o (ou) 400 hs.
Autopista / Rodoviario - Cada 80.000 km o (ou) 1.320 hs. / Severo - Cada 40.000 km o (ou) 800 hs.

Autopista / Rodoviario - Cada 120.000 km o (ou) 1.980 hs. / Severo - Cada 60.000 km o (ou) 1.200 hs.

OC (Oleo Caixa) - Substitui¢do do 6leo da caixa de cambio e
limpeza do respiro.

0D (Oleo Diferencial) - Substituigdo do(s) 6leo(s) do(s)
diferencial(is) e limpeza do(s) respiro(s).

EP (Extra Plano) - Compreende as operagdes nao coincidentes
com as paradas correspondentes aos servi¢cos M1; M2 e M3.

TO - Revisdo temporal menor que 1 ano.
T1 - Revisdo temporal a cada 1 ano.

T2 - Revisdo temporal a cada 2 anos.
T3 - Revisdo temporal a cada 3 anos.

O veiculo sai de fabrica abastecido com o 6leo de motor
cujo nivel de exigéncia supera as Normas Internacionais. Em
caso de nao dispor especificamente deste produto, utilize
somente um produto com similares caracteristicas.

Sempre que necessario completar o nivel de
6leo do motor, verifique o 6leo que esta sendo
utilizado. Exemplo: caso esteja utilizando 6leo
sintético complete com o mesmo 6leo.

Servicio de mantenimiento

OC (Oleo/Aceite Caja) - Sustitucion del aceite de la caja de
cambios y limpieza del respiradero.

0D (Oleo/Aceite Diferencial) - Sustitucion del(los) aceite(s)
de(los) diferencial(es) y limpieza de(los) respiradero(s).

EP (Extra Plan) - Comprende operaciones no coincidentes con
las paradas correspondientes a los servicios M1; M2 y M3.

TO - Revisién periddica menor que 1 afio.

T1 - Revisién periddica cada 1 afo.

T2 - Revision periodica cada 2 afios.

T3 - Revision periddica cada 3 afos.

El vehiculo sale de fabrica abastecido con aceite motor de-

calidad superior al exigido por las normas internacionales.
En caso de no disponer especificamente de este produc-
to, deberé utilizarse uno con similares caracteristicas.

Siempre que deba completar el nivel de aceite-
del motor, verifique las caracteristicas téc-
nicas del fluido. En caso utilizar lubricantes
sintéticos,complete con el mismo tipo de aceite.
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Caso esteja utilizando 6leo mineral complete com o mes-
mo oleo.

Se substituir o 6leo sintético pelo mineral (ou vice-versa)
é necessario além disso a troca do filtro de é6leo.

Nao misturar nunca éleo sintético com éleo
mineral!

Para aplicagdes severas
Filtro de papel do ar-condicionado

- Limpeza: a cada 50 hs ou em caso de saturagdo completa
do filtro

- Troca: a cada 600 hs ou em caso de danos ao elemento
filtrante

A aplicagéo do jato de ar comprimido deve ser feita na face
interna (limpa) do filtro. O bico jato do ar comprimido deve
ficar a uma distancia de 30cm e a pressdo nao deve exceder
6.9 bar (100.0 psi)

Nota: o filtro deve ser instalado com as setas direcionadas
para o interior da cabine

Atencdao! Detritos suspensos!

Ar comprimido pode propagar a sujeira, ferrugem,

etc. no ar. Use protecgao para os olhos e rosto ao

usar ar comprimido e ndo aplicar sobre o corpo.
Perigo para a saude!

A néo observancia desses procedimentos podera resultar em
lessdes leves ou moderadas.

En caso de utilizar aceite mineral, complete con uno
de iguales caracteristicas. Si llegara a sustituir el fluido
sintético por otro de tipo mineral (o viceversa) debera
sustituir también el filtro de aceite.

iNunca mezcle aceite sintético con aceite
mineral!

Para aplicaciones severas

Filtro de papel del aire acondicionado

- Limpieza: cada 50 hs o en caso de saturacion completa
del filtro

- Cambio: cada 600 hs o en caso de dafios en el elemento
filtrante

La aplicacion del chorro de aire comprimido debe ser
realizada en la cara interna (limpia) del filtro. El pico del
aire comprimido debe quedar a una distancia de 30cm y la
presion no debe exceder 6.9 bar (100.0 psi)

Nota: el filtro debe ser instalado con las flechas direcciona-
das hacia el interior de la cabina

Atencion! Particulas en suspension!

‘ El aire comprimido puede propagar la suciedad,
herrumbre, etc. en el aire. Use proteccién para
ojos y rostro al utilizar el aire comprimido y no

aplicar sobre el cuerpo. Peligro para la salud!

La no observancia de estos procedimientos podria resultar
en lesiones leves o moderadas.
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Uso en Autopista / Plano Rodoviario km x 1.000

Controlar fijaciones y posibles fugas de las tuberias de escape, admision y mangueras del sistema de refrigeracion.
Controlar fixacdo e possiveis vazamentos nas tubulagées de escape, admissdo, mangueiras do sistema de arrefecimento.
Controlar el sistema de admision de aire: vida Util del filtro, estanqueidad de la junta de tapay
valvula eyectora de polvo del filtro.

Controlar o sistema de admissao de ar: integridade do elemento filtrante, vedacdo da junta da tampa e
vadlvula ejetora de po do filtro.

Controlar el sensor de obstruccion del filtro de aire en el tablero y en caso de obstruccion, sustituirlo.
Controlar o indicador de obstrucdo do filtro de ar no painel e em caso de obstrucdo, substitui-lo.

Controlar el funcionamiento del freno motor.
Controlar o funcionamento do freio motor.

Controlar la condicion y tension de las correas.
Controlar as condi¢es e tensao das correias.

Controlar el nivel de liquido del sistema de refrigeracion.
Controlar o nivel do fluido no sistema de arrefecimento.

Controlar obstrucciones en los paneles de los radiadores de agua y aire, con mayor frecuencia en zonas con muchos insectos.
Controlar obstrucées nos painéis dos radiadores de dgua e ar, com maior frequéncia em dreas com muitos insetos.
Compruebe el estado de los soportes y los amortiguadores del motor y su fijacion.

Controlar o estado dos suportes e coxins do motor e sua fixacdo.

Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao
=
(=Y

Sustituir el filtro de combustible.
Substituicdo do filtro de diesel.

Sustituir el aceite del motor y filtros de aceite del motor (Aceite mineral).
Substituicdo do oleo e filtros de 6leo do motor (Oleo mineral).
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Uso en Autopista / Plano Rodov

Motor

Sustituir el aceite motor y filtros de aceite del motor (Aceite sintético).
Substituicdo do 6leo e filtros de 6leo do motor (Oleo sintético).

Controlar, y eventualmente regular la luz de valvula del motor.
Controlar, e eventualmente regular a folga de valvulas do motor.

Sustituir la correa de los comandos auxiliares del motor y la del opcional aire acondicionado.
Substituigcdo da correia dos comandos auxiliares do motor e do opcional ar-condicionado.

Control de la fijacion de la suspension del motor.
Controlar a fixacdo da suspensdo do motor.

Coincidiendo con algun servicio de mantenimiento, controlar el porcentaje de aditivo del sistema de refrigeracién del motor,
lo cual dede estar cerca del 40%. Caso sea necesario, complete con agua y liquido refrigerante al 50%.
Coincidindo com servi¢o de manutencado, controlar a porcentagem de aditivo do sistema de arrefecimento do motor, o
qual deve estar em torno de 40%. Se for necessdrio, completar com dgua e liquido de arrefecimento a 50%.

T1

{

Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao

/208 /



o e e e e e e

Cada 2 afios.
A cada 2 anos.

Mantenimiento programado /
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Uso en Autopista / Plano Rodoviario

M

-

Transmision y Embrague / Transmissdao e Embreagem

Verificar posibles fugas de aceite de los sistemas de transmision y embrague.
Controlar possiveis vazamentos de 6leo dos sistemas de transmissdo e embreagem.

Controlar el aceite del embrague y estado de los retenes.
Controlar o 6leo da embreagem e estado dos guarda-pos.

Sustituir el aceite del sistema de transmision y limpiar los respiraderos.
Substituicdo do 6leo da transmissdo e limpeza do respiro de vapores de 6leo.

Coincidiendo con un servicio de mantenimiento, sustituir el liquido del comando del embrague.
Coincidindo com um servico de manutengdo, substituir o liquido de acionamento do comando da embreagem.

Eje delantero/trasero y arbol de transmision / Eixo dianteiro/traseiro e arvore de transmissao

Controlar el funcionamiento del bloqueo diferencial.
Controlar o funcionamento do bloqueio diferencial.

Controlar posibles fugas de aceite del sistema diferencial.
Controlar possiveis vazamentos de 6leo do sistema diferencial.

Controlar e lubricar el eje trasero, conforme al manual del fabricante, cuando estuviera disponible.
Controlar e lubrificar o eixo Tandem traseiro conforme manual do fabricante, quando disponivel.

Controlar nivel de aceite, limpieza de los respiraderos, nivel de ruido y posibles fugas en ejes trasero e intermedios.
Controlar nivel de dleo, limpeza dos respiros, nivel de ruido e possiveis vazamentos nos eixos traseiro e intermedidrios.

Sustituir el aceite de los cubos de las ruedas delanteras. En caso de pérdidas, debera detener el vehiculo y efectuar el
cambio inmediato de aceite de los cubos de las ruedas, independientemente del kilometraje.
Substituicdo do 6leo dos cubos das rodas dianteiras. Em caso de vazamento, deverd estancd-lo e efetuar a troca
imediata do 6leo dos cubos das rodas, independente da quilometragem.
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Transmision y Embrague / Transmissao e Embreagem

Cada 3 afios.
A cada 3 anos.

Mantenimiento programado /




Uso en Autopista / Plano Rodoviario km x 1.000

Eje delantero/trasero y arbol de transmision / Eixo dianteiro/traseiro e arvore de transmissao

Controlar el ajuste y estado de los arboles de transmision, crucetas y la fijacion de las bridas.
Controlar o reaperto e estado das drvores de transmissdo, das cruzetas e da fixacdo dos flanges.

Sustituir el aceite del (de los) diferencial (es) y limpieza de los respiraderos (aceite mineral) .
Substituicdo do 6leo do(s) diferencial(is) e limpeza dos respiros de vapores de 6leo (6leo mineral).

HH
N

Sistema de Suspension / Sistema de Suspensao

Verificar el estado de los amortiguadores (pérdidas, desgastes), y reajustar sus fijaciones.
Controlar estado dos amortecedores (vazamentos, desgastes), e reapertar suas fixacoes.

Reajustar las tuercas de las grampas de fijacion de los soportes de la suspension, de las ballestas y de las barras estabilizadoras.
Conferir reaperto das fixacoes dos suportes de suspensdo, dos grampos de mola e das barras estabilizadoras.

Controlar el estado general de los bujes de suspension.
Controlar o estado geral das buchas das suspensoes.

Lubricacion general del sistema de suspension delantera.
Lubrificagdo geral da suspensdo dianteira.

Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao
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Eje delantero/trasero y arbol de transmision / Eixo dianteiro/traseiro e arvore de transmissao

Cada 60.000 km
A cada 60.000 km

Sistema de Suspension / Sistema de Suspensao

Mantenimiento programado /
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topista / Plano Rodoviério km x 1.000

Sistema de Direccion / Sistema de Diregao

Controlar desajustes y posibles ruidos en el sistema de direccion, barras de direccion, terminales y limitadores de recorrido.
Controlar folgas e possiveis ruidos no sistema de dire¢do, barras de ligacdo, terminais e limitadores de curso.

Controlar el nivel de aceite del sistema hidraulico de direccion y posibles pérdidas en tuberias, mangueras y conexiones.
Controlar o nivel de dleo do sistema hidraulico de direcdo e possiveis vazamentos em tubulagées, mangueiras e conexaes.

Verificar el limite de recorrido del sistema de direccion.
Controlar o limite de curso do sistema de direcao.

Lubricar el perno de punta de eje del sistema de direccion.
Lubrificar o pino mestre do sistema de direcao.

Controlar la fijacion de la caja de direccion y de su soporte.
Controlar a fixacdo da caixa de direcdo e do seu suporte.

=
N

Controlar el torque de las barras de direccion, de los brazos, columna y pivots.
Controlar o torque das barras de direcdo, dos bracos, coluna e pivos.

=
w
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Sustitucion del aceite y filtro de la direccion hidraulica.
Substituicdo de oleo e filtro da direcdo hidrdulica.

Sistema de Frenos / Sistema de Freios

Controlar la fijacion y posibles pérdidas en las tuberias del sistema de frenos.
Controlar fixacdo e possiveis vazamentos na tubulagdo do sistema de freios.

Controlar funcionamiento de frenos de servicio y de estacionamiento. Controlar eficiencia y estabilidad de los sistemas de frenos.

1 Controlar funcionamento dos freios de servico e de estacionamento. Controlar eficiéncia e estabilidade dos sistemas de freios.

Controlar el desgaste de las cintas de freno y de los tambores y lubricar el ajustador automatico. Hay que hacer el ajuste del
regulador de freno automatico en cada cambio de pastillas, las zapatas y los tambores.

Controlar o desgaste das lonas de freio e dos tambores e lubrificar o ajustador automatico. Deve-se fazer a regulagem
do ajustador automatico de freio a cada troca de lonas, sapatas e tambores.

/214 /




o o sl w o el e e o

Sistema de Direccion / Sistema de Direcao
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Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao

Uso en Autopista / Plano Rodoviario

x 1.000

Sistema de Frenos / Sistema de Freios
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Reajustar fijaciones de compresores de aire.
Reapertar fixacoes de compressores de ar.

Substituir filtro secador del sistema neumatico.
Substituicdo do filtro secador do sistema pneumadtico.
Controlar la regulacion del corrector de frenada.
Controlar a regulagem do corretor de frenagem.
Drenar tanques de aire.

Drenar reservatoérios de ar.

Sistema Eléctrico / Sistema Elétrico

Verificar el funcionamiento de las luces internas, externas y de emergencia.
Verificar o funcionamento das luzes internas, externas e de emergéncia.
Verificar el funcionamiento de las palancas e interruptores de comandos.
Verificar o funcionamento das alavancas e interruptores de comando.
Verificar el funcionamiento de todas las luces del tablero.

Verificar o funcionamento de todos as luzes do painel.

Controlar en el tablero el funcionamiento del éptico al trabar y destrabar la cabina.
Controlar o funcionamento do sinalizador no painel ao travar e destravar a cabine.
Controlar la fijacion de las baterias y el nivel de liquido
Controlar a fixacdo das baterias e o nivel do electrolito.

Controlar la regulacién de los faros.
Controlar a regulagem dos farois.

Controlar el sistema EDC a través de “Easy”.
Controlar o sistema EDC através do “Easy”.
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Sistema de Frenos / Sistema de Freios
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Semanalmente.
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Sistema Eléctrico / Sistema Elétrico
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Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao

Uso en Autopista / Plano Rodoviario k 1.000

Cabina / Cabine

Controlar el aspecto exterior de la cabina: pintura, ralladuras, grietas y herrumbre.
Controlar o aspecto exterior da cabine: pintura, riscos, trincas e ferrugem.

Controlar el funcionamiento de la ventilacién/calefaccion interna de la cabina.
Controlar o funcionamento da ventilagdo/aquecimento interno da cabine.

Verificar el funcionamiento del limpiaparabrisas y lavaparabrisas y el nivel de agua del depdsito.
Verificar o funcionamento do limpador e lavador do para-brisa e nivel de dgua do reservatorio.

Controlar fijacion y posibles pérdidas en las tuberias del sistema de rebatimiento de cabina.
Controlar fixagdo e possiveis vazamentos na tubulagdo do sistema de rebatimento cabine.
Controlar el nivel del liquido en el sistema de basculamiento de cabina y en caso necesario, completar.
M1 Controlar o nivel do fluido no sistema de basculamento de cabine e caso necessario, completar.
Controlar el accionamiento de la bomba hidraulica del sistema de basculamiento de cabina,
traba de cabina y puntos de fijacion.
Controlar acionamento da bomba hidrdulica do sistema de basculamento de cabine,
trava de cabine e pontos de fixacao.
Controlar el funcionamiento del dispositivo de bloqueo al trabar y destrabar la cabina.
Controlar o funcionamento do dispositivo de bloqueio ao travar e destravar a cabine.

Lubricacion general: traba cabina, bisagras de las puertas de cabina, suspension delantera de cabina, zona de contacto de la
barra de rebatimiento con la cabina.

Lubrificacdo geral: trava cabine, dobradicas das portas da cabine, suspensdo dianteira da cabine, contato de apoio da
barra de rebatimento com a cabine.

Controlar y eventualmente eliminar los insectos que estén en el filtro de aire de la cabina.
Controlar e eventualmente eliminar os insetos que estejam no filtro de ar da cabine.

Sustituir el filtro del climatizador (verificar manual del fabricante).
Substituir o filtro do climatizador (verificar manual do fabricante).
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Cabina / Cabine
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Cada 6 meses.
A cada 6 meses.
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Uso en Autopista / Plano Rodoviario

km x 1.000

Controlar posibles pérdidas en tuberias, mangueras, conexiones, filtros y bomba inyectora de combustible.
Controlar possiveis vazamentos de 6leo combustivel em tubulag¢ées, mangueiras, conexdes, filtros e bomba injetora.

Sistema de Combustible / Sistema de Combustivel

Reajustar fijacion de los soportes y cintas del tanque de combustible.
Reapertar fixacdo dos suportes e cintas do tanque de combustivel.

Sustituir el prefiltro de combustible.
Substituicdo do pré-filtro de diesel.

Drenar deposito de agua del prefiltro.
Drenar copo reservatorio de agua do pré-filtro.

—

Drenar y lavar el depdésito de combustible.
Drenar e lavar o reservatorio de combustivel.

—
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Sistema de Urea / Sistema de Ureia

Controlar posibles pérdidas y cristalizacion de ARNOX 32 en el tanque, tuberias, unidad dosificadora y pico inyector.
Controlar possiveis vazamentos e cristalizagdo do ARLA 32 no tanque, tubulagées, unidade dosadora e bico injetor.

=

Ver filtro de la unidad dosificadora. Verificar y limpiar filtro de la tuberia de alimentacion de ARNOX 32.
Verificar filtro da unidade dosadora. Verificar e limpar filtro da tubula¢do de alimentacdo do ARLA 32.

Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao

Sustituir filtro de la unidad dosificadora y solamente en caso de que estuviese danado,
sustituir filtro de la tuberia de alimentacion de ARNOX 32.
Substituir filtro da unidade dosadora e somente caso esteja danificado,
substituir filtro da tubulagdo de alimenta¢do ARLA 32.
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Sistema de Combustible / Sistema de Combustivel

Semanalmente.
Semanalmente.

Cada afo.
A cada ano.

Sistema de Urea / Sistema de Ureia

Mantenimiento programado /
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Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao

Uso en Autopista / Plano Rodoviario

M2

M3

Chasis / Chassi

Controlar posible desgaste irregular de neumaticos. Controlar visualmente y alinear, si fuera necesario.
Controlar possivel desgaste irregular de pneus. Controlar visualmente e alinhar, se necessario.

Verificar ajuste de las fijaciones del plato de enganche y/o gancho del remolque.
Conferir reaperto de fixacées da 5° Roda e/ou gancho de reboque.

Controlar rotacion y balanceo de neumaticos.
Controlar rodizio e balanceamento de pneus.

Verificar alineado del sistema direccion.
Controlar alinhamento do sistema direcéo..

Controlar apriete de los tornillos del cuadro de chasis.
Controlar aperto dos parafusos do quadro de chassi.

Control de las posibles interferencias de las partes moéviles.
Controle das possiveis interferéncias das partes moveis.
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Chasis / Chassi
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Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao

km x 1.000

Uso Severo / Plano Severo
Horas

Controlar fijaciones y posibles fugas de las tuberias de escape, admision y mangueras del sistema de refrigeracion.
Controlar fixacdo e possiveis vazamentos nas tubulagées de escape, admissdo, mangueiras do sistema de arrefecimento.
Controlar el sistema de admision de aire: vida Util del filtro, estanqueidad de la junta de tapa y
valvula eyectora de polvo del filtro.

Controlar o sistema de admissdo de ar: integridade do elemento filtrante, vedacdo da junta da tampa e
vdlvula ejetora de pé do filtro.

Controlar el sensor de obstruccion del filtro de aire en el tablero y en caso de obstruccion, sustituirlo.

Controlar o indicador de obstrucdo do filtro de ar no painel e em caso de obstrucdo, substitui-lo.

Controlar el funcionamiento del freno motor.
Controlar o funcionamento do freio motor.

Controlar la condicién y tensién de las correas.
M1 Controlar as condicdes e tenséo das correias.
Controlar el nivel de liquido del sistema de refrigeracion.

Controlar o nivel do fluido no sistema de arrefecimento.

Controlar obstrucciones en los paneles de los radiadores de agua y aire, con mayor frecuencia en zonas con muchos insectos.
Controlar obstrugées nos painéis dos radiadores de agua e ar, com maior frequéncia em dreas com muitos insetos.

Compruebe el estado de los soportes y los amortiguadores del motor y su fijacion.
Controlar o estado dos suportes e coxins do motor e sua fixacao.

Sustituir el filtro de combustible.
Substituicdo do filtro de diesel.

Sustituir el aceite del motor y filtros de aceite del motor (Aceite mineral).
Substituicdo do oleo e filtros de 6leo do motor (Oleo mineral).
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km x 1.000

Uso Severo / Plano Severo
Horas

Motor

Sustituir el aceite motor y filtros de aceite del motor (Aceite sintético).
Substituicdo do éleo e filtros de 6leo do motor (Oleo sintético).

Controlar, y eventualmente regular la luz de valvula del motor.
Controlar, e eventualmente regular a folga de vadlvulas do motor.

Sustituir la correa de los comandos auxiliares del motor y la del opcional aire acondicionado.
Substituicdo da correia dos comandos auxiliares do motor e do opcional ar-condicionado.

Coincidiendo con algun servicio de mantenimiento, controlar el porcentaje de aditivo del sistema de refrigeracion del motor,
lo cual dede estar cerca del 40%. Caso sea necesario, complete con agua y liquido refrigerante al 50%.

Coincidindo com servico de manutencado, controlar a porcentagem de aditivo do sistema de arrefecimento do motor, o
qual deve estar em torno de 40%. Se for necessdrio, completar com dgua e liquido de arrefecimento a 50%.

Coincidiendo con algun servicio de mantenimiento, sustituir el liquido del sistema de refrigeracion del motor.

1 .. . ~ . - . .
Coincidindo com servico de manutencao, substituir o liquido do sistema de arrefecimento do motor.

Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao
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Mantenimiento programado /
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Uso Severo / Plano Severo

km x 1.000
Horas

Verificar posibles fugas de aceite de los sistemas de transmision y embrague.
Controlar possiveis vazamentos de 6leo dos sistemas de transmissdo e embreagem.

Transmision y Embrague / Transmissao e Embreagem

[y

Controlar el aceite del embrague y estado de los retenes.
Controlar o 6leo da embreagem e estado dos guarda-pos.

Sustituir el aceite del sistema de transmision, limpiar los respiraderos y filtro aceite de Intarder ZF, cuando disponible.
Substituir o dleo da transmissdo, limpeza do respiro de vapores de oleo e filtro de dleo do Intarder ZF, quando disponivel.

Coincidiendo con un servicio de mantenimiento, sustituir el liquido del comando del embrague.
Coincidindo com um servigco de manutencgdo, substituir o liquido de acionamento do comando da embreagem.

N

(@)

Eje delantero/trasero y arbol de transmision / Eixo dianteiro/traseiro e arvore de transmissao

Controlar el funcionamiento del bloqueo diferencial.
Controlar o funcionamento do bloqueio diferencial.

Controlar posibles fugas de aceite del sistema diferencial.
Controlar possiveis vazamentos de 6leo do sistema diferencial.

Controlar e lubricar los ejes posteriores, conforme al manual del fabricante, cuando disponible.
Controlar e lubrificar o eixos traseiros conforme manual do fabricante, quando disponivel.

Controlar nivel de aceite, limpieza de los respiraderos, nivel de ruido y posibles fugas en ejes trasero e intermedios.
Controlar nivel de dleo, limpeza dos respiros, nivel de ruido e possiveis vazamentos nos eixos traseiro e intermedidrios.

Sustituir el aceite de los cubos de las ruedas delanteras. En caso de pérdidas, debera detener el vehiculo y efectuar el
cambio inmediato de aceite de los cubos de las ruedas, independientemente del kilometraje.
Substituicdo do oleo dos cubos das rodas dianteiras. Em caso de vazamento, devera estanca-lo e efetuar a troca
imediata do dleo dos cubos das rodas, independente da quilometragem.

<

Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao
-—
w [l
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Transmision y Embrague / Transm e Embreagem

Cada 2 afios.
A cada 2 anos.

Mantenimiento programado /



Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao

Uso Severo / Plano Severo km x 1.000
Horas

Eje delantero/trasero y arbol de transmision / Eixo dianteiro/traseiro e arvore de transmissao

Controlar el ajuste y estado de los arboles de transmision, las juntas cardanicas y la fijacion de las bridas.
Controlar o reaperto e estado das drvores de transmissdo, das cruzetas e da fixagcdo dos flanges.

Sustituir el aceite de los diferenciales y limpieza de los respiraderos (aceite mineral) .
Substituicdo do 6leo dos diferenciais e limpeza dos respiros de vapores de 6leo (6leo mineral).

HE
N

Sistema de Suspension / Sistema de Suspenséo

Controlar el estado de los amortiguadores (pérdidas, desgastes), y reajustar sus fijaciones.
Controlar estado dos amortecedores (vazamentos, desgastes), e reapertar suas fixagoes.

Reajustar las tuercas de las grampas de fijacion de los soportes de la suspension, de las ballestas y de las barras estabilizadoras.
Conferir reaperto das fixacoes dos suportes de suspensdo, dos grampos de mola e das barras estabilizadoras.

Controlar el estado general de los bujes de suspension.
Controlar o estado geral das buchas das suspensoes.

Lubricacion general del sistema de suspension delantera.
Lubrificagdo geral suspensdo dianteira.
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Sistema de Suspension / Sistema de Suspensao

Mantenimiento programado /
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Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao

km x 1.000
Uso Severo / Plano Se

Sistema de Direccién / Sistema de Direcéo

Controlar desajustes y posibles ruidos en el sistema de direccion, barras de direccion, terminales y limitadores de recorrido.
Controlar folgas e possiveis ruidos no sistema de direcdo, barras de ligacdo, terminais e limitadores de curso.

Controlar el nivel de aceite del sistema hidraulico de direccion y posibles pérdidas en tuberias, mangueras y conexiones.
Controlar o nivel de éleo do sistema hidrdulico de direcdo e possiveis vazamentos em tubulagées, mangueiras e conexées.

Verificar el limite de recorrido del sistema de direccion.
Controlar o limite de curso do sistema de diregdo.

Lubricar el perno de punta de eje del sistema de direccion.
Lubrificar o pino mestre do sistema de direcao.

Controlar la fijacion de la caja de direccion y de su soporte.
Controlar a fixagdo da caixa de direcdo e do seu suporte.

<
N

Controlar el torque de las barras de direccion, de los brazos, columna y pivots.
Controlar o torque das barras de dire¢do, dos bragos, coluna e pivos.

=
w

[y

Sustitucion del aceite y filtro de la direccion hidraulica.
Substituicdo de dleo e filtro da dire¢do hidrdulica.

Sistema de Frenos / Sistema de Freios

Controlar la fijacion y posibles pérdidas en las tuberias del sistema de frenos.
Controlar fixacdo e possiveis vazamentos na tubulagdo do sistema de freios.

Controlar funcionamiento de frenos de servicio y de estacionamiento. Controlar eficiencia y estabilidad de los sistemas de frenos.
Controlar funcionamento dos freios de servico e de estacionamento. Controlar eficiéncia e estabilidade dos sistemas de freios.

1

Controlar el desgaste de las cintas de freno y de los tambores y lubricar el ajustador automatico. Hay que hacer el ajuste del
regulador de freno automatico en cada cambio de pastillas, las zapatas y los tambores.
Controlar o desgaste das lonas de freio e dos tambores e lubrificar o ajustador automadtico. Deve-se fazer a regulagem
do ajustador automatico de freio a cada troca de lonas, sapatas e tambores.
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Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao

Uso Severo / Plano Severo

km x 1.000
Horas

Sistema de Frenos / Sistema de Freios
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Reajustar fijaciones de compresores de aire.
Reapertar fixacoes de compressores de ar.

Substituir filtro secador del sistema neumatico.
Substituicdo do filtro secador do sistema pneumadtico.
Controlar la regulacion del corrector de frenada.
Controlar a regulagem do corretor de frenagem.

Drenar tanques de aire.
Drenar reservatorios de ar.
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Sistema Eléctrico / Sistema Elétrico
Verificar el funcionamiento de las luces internas, externas y de emergencia.
Verificar o funcionamento das luzes internas, externas e de emergéncia.
Verificar el funcionamiento de las palancas e interruptores de comandos.
Verificar o funcionamento das alavancas e interruptores de comando.
Verificar el funcionamiento de todas las luces del tablero.
Verificar o funcionamento de todos as luzes do painel.
Controlar en el tablero el funcionamiento del 6ptico al trabar y destrabar la cabina.
Controlar o funcionamento do sinalizador no painel ao travar e destravar a cabine.
Controlar la fijacion de las baterias y el nivel de liquido.
Controlar a fixacdo das baterias e o nivel do electrolito.
Controlar la regulacién de los faros.
Controlar a regulagem dos farois.

Controlar el sistema EDC a través de “Easy”.
Controlar o sistema EDC através do “Easy”.

/ 234/




[20 | 40 [ 60 | 80 [100]120{140]160]180200220]240]260 | 280300 320340360380 [400]420]440460 [480] 500]

Sistema de Frenos / Sistema de Freios
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Sistema Eléctrico / Sistema Elétrico
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Uso Severo / Plano Severo x 1.000
Horas

Cabma / Cabine

Controlar el aspecto exterior de la cabina: pintura, ralladuras, grietas y herrumbre.
Controlar o aspecto exterior da cabine: pintura, riscos, trincas e ferrugem.

Controlar el funcionamiento de la ventilacion/calefaccion interna de la cabina.
Controlar o funcionamento da ventilacdo/aquecimento interno da cabine.

Verificar el funcionamiento del limpiaparabrisas y lavaparabrisas y el nivel de agua del deposito.
Verificar o funcionamento do limpador e lavador do para-brisa e nivel de dgua do reservatorio.

Controlar fijacion y posibles pérdidas en las tuberias del sistema de rebatimiento de cabina.
Controlar fixacdo e possiveis vazamentos na tubulacdo do sistema de rebatimento cabine.

Controlar el nivel del liquido en el sistema de basculamiento de cabina y en caso necesario, completar.
Controlar o nivel do fluido no sistema de basculamento de cabine e caso necessario, completar.
Controlar el accionamiento de la bomba hidraulica del sistema de basculamiento de cabina,
traba de cabina y puntos de fijacion.

Controlar acionamento da bomba hidrdulica do sistema de basculamento cabine,
trava de cabine e pontos de fixacao.

Controlar el funcionamiento del dispositivo de bloqueo al trabar y destrabar la cabina.
Controlar o funcionamento do dispositivo de bloqueio ao travar e destravar a cabine.

Lubricacion general: traba cabina, bisagras de las puertas de cabina, suspension delantera de cabina, zona de contacto de la
barra de rebatimiento con la cabina.

Lubrificacdo geral: trava cabine, dobradicas das portas da cabine, suspensdo dianteira da cabine, contato de apoio da
barra de rebatimento com a cabine.
Controlar y eventualmente eliminar los insectos que estén en el filtro de aire de la cabina.
Controlar e eventualmente eliminar os insetos que estejam no filtro de ar da cabine.

Sustituir el filtro del climatizador, cuando esté disponible.
Substituir o filtro do climatizador, quando disponivel.

Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao
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Limpieza: cada 50hs / Sustitucién: cada 600hs, conforme instrucciones pag. 205
Limpeza: a cada 50hs / Troca a cada 600hs, conforme instrucées pag. 205.
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Uso y Mantenimiento / Uso e Manutencao

Uso Severo / Plano Severo

km x 1.000
Horas

M1
TO
M1
M2
EP

Sistema de Combustible / Sistema de Combustivel

Controlar posibles pérdidas en tuberias, mangueras, conexiones, filtros y bomba inyectora de combustible.
Controlar possiveis vazamentos de 6leo combustivel em tubulacées, mangueiras, conexoes, filtros e bomba injetora.

Reajustar fijacion de los soportes y cintas del tanque de combustible.
Reapertar fixacdo dos suportes e cintas do tanque de combustivel.

Sustituir el prefiltro de combustible.
Substituicdo do pré-filtro de diesel.

Drenar deposito de agua del prefiltro.
Drenar copo reservatorio de dgua do preé-filtro.

Drenar y lavar el depésito de combustible.
Drenar e lavar o reservatério de combustivel.

Sistema de Urea / Sistema de Ureia

Controlar posibles pérdidas y cristalizacion de ARNOX 32 en el tanque, tuberias, unidad dosificadora y pico inyector.
Controlar possiveis vazamentos e cristalizacdo do ARLA 32 no tanque, tubulacées, unidade dosadora e bico injetor.

Ver filtro de la unidad dosificadora. Verificar y limpiar filtro de la tuberia de alimentacion de ARNOX 32.
Verificar filtro da unidade dosadora. Verificar e limpar filtro da tubulacdo de alimentacdo do ARLA 32.

Sustituir filtro de la unidad dosificadora y solamente en caso de que estuviese dafado,
sustituir filtro de la tuberia de alimentacion de ARNOX 32.

Substituir filtro da unidade dosadora e somente caso esteja danificado,
substituir filtro da tubulacdo de alimentacdo ARLA 32.
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Uso Severo / Plano Severo

2

3

Chas Chassi

Controlar posible desgaste irregular de neumaticos, verificar visualmente y alinear, si fuera necesario.
Controlar possivel desgaste irregulares de pneus, verificar visualmente e alinhar, se necessdrio.

Verificar ajuste de las fijaciones del plato de enganche y/o gancho del remolque.
Conferir reaperto de fixacées da 5° Roda e/ou gancho de reboque.

Controlar rotacién y balanceo de neumaticos.
Controlar rodizio e balanceamento de pneus.

Controlar alineado del sistema direccion.
Controlar alinhamento do sistema direcéo.

Controlar apriete de los tornillos del cuadro de chasis.
Controlar aperto dos parafusos do quadro de chassi.

Control de las posibles interferencias de las partes moviles.
Controle das possiveis interferéncias das partes moveis.
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Manutencéao Mantenimiento

Suspensidn trasera
Suspensao traseira

Transmision-Embreague

S Puente Posterior
Transmissao-Embreagem

Eixo traseiro

Motor
Motor

e Baterias
Baterias

Filtro de aire
Filtro de ar

Suspension delantera
Suspensao dianteira
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Suspension trasera
Suspensao traseira

Cabina
Cabine

Tanque de combustible
Tanque de combustivel

Sistema de urea
Sistema de ureia

Mantenimiento programado /

Correa
Correias
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Informacao Complementar - Mercado Brasil

Prezado Cliente:

As determinagdes do SIMRAV (Sistema Integrado de Monito-
ramento e Registro Automatico de Veiculos), ndo requerem
nenhuma instalagdo ou intervencéo adicional no veiculo.
Para ativar os servigos disponiveis, é necessario contatar
uma prestadora de servicos credenciada/homologada/indi-
cada pelo DENATRAN.

O dispositivo instalado deixa o sistema apto a funcionar, ndo
tendo a IVECO responsabilidade sobre sua ativagdo, moda-
lidades disponiveis, custos, despesas, tarifas estabelecidas,
qualidade da prestacéo de servico, procedimentos, demais
ajustamentos e exigéncias oriundas da relacédo entre o pro-
prietario do veiculo e a empresa prestadora de servigos.

Por razdes de seguranca, a IVECO néo revela a localizagao
do dispositivo no veiculo, porém, desde ja, se exime de
qualquer responsabilidade, face a possibilidade de danos,
alteracdes e adulteragdes no sistema, ocasionados por ter-
ceiros e ndo autorizados. Sugerimos que caso haja necessi-
dade de intervengdes no veiculo que envolvam servigos de
funilaria, dirigir-se, exclusivamente, a Rede de Assisténcia
IVECO.

Informacion Suplementaria - Mercado Brasil

Estimado Cliente:

Las determinaciones de SIMRAV (Sistema Integrado de
Supervision y Registro Automatico de los vehiculos), no re-
quierem ningun tipo de instalacidn o intervencién adicional
en el vehiculo. Para activar los servicios disponibles, usted
debe ponerse en contacto con un proveedor de servicios
acreditado/aprobado/indicado por DENATRAN.

El dispositivo instalado deja el sistema apto para funcionar,
no teniendo IVECO la responsabilidad de su activacion,
modalidades disponibles, costos, gastos, aranceles estable-
cidos, calidad de la prestacion de servicios, procedimientos,
requisitos y otros ajustes derivados de la relacion entre el
propietario del vehiculo y el proveedor de servicios.

Por razones de seguridad, IVECO no revela la localizacion
del dispositivo en el vehiculo, y a partir de ahora, se exime
de cualquier responsabilidad, frente a la posibilidad de
dafios, alteraciones y adulteracion en el sistema, causada
por terceros y no autorizados. Sugerimos que si hay nece-
sidad de intervenciones que afecten el area de chapisteria
del vehiculo, dirijase exclusivamente a la Red de Asistencia
IVECO.
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Planilha de acompanhamento de manutencéo Planilla de seguimiento para el mantenimiento

Nao confie na sua meméria! Utilize as planilhas de acom- iNo confie en su memoria! Utilice las planillas de segui-
panhamento apresentadas nas proximas paginas para anotar miento presentadas en las proximas paginas para asentar las
as intervengdes de manutencdo programada do veiculo. operaciones de mantenimiento programado de su unidad.

Somente assim podera manter um controle efetivo das Solo asi podréa tener perfectamente documentado que cada
operagoes feitas, o que assegurara o correto funcionamento operacion se realiz6 en tiempo y forma, lo cual asegurara
de todos os componentes do veiculo, obtendo-se a maxima el correcto funcionamiento de todos los 6rganos de su vehi-
rentabilidade do mesmo. culo, obteniendo usted la méxima rentabilidad del mismo.

Servicio Fecha Servicio Fecha
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Servicio

Servico
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Servicio Fecha Servicio Fecha
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